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1.

2.

OPIS TECHNICZNY

dla zintegrowanego wezla przesiadkowego na skrzyzowaniu ul. Braci Mieroszewskich

z projektowang linig nr 15 w Sosnowcu — Zagorzu

w zwigzku z przedluzeniem linii tramwajowej do osiedla Zagérze w Sosnowcu.

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany dla zintegrowanego wezla
przesiadkowego na skrzyzowaniu ul. Braci Mieroszewskich z projektowang linig
nr 15 w Sosnowcu - Zagérzu w zwiazku z zamierzeniem budowlanym:
,,Przedluzenie linii tramwajowej do osiedla Zagdrze w Sosnowcu”.

Niniejsze opracowanie stanowi opracowanie zamienne dla tomu IV ,, Budowa
linii tramwajowej. Cze$¢ konstrukcyjna. Tunel tramwajowy” dla zamierzenia
budowlanego ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla Zagoérze w Sosnowcu”.

Docelowe rozwiazanie zintegrowanego wezla przesiadkowego wymaga
opracowania projektu przebudowy istniejacej ulicy Braci Mieroszewskich
uwzgledniajace m. in. dostosowanie spadkéw podluznych jezdni do wartosci
dopuszczalnych, przebudowa wjazdéw, budowa zatok autobusowych,
przebudowa ciggéw pieszych, itd. Warunki te wynikajq wprost ; wymagan
przepiséw prawa zawartych w Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej 7 dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430) oraz
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty ingynierskie i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 6-, poz. 735).

Niniejsze opracowanie uwzglednia niezbedne rozwiazania umozliwiajace
przebudowe ulicy Braci Mieroszewskich oraz budowe zintegrowanego wezia
przesiadkowego na skrzyzowaniu ul. Braci Mieroszewskich z projektowang linig
nr 15 w Sosnowcu — Zagorzu. Rownoczeénie opracowanie to okresla warunki dla
zakresu projektu przebudowy ul. Braci Mieroszewskich w obrebie wezla
przesiadkowego.

Podstawa opracowania.

2.1.Dokumentacja formalno — prawna.

Projekt opracowano na podstawie umowy nr DBZ/115/2004 z dnia 21.07.2004
pomiedzy spdétka Tramwaje Slaskie SA z siedziba w Katowicach ul. Wita
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2.2

2.3.

24.

2.5.

Stwosza 31, a Katowickim Przedsigbiorstwem Inzynierskim ,,System” z siedziba w
Katowicach ul Jesionowa 9a.

Nastepujace dokumenty i opracowania stanowia materialy wyjéciowe do
projektu budowlanego:

— Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego nr 57/04/W-cp z
dnia 16.07.2004 r,

— Projekt budowlany dla zamierzenia budowlanego: ,,Przedtuzenie linii
tramwajowej do osiedla Zagorze w Sosnowcu”. Katowice , grudzien 2003 r.

Decyzje i uzgodnienia.

Wszystkie decyzje i uzgodnienia zawarto w Projekcie Budowlanym - tom I —
»Projekt Zagospodarowania Terenu” dla zamierzenia budowlanego: ,,Przedhuzenie
linii tramwajowej do osiedla Zagdrze w Sosnowcu”.

Materialy geodezyjne.

Mapa do celéw projektowych S+W+U+E w skali zasadniczej 1:1000
sporzadzona przez GEO-INZ Uslugi Geodezyjne Ryszard Pietrucha zarejestrowana
pod nr KERG 616-508/03

Dokumentacja geotechniczna.

Badania geotechniczne podloza po trasie projektowanej linii tramwajowe;
zostaly wykonane przez BUREU VERITAS Dabrowa Gornicza, ul. Kasprzaka 25 b,
a ich wyniki zostaly zawarte w opracowaniu “Dokumentacja geotechniczna dla
projektowanego przedluzenia linii tramwajowej do osiedla Zagérze w Sosnowcu”.

Wytyezne i normatywy.

Przy wykonywaniu projektu zostaty wykorzystane nizej wymienione przepisy
techniczne i normy:

— Ustawa Nr 414 z dnia 07.07.1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 89/1994),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w
sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63-, poz. 735),

— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 03 lipca
2003 r. w sprawie szczegélowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U.
Nr 120, poz. 1133),
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— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 24.09.1998 r
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow (Dz. U.
Nr 120, poz. 1133),

— Tymczasowe wytyczne do projektowania szybkiej komunikacji tramwajowej
wydane przez Ministerstwo Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska, 1981r,

— PN-85/S-10030 Obickty mostowe. Obciazenia.

— PN-82/B-02000-4 Obciazenia budowli.

— PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. konstrukcje betonowe, zelbetowe 1
sprezone. Projektowanie.

— PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

— PN-81/B-03020 Grunty budowlane - posadowienia bezposrednie

budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu i warunki gruntowo — wodne.

3.1 Istniejacy stan zagospodarowania terenu.

Przedmiotowy obiekt inzynierski zaprojektowany jest W granicach
administracyjnych miasta Sosnowiec, W dzielnicy Zagorze. Projektowany wezel
przesiadkowy ma za zadanie umozliwienie przeprowadzenia linii tramwajowej pod
ulica Braci Mieroszewskich, zlokalizowanie przystankéw dla komunikacji
tramwajowej i autobusowej oraz wymiang pasazeréw pomigdzy tymi przystankami.

Okolice projektowanego wezia przesiadkowego stanowig W wiekszosci
obszary zabudowy wielorodzinnej wraz z niezbedna infrastruktura (drogi dojazdowe,
parkingi, tereny zielone). W miejscu w ktérym zaprojektowano zintegrowany wezel
przesiadkowy, ulica Braci Mieroszewskich przylega do istniejacej petli tramwajowej.
Petla tramwajowa zlokalizowana jest w glebokim wykopie.

Istniejaca ulica pod ktéra przewidywane jest przejécie linia tramwajowa, sklada
sie z dwoch jezdni szerokosci okoto 10,0 m, oddzielonych od siebie pasem rozdziatu
o szerokogci okolo 2,0 m. Po obu stronach wzdtuz ulicy biegna rownolegle chodniki
oddzielone od jezdni pasami zieleni. Catkowita szeroko$¢ korony jezdni
wynosi 38,0 m. Nawierzchnia jezdni asfaltowa Dokladne rozpoznanie konstrukcji
nawierzchni jezdni dotaczone zostato do dokumentacji geologicznej.

3.2 Morfologia i hydrografia.

Przedmiotowy teren potozony jest w obrgbie WyZzyny Gérnoslaskiej. Pod
wzgledem przepuszczalnosei grunty wystepujace w podlozu omawianego terenu
wykazuja znaczne zroznicowanie. W gomych warstwach wystepuja osady
przepuszczalne takie jak nasypy oraz wietrzeliny kamieniste.

Katowickie Przedsiebiorstwo Inzynierskie “SYSTEM” Sp. z o. 0.
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4.

W wyniku wykonanych badai podioza gruntowego, stwierdzono w nim
wystepowanie w ukladzie warstwowym gruntéw mocno zréznicowanych. Na
odcinku od istniejacej petli przy ul. Braci Mieroszewskich do skrzyzowania z
ul. Ks. F. Blachnickiego, pod powierzchnig nasypéw niekontrolowanych wystepuja
odcinkowo przewarstwienia piasku $redniego a pdzniej warstwy zwietrzeliny
gliniastej i wietrzeliny kamieniste.

Rozwigzania projektowe konstrukeji wezla przesiadkowego.

4.1 Podstawowe parametry techniczne.

Konstrukcje zintegrowanego wezla przesiadkowego mozna podzieli¢ na dwa
elementy konstrukcyjne tj. czes¢ tunelowa skladajaca si¢ z 4 segmentow oraz
poszerzone segmenty poczatkowe i koncowe. Dodatkowo z wezlem przesiadkowym
zwiazane s cztery szyby windowe, cztery biegi schodowe oraz mury oporowe.

Cze$é tunelowa zintegrowanego wezla przesiadkowego zaprojektowano jako
rame zamknieta o stalym przekroju poprzecznym na catej jego dtugosci. Lokalnie w
écianach czesci tunelowej wyksztalcono wneki dla zamontowania elementow
wyposazenia dla podréznych. Catkowita szeroko$¢ konstrukcji tunelu w poziomie
posadowienia wynosi 16,20 m, natomiast catkowita szerokos¢ lacznie z plytami
przejéciowymi wzdhuz ulicy Braci Mieroszewskich 26,20 m. Wysokos¢ konstrukcji
nosnej tunelu od spodu plyty fundamentowej do gérnej powierzchni ptyty pomostu
wynosi 8,25 m. dtugo$¢ jednego segmentu 8,00 m.

Poszerzone segmenty koncowe i poczatkowe od strony czedci tunelowej licuja
z jej segmentami. Calkowita szeroko$¢ czesci poszerzonej 21,90 m. Dhugosé
segmentu poczatkowego i koncowego 8,00 m.

Catkowita dhugos¢ tunelu pomiedzy zewnetrznymi krawedziami gzymsow
wynosi 48,60 m.

Od strony Zagérza zaprojektowano zelbetowe mury oporowe o dlugosci
70,0 m. Mury zostaty podzielone na segmenty o dtugosci 10,0 m i zdylatowane na
3,0 cm. Wysoko$é segmentéw zmienna, dostosowana do istniejacego terenu. Mur
oporowy zwienczono gzymsem.

W rejonie zintegrowanego wezla przesiadkowego projektuje si¢ cztery biegi
schodowe. Schody monolityczne zelbetowe posadowione na gruncie. Od strony
naziomu schody zabezpieczone $cianami oporowymi.

Projektuje sie cztery szyby windowe. Konstrukcja szybéw monolityczna,
zelbetowa. Windy o napedzie elekirycznym jednoprzystankowe. Kabiny wind
przystosowane do korzystania przez osoby niepetnosprawne.

42 Nos$noéé obiektu.

Tunel zaprojektowano na obciazenia taborem samochodowym klasy A oraz
obciazenie taborem tramwajowym okreslone w PN-85/8-10030 “Obiekty mostowe.
Obcigzenia”.

Katowickie Przedsiebiorstwo Inzynierskie “SYSTEM” Sp. z 0. o.
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43 Roboty ziemne.

Przewiduje si¢ budowe zintegrowanego wezla przesiadkowego w wykopie
otwartym obejmujacym cala jego powierzchnie. Ze wzgledu na posadowienie tunelu
na skale wapiennej przewidziano wykonanie warstwy amortyzacyjnej z piasku o
grubosci 0,50 m. Zasypka konstrukcyjna za konstrukcja wezta przesiadkowego i
murami oporowymi z piasku. Stopien zageszczenia zasypki zgodnie z
obowigzujacymi normami.

Roboty ziemne zwigzane z wezlem przesiadkowym nalezy prowadzié etapami
z utrzymaniem ciaglosci ruchu na ulicy Braci Mieroszewskich.

4.4 Konstrukcja tunelu.

Przekr6) poprzeczny czgsci tunelowej wezla przesiadkowego zostal
uksztaltowany jako rama zamknigta. Rygiel ramy bedacy zarazem plyta pomostu ma
grubos¢ w czgscei srodkowej 0,90 m, przy $cianach 1,20m. Dolna poprzeczka ramy —
plyta fundamentowa - jest uksztaltowana podobnie jak plyta pomostu. Sciany o
grubosci 1,10 m. Konstrukcje tunelu zaprojektowano z betonu klasy B40 zbrojonego
stalg klasy A-III.

Poszerzone segmenty koncowe i poczatkowe o wymiarach jak dla czesci
tunelowe;.

Sciany czotowe perondéw zelbetowe polaczone monolitycznie z plyta denng
segmentow. Nawierzchnia peronéw wg opisu rozwiazan funkcjonalnych.

Plyty przejsciowe o grubosci 0,35 m i dtugosei 5,00 m oparto na wspornikach
wysunigtych ze Scian tunelu. Przegubowe polaczenie plyt z konstrukcja tunelu
zapewnia oparcie na warstwie papy i prety stalowe o $rednicy 28 mm zakotwione we
wspornikach. Na prety nasunigte sa odcinki rur stalowych o $rednicy wewnetrznej
32 mm zakotwione w betonie plyty. Plyty zaprojektowano z betonu klasy B40
zbrojonego stalg klasy A-III.

45 Mury oporowe.

Od strony Zagérza projektuje si¢ monolityczne zelbetowe mury oporowe o
diugosci 70,0 m. Mury zostaly podzielone na segmenty o dlugosci 10,0 m i
zdylatowane na 3,0 cm. Wszystkie segmenty, poza ostatnim, w ksztalcie litery U.
Ostatni segment muréw oporowych w ksztalcie litery L. Wysoko$¢ segmentow
zmienna w zakresie 7,85 do 5,00 m, dostosowana do istniejacego terenu. Grubosé
$cian muru oporowego zmienna w zakresie 0,70 do 0,55 m. Mur oporowy
zwieficzony gzymsem. Na gzymsie porgcze z ptaskownikéw. Konstrukcje muréw
oporowych zaprojektowano z betonu klasy B40 zbrojonego stala klasy A-III.

4.6 Schody

W rejonie zintegrowanego wezla przesiadkowego projektuje sie cztery biegi
schodow taczacych poziomy perondéw przystankow tramwajowych z poziomem
chodnikéw i zatok przystankéw autobusowych. Schody monolityczne zelbetowe

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie “SYSTEM” Sp. z o. o.
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posadowione na gruncie. Od strony naziomu schody zabezpieczone $cianami
oporowymi. Nawierzchnia schodow wg opisu rozwiazah funkcjonalnych.
Konstrukcje schodéw i zwiazanych z nimi muréw oporowych zaprojektowano z
betonu klasy B40 zbrojonego stala klasy A-IIL.

4.7 Windy

Projektuje si¢ cztery szyby windowe. Konstrukcja szyboéw monolityczna,
zelbetowa. Windy o napedzie elektrycznym jednoprzystankowe. Kabiny wind
dostosowane do korzystania przez osoby niepetnosprawne. Sciany zelbetowe o
grubosei 20 cm z betonu klasy B40 zbrojonego stala klasy A-IIL Sciany ocieplone
warstwa, styropianu o grubosci 10 cm zabezpieczone tynkiem strukturalnym o
grubosci 20 mm lub okladzing z plytek ceramicznych szkliwionych.

Wsp6tczynnik przenikania ciepla dla $cian K = 0,39 W/ (m**K).

Zapotrzebowanie ciepta do zapewnienia w szybie windowym temperatury
min + 5°C wynosi 1,5 kW/h.

Wentylacja szybu windowego grawitacyjna. Powierzchnia kratek wywiewnych
2 x 0,125x0,25 m.

4.8 Izolacje i nawierzchnie.

Wewnatrz tunelu przewidziano pokrycie gornej powierzchni pyty dennej oraz
éciany na wysoko$é 0,60m izolacja przeciwwilgociowa epoksydowo — smotowag 0
grubosci lacznej wszystkich nanoszonych warstw nie mniejszej niz 2 mm. Pozostalg
cze$é wnetrza tunelu nalezy zabezpieczyé zgodnie z opisem rozwiazan
funkcjonalnych.

Na zewnatrz goérna powierzchnig plyty stropowej oraz $ciany tunelu do
wysoko$ci  wspornikéw pod  plyty przejsciowe nalezy zabezpieczyC izolacja
przeciwwilgociowa termozgrzewalng o grubosci 5,0 mm. Ta samg izolacj¢ nalezy
umie$cié pomiedzy warstwg Wyrownawcza pod plyte denng a dolna powierzchnig tej
plyty oraz na plytach przej $ciowych. Powierzchnig pozioma wspornikow oraz $ciang
powyzej wspornikow zabezpieczamy izolacja epoksydowo — smotowa o grubosci
tacznej wszystkich nanoszonych warstw nie mniejszej niz 2 mm.

Nalezy podjaé¢ srodki w celu zabezpieczenia izolacji przed uszkodzeniem przy
wykonywaniu zasypki.

Warstwe ochronng dla papy termozgrzewalnej na plycie pomostu oraz na
plytach przejéciowych stanowi warstwa wykonana z betonu B40 o grubosci
min. 5,0 cm., przy czym na plycie pomostu warstwa ta jest zbrojona dodatkowa
siatka stalowa.

Wewnatrz tunelu gérna powierzchni¢ plyty dennej nalezy zabezpieczy¢
warstwa, betonu B15 zbrojonego siatka stalowa.

Katowickie Przedsiebiorstwo Inzynierskie “SYSTEM” Sp. z 0. 0.
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49 Odwodnienie.

Nawierzchnia torowiska w tunelu jest odwadniana poprzez odpowiednie
uksztattowanie spadkow poprzecznych i podtuznych pozwalajacych na swobodny
sptyw wody do drenu ceramicznego umieszczonego na catej dlugosci tunelu w osi
torowiska.

Wewnatrz  tunelu  warstwa nadbetonu ma ksztalt daszkowy z
nachyleniem 2% w kierunku $rodka tunelu.

Wzdtuz tunelu po obu jego stronach przeprowadzone zostaty dwa kolektory
odwodnieniowe ¢400 z rury karbowanej, majacej na celu przeprowadzenie wody
wplywajacych do kolektora z korytek $ciekowych biegnacych wzdliz muréw
oporowych. Kolektor ten umieszczony jest w rurach ostonowych stalowych ¢600.

410 Dylatacje

W miejscu styku poszczegoblnych segmentéw konstrukcji tunelu oraz
poszczegdlnych segmentOW murow oporowych projektuje sie wykonanie dylatacji o
szerokoéci 30 mm. W miejscach dylatacji nalezy stosowac tasmy uszczelniajace o
szerokodci co najmniej 300 mm. Tasmy nalezy umiesci¢ w potowie szerokosci
dylatowanego elementu. Od strony wnetrza tunelu szczeling nalezy wypelnié
wktadka elastyczna i zamkna¢ masg trwale plastyczna.

Od strony zasypki dylatacje nalezy zabezpieczy¢ pOpIZEZ wykonanie
odpowiedniego zabezpieczenia z izolacji zgrzewalne;j.

4.11 Zabezpieczenie powierzchni betonowych.

Projektuje si¢ zabezpieczenie powierzehni betonowych poprzez pokrycie
warstwa farb na bazie zywicy akrylowej. Zabezpieczenie Ppowinno spelniaé
wymagania okreslone w rozporzadzeniu W sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogowe budowle inzynierskie i ich usytuowanie.

Powierzchnie poziome gzymsu nalezy zabezpieczyé pOprzez wykonanie
nawierzchni na bazie zywic poliuretanowo-epoksydowych o grubosci 3 mm.

4.12 Bariery ochronne.

Na wezle przesiadkowym nad torami tramwajowymi przewiduje sig wykonanie
bariery stalowo betonowej zintegrowanej z gzymsem czedci tunelowej. Bariera
sktada sie z czeéci betonowej 0 wysokoéci 45,0 cm o pionowym zarysie §ciany.

Bariera nadbudowana zostanie stalowymi elementami poreczy do wysokosci
min. 1,30 m.

4.13 Porecze

Na catej dilugosci muru OpOrowego projektuje si¢ porgcze ochronne o
wysokosei h = 1,10 m, wykonane z ptaskownikéw. Mocowanie poregezy do gzymsu
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za pomocg marek stalowych montowanych przed betonowaniem. Porgcze nalezy
dylatowa¢ zgodnie z rozkladem dylatacji na dlugosci muru oporowego.

4.14 Zabezpieczenie konstrukcji stalowych

Zabezpieczenie antykorozyjne porgczy poprzez cynkowanie zanurzeniowe.
Grubo$¢ powloki cynkowej min. 80 pm. Powloka cynkowa powinna byé
zabezpieczona przez dwukrotne malowanie zestawem malarskim. Grubos$¢ powloki
malarskiej nie powinna by¢ mniejsza niz 240 yum.

4.15 Wytyczne przebudowy ulicy Braci Mieroszewskich

W trakcie opracowywania projektu przebudowy ulicy Braci Mieroszewskich
nalezy uwzgledni¢ nastgpujace rzedne wyjs¢ schodéw i wyj$¢ z wind na ciagi piesze
wzdhuz ulicy Braci Mieroszewskich:

Schody — poziom goérny

Lp. Strona Rzedna

1 péinocno — zachodnia 300,570

2 péinocno — wschodnia 300,480

| 3 potudniowo — zachodnia 298,970
| 4 potudniowo — wschodnia 299,200

Wyjécia z wind na przystanku gérnym

Lp. Strona Rzedna
1 péinocno — zachodnia 300,070
2 pdinocno — wschodnia 299,910
3 potudniowo — zachodnia 299,410
4 potudniowo — wschodnia 299,500

3.  Rozwigzania projektowe zwigzane z wezlem przesiadkowym

3.1 Korekta ukladu torowego.

W stosunku do rozwigzan zawartych w tomie II — ,,Budowa dwutorowej linii
tramwajowej — cze$¢ torowa” dla zamierzenia budowlanego ,,Przedluzenie linii
tramwajowej do osiedla zagdérze w Sosnowcu” wprowadzono nastgpujace zmiany:

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie “SYSTEM” Sp. z 0. o.
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— obnizono pochylenie podluzne na odcinku od km0,00+00,00 do
km 0,1+86,02 z 0,8% na 0,5%,

_ zmieniono konstrukcje torowiska na odcinku od km 0,1+81,41 do
km 0,4+35,74.

51.1 Konstrukcja w tunelu i pomigdzy murami oporowymi

— szyna 180 S lub Ri60N

— komory szynowe wypetione wkladkami wibroizolacyjnymi
— zamocowanie sprezyste SKL 12

— przektadka gumowa grubosci 5 mm

— podktadka zebrowa PT-180

— plyta podtozowa 2,235x3,00x0,24 m

— podsypka cem.-piask. 1:4 grub. 50 mm

— podsypka zwirowa grub. 75 mm (pod zewnetrzng SZyna)

— konstrukcja tunelu wg czgsci konstrukcyjnej

512 Konstrukcja torowiska na odcinku od muréw oporowych do ulicy Wolnosci

— szyna 180 S lub Ri60N

— zamocowanie po$rednie SB-3

— lapka sprezysta SB-3

— whkladka izolacyjna polietylenowa

— przektadka podszynowa polietylenowa grub. 10 mm

— podktad tramwajowy PS-83/SB-3/180S

— podbudowa thuczniowa grub. sr. 29 cm (w osi toru)

— warstwa odcinajaca z piasku grub. 15 cm

— warstwa separacyjna — geowloknina CBR na przebicie 1900N
wytrzymato$é na rozciaganie wzdtuz i w poprzek pasma min
12x12kN/m, wydtuzenie wzdtuz i w szerz 60x60%

— grunt rodzimy

52 Odtworzenie ulicy Braci Mieroszewskich.

W zwigzku z budows tunelu tramwajowego zachodzi koniecznos¢ rozbiorki i
odtworzenia nawierzchni odcinka ul. Braci Mieroszewskich o dtugosci okoto 140m.
Przewidziano odtworzenie nawierzchni tej ulicy w istniejacym przebiegu
sytuacyjnym. Niweleta jezdni po odtworzeniu skorygowana ze wzgledu na
zachowanie minimalnych spadkéw.

Przebudowa ulicy ze wzgledu na obnizenie projektowanej niwelety wymaga
wymiany konstrukcji nawierzchni. Przyjeto nawierzchnig jak dla kategorii ruchu
KRS5 o nastepujacych grubodciach poszczegélnych warstw:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm,
— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/20 gr. 8 cm,
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/31,5 gr. 14 cm,

— podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63 gr. 20 cm,

Katowickie Przedsiebiorstwo Inzynierskie “SYSTEM” Sp. z 0. o.
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— warstwa mrozoochronna z piasku gr. 25 cm.
F.aczna grubo$é konstrukcji wynosi 71 cm.

Docelowe rozwigzanie zintegrowanego wezla przesiadkowego wymaga
opracowania projektu przebudowy istniejacej ulicy Braci Mieroszewskich
uwzgledniajace m. in. dostosowanie spadkow podluznych jezdni do wartosci
dopuszczalnych, przebudowa wjazdow, budowa zatok autobusowych,
przebudowa ciagéw pieszych, itd. Warunki te wynikaja wprost z wymagan
przepiséw prawa zawartych w Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430) oraz
Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inZynierskie i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 6-, poz. 735).

5.3 Instalacje elektryczne.

]
!

.

Przewiduje siec doprowadzenie energii elektrycznej do projektowanego wezla
przesiadkowego z dwoch niezaleznych zrédel, tj. ze stacji transformatorowej nr 1456
- ,PPR” oraz ze stacji transformatorowej nr 985 — ,A-11”. Lokalizacj¢ stacji
transformatorowych pokazano na szkicu ponizej.

Ty » g, RN /i T IR,
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Ostateczne rozwigzania projektowe doprowadzenia energii elektrycznej do
wezla przesiadkowego nalezy okresli¢ w projekcie przebudowy ulicy Braci
Mieroszewskich w zwigzku z budowg zintegrowanego wezla przesiadkowego.

53.1 Zapotrzebowanie mocy i energii elektrycznej

W projektowanym obiekcie przewiduje si¢ zainstalowanie obwodow
odbiorczych instalacji elektrycznych wyszczegolnionych w  tabeli 1. Ponizej
przedstawia si¢ charakterystyke oraz podstawowe zalozenia pracy poszczegblnych
odbiornikow energii elektrycznej:

1) windy osobowe — w obiekcie zainstalowane zostana cztery windy Q=630kg
(osiem 0sob) firmy Schindler. Wysoko$é migdzy przystankami wynosi okoto 8m

2) ogrzewanie szybow wind — w okresie zimowym, kazdy z szybéw wind musi
by¢é ogrzewany (minimalna temperatura + 5°C). W tym celu w kazdym podszybiu
zainstalowany zostanie grzejnik elektryczny o mocy 1.5kW. Sterowanie praca
urzadzen grzewczych odbywato sic bedzie termostatem, zapewniajacym
zalaczanie ogrzewania przy spadku temperatury ponizej 0°C.

3) os$wietlenie wngtrza tunelu — wewnatrz tunelu, projektuje sig o$wietlenie
kazdego z dwoch peronéw (poinocnego ,N” i poludniowego ,,S). O$wietlenie
sostanie zrealizowane oprawami §wietlowkowymi umieszczonymi w konstrukcji
wsporczej zainstalowanej nad peronami. Dla zachowania pewnofci zasilania
instalacji o$wietlenia peronu oéwietlenie podzielono na dwie oddzielne sekcje
oznaczone ,,A” i ,B”, ktore zasilane beda z réznych faz i r6znych obwodow
odbiorczych, w sposob eliminujacy wplyw awarii jednej sekcji na pracg drugiej
sekcji o$wietlenia. Sekcja ,,A” obejmowaé bedzie oprawy o$wietleniowe
umieszczone w §rodku tunelu, natomiast sekcja ,,B” — oprawy znajdujace si¢ przy
obu wlotach do tunelu. W posadzce kazdego peronu umieszczone zostang oprawy
oSwietleniowe tworzace tzw. linie $wietlne. Oprawy te beda, przylaczone do sekeji
oéwietlenia ,,A” lub ,,B”. Sterowanie oswietleniem tunelu odbywaé si¢ bedzie
dwoma niezaleznymi przekaZznikami zmierzchowymi, mierzacymi natgzenie
o$wietlenia wewnatrz tunelu. Kazdy z tych przekaznikow zostanie nastawiony na
rézne progi zadziatania, w taki sposob, zeby po zapadnigciu zmroku zalaczane
bylo cate o$wietlenie tunelu. Dodatkowo, w zalezno$ci od decyzji inwestora,
mozna przewidzie¢ wylaczanie potowy opraw oéwietleniowych w nocy w okresie
przerwy w funkcjonowaniu komunikacji tramwajowej.

4) o$wietlenie_schodow — oéwietlenie schodéw odbywato sie bedzie oprawami
wbudowanymi w $ciany poszczegOlnych biegow schodéw. Sterowanie tym
oéwietleniem odbywalo si¢ bedzie przekaznikiem zmierzchowym sekcji ,,B”
o$wietlenia peronow.

5) o$wietlenie pomieszczen technicznych — pomieszczenia techniczne znajdujace
si¢ w dolnej i gornej czgsci przy szybach wind oznaczonych nr 113, odbywato si¢
bedzie oprawami swietlowkowymi wbudowanymi w sufity pomieszczen
technicznych. Sterowanie o$wietleniem rgczne, lacznikami o$wietleniowym
znajdujacymi si¢ W poszczegdlnych pomieszczeniach technicznych

6) ogrzewanie_schodow — w okresie zimowym, przy spadku temperatury
ponizej 0°C, planuje si¢ ogrzewanie schodow dla ochrony przed oblodzeniem. W
tym celu w schodach zabetonowane beda kable grzewcze w ilosci zapewniajacej
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ogrzewanie moca 200W/1m* powierzchni schodow. Projektuje si¢ zalaczanie
ogrzewania schodow tym samym termostatem uzywanym do sterowania
ogrzewania Szybow wind. Dodatkowo przewiduje sig mozliwo$é zataczania
recznego ogrzewania kazdego biegu schodéw w zaleznoéci od wystapienia
lokalnych warunkow sprzyjajacych oblodzeniu schodéw w poszczegdlnych

czeéciach wezta przesiadkowego.

7) podgrzewanie progéw wind — w kazdym przystanku wind (przystanki gorny i
dolny dla kazdej z czterech wind) zainstalowane zostang panele grzewcze,
zalaczane przy spadku temperatury ponizej 0°C, chroniace przed oblodzeniem
progi windy.

W ponizszej tabeli przedstawiono obliczenie mocy szczytowej obiektu uzytkowanej w
okresie Zimowym. Obliczenia przeprowadzono metoda wspotczynnika
zapotrzebowania SKZ”.

Tabela 1. Obliczenie mocy szczytowej obiektu metoda wspolczynnika zapotrzebowania -

szczyt ZImOwy
Poz] Wyszeg6lniene obwodow odbiorczych |llosé Pi cosfi| Kz Ps Qs
1 |Windy osobowe 4 268 | 090 | 050 | 134 6,5
2 [Oswietlenie peronow 1 8,8 0,95 | 0,95 8,4 2,7
3 |Oswieltenie schodow 1 6,0 0,95 0,90 54 1,8
74 |Oswietlenie pomieszczen technicznych 4 0,4 0,95 | 0,40 0,2 0,1
5 |Gniazda wtyczk. w podszybiu i pom. techn. 10 2,0 0,97 | 0,10 0,2 0,1
6 |Ogrzewanie schodow 4 324 | 1,00 | 1,00 32,4 0,0
7 |Ogrzewanie szybow i progow wind 4 7,6 1,00 | 1,00 7,6 0,0
Razem 84,0 67,5 | 11,1

Prad maksymalnego obcigzenia 98,9 A

7 uwagi na okresowos¢ uzytkowania takiej mocy, W tabeli 2 obliczono moc

szczytowa  obiektu, w okresic w ktorym temperatury zewnetrzne powietrza nie s3 nizsze

0d0°C, to znaczy w takich okresach kiedy nie beda zalaczana obwody ogrzewania
elektrycznego.

Tabela 2. Obliczenie mocy szczytowej obiektu metoda wspdlczynnika zapotrzebowania —
okres pozazimowy

Poz| Wyszegélniene obwodow odbiorczych |llos¢ Pi cosfi| Kz Ps Qs
1 |Windy osobowe 7 | 268 | 090 | 050 | 134 | 65
2 |Oswietlenie peronow 1 88 | 095 | 095 | 84 2,7
3 |Oswieltenie schodéw 1 60 | 095 | 090 | 54 1,8

|4 [Oswietlenie pomieszczen technicznych 4 0,4 0,95 | 0,40 0,2 0,1
5 |Gniazda wtyczk. w podszybiu i pom. techn. 10 2,0 0,97 | 0,10 0,2 0,1

|6 |Ogrzewanie schodow 4 324 1,00 | 0,00 0,0 0,0
7 |Ogrzewanie szybow i progow wind 4 76 | 1,00 [ 000 | 00 | 00

Razem 84,0 27,5 | 111
Prad maksymalnego obciazenia 42,9 A
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Zapotrzebowanie energii elektrycznej, w ciagu roku, okresla sie rozpatrujac dwa
okresys - zimowym w ktérym moga wystepowaé dni mrozne (temperatura powietrza ponizej
(°C) oraz - pozostaty okres roku. Zaklada si¢ wystepowanie okoto 50 dni mroznych w ciagu
jednego roku. : : : .

Czas uzytkowania mocy szczytowej okresla sie w spos6b nastepujacy:
oswietlenie catodobowe (sekcja A oswietlenia peronéw): 8000h
— oswietlenie pozostate: 3800h
odbiorniki pozostate, z wyjatkiem ogrzewania elektrycznego: 1500h
ogrzewanie elektryczne (przeciwoblodzeniowe i ogrzewanie szybu): 1400h

Przewidywane zuzycie energii elekirycznej w ciagu roku wynosi¢ bedzie
okoto 155 MWh.

|

532 Pokrycie przewidywanego zapotrzebowania mocy

Pokrycie przewidywanego zapotrzebowania mocy i energii elektrycznej nastapi z
istiejacych stacji transformatorowych przedsigbiorstwa energetycznego dziatajacego w
rozpatrywanym terenie.

Bezposrednie =zasilanie z istniejacych stacji transformatorowych wynika ze
stosunkowo duzej mocy szczytowej obiektu przylaczanego do sieci rozdzielczej niskiego
napigeia oraz z potrzeby zapewnienia wysokiej pewnosci zasilania obiektu. Wymaganie
wysokiej pewnosci zasilania wynika z zainstalowanych wind osobowych, o duzej wysokosci
pomigdzy przystankami, a takze z przyczyn bezpieczenstwa podréznych — oswietlenie
peron6w 1 schodow wejéciowych. W takiej sytuacji dopuszczalny czas przerwy

. beznapieciowej powinien byé¢ jak najkrotszy.

’ Przewiduje si¢ wykonanie zasilania dwustronnego, podstawowego i reZerwowego,

' wyprowadzonego z dwoéch réznych stacji transformatorowych, zasilanych po stronie
Sredniego napigcia z dwoch réznych sekeji GPZ (stacji WN/SN) lub réznych glownych
punktéw zasilajacych.

Na podstawie wywiadu przeprowadzonego w przedsiebiorstwie energetycznym
(ENION S.A. Oddziat w Bedzinie Bedzinski Zaktad Elektroenergetyczny Rejon Dystrybucji
Sosnowiec) zasilanie wedhig podanych powyzej zalozen jest mozliwe z dwéch stacji
transformatorowych 20/0.4kV: oznaczonej numerem 1456 o nazwie »PPR” oraz numerem
985 ,A-117. Formalne potwierdzenie takiej mozliwosci zasilania moze nastapié po uzyskaniu
Wwarunk6w przytaczenia i zawarciu odpowiedniej umowy przylaczeniowe;.

Z okreslonych powyzej stacji transformatorowych, wyprowadzone beda linie kablowe
niskiego napiecia YAKY 4*120mm?, ktére zakoniczone zostang w zestawach przylaczowo-
pomiarowych zainstalowanych w jednym miejscu, w pomieszczeniu technicznym przy
d_Olnym przystanku windy nr 1 (od strony potudniowej i od strony osiedla PPR). Projektuje
SI¢ wykonanie oddzielnych zestawéw dla przytacza podstawowego i przylacza rezerwowego.
W kazdym zestawie przytaczowo-pomiarowym znajdowaé si¢ beda zabezpieczenia
Pizelicznikowe, przektadniki pradowe pomiaru rozliczeniowego oraz liczniki energii
elektrycznej zainstalowane w uktadzie p6lposrednim.

Z kazdego zestawu przylgczowo-pomiarowego zostanie wykonana linia zasilajaca do
10zdzielnicy glownej obiektu, zlokalizowanej w wymienionym wczesniej, pomieszczeniu
teChnicznym przy dolnym przystanku windy nr 1.
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533 Rozdzielnica gléwna obiektu

Rozdzielnica gléwna obiektu, zlokalizowana w pomieszczeniu technicznym przy
dolnym przystanku windy nr 1, wykonana bedzie w obudowie przysciennej metalowej o
stopniu ochrony co najmniej IP30. W rozdzielnicy gléwnej znajdowa¢ si¢ beda:

— urzadzenie samoczynnego zalaczania rezerwy, wykonane z wylacznikami
kompaktowymi 160A w torach gtéwnych, wyposazonymi dodatkowo w
wyzwalacze wzrostowe umozliwiajace wykonanie funkcji wylacznika
glownego pradu przez rownoczesne wylaczenie obu wylacznikow.

— zabezpieczenia wszystkich obwodow odbiorczych znajdujacych sie w obiekcie

— ochronniki przeciwprzepigciowe instalacji elektrycznych w obiekcie

— urzadzenia do sterowania praca urzadzen o$wietleniowych i grzewczych
zainstalowanych w obiekcie

Schemat =zasilania i rozdzialu energii elektrycznej w wezle przesiadkowym
przedstawiono na rysunku.

53.4 Instalacje elektryczne w obiekcie

Instalacje elektryczne w obiekcie zostang wykonane jako podtynkowe, z zachowaniem
szezegdlnej odpornosei na uszkodzenia mechaniczne oraz przed wandalizmem.

Generalnie instalacje ukladane bgda w rurkach PVC, zabetonowanych w $cianach
obiektu. Przewiduje si¢ wykonanie przepustow z rur PVC o §rednicy 63 + 110mm pod torami
tramwajowymi. Pomiedzy zejSciami na perony i szybami wind rozmieszczonych przy jednym
peronie, przewody ukladane beda w korytach elektroinstalacyjnych umieszczonych nad
konstrukcja przestrzenna (wykonana z elementéw stalowych) znajdujaca sie nad

| poszezegdlnymi peronami.

W ciagach pionowych pomiedzy dolnym i gérnym poziomem wezta przesiadkowego
przewody ukladane beda w szybie kablowym, wykonanym rurami PVC & 110mm, na
zewnatrz kazdego szybu windowego.

Wykaz obwoddéw odbiorczych zostala przedstawiony na rysunku.

33.5 Oprawy o$wietleniowe

Zgodnie z zalozeniami podanym w punkcie 1, w obiekcie przewiduje sie nastepujace
rodzaje o$wietlenia:

a) oswietlenie perondw — oprawy oswietleniowe wkomponowane w konstrukcje
stalowa umieszczona nad peronami. Zaklada si¢ zastosowanie opraw
swietlowkowych ze zZrédlami $wiatta 58W i zaptonnikami elektronicznymi,
przedtuzajacymi trwalo$¢ zrédel $wiatla. Natezenie oswietlenia na posadzce
peronu — 2001x, bez uwzglednienia linii $wietlnych opisanych ponizej
b) linie sSwietlne perondw — oprawy oswietleniowe umieszczone w posadzce
peronéw, bez okreslenia parametréw jakosciowych takiego oswietlenia
c) oSwietlenie schodéw wejsciowych — oprawy $cienne, umieszczone we
wnekach $cian zejscia na perony z poziomu goérnego. Wymagane natezenie
oSwietlenia na powierzchni schodéw — 1001x

d) oswietlenie pomieszczen technicznych — oprawy o$wietleniowe $wietlowkowe
sufitowe. Wymagane natgzenie o$wietlenia pomieszczen — 1001x.
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e) o$wietlenie szybu windy — oprawy kanalowe zapewniajace o$wietlenie szybu
na catej wysokosci o natgzeniu 251x, a w nadszybiu — 2001x

f) oSwietlenie przystankéw wind — oprawy $wietlowkowe zapewniajace
o$wietlenie na poziomie podtogi — 2001x

53.6 Gniazda wtyczkowe

Gniazda wtyczkowe 1-fazowe, wyposazone w kolek ochronny, nalezy zainstalowaé w
podszybiu kazdej windy, a takze w kazdym pomieszczeniu technicznym. W pomieszczeniu,
w ktorym znajdowa¢ si¢ bedzie rozdzielnica giéwna — nalezy dodatkowo zainstalowaé dwa
gniazda wtyczkowe 1-fazowe oraz gniazdo sity 3-fazowe 16A dla potrzeb serwisowych..

5.3.7 Zasilanie wind

Zasilanie wind nalezy doprowadzi¢ przewodami miedzianymi o przekroju 16mm?, do
gérego przystanku kazdej windy.

W szybie windy na przystanku gérnym i dolnym, w poblizu drzwi, nalezy umiescié
lacznik schodowy o$wietlenia szybu.

Szczegoly rozwiazania — wedtlug wymagan podanych przez producenta windy firme
Schindler.

53.8 Polaczenia wyréwnawcze i uziemiajgce

W obiekcie nalezy wykona¢ uziemienie robocze przewodu PEN kabli zasilajacych
wezet przesiadkowy z sieci przedsigbiorstwa energetycznego. Warto$é rezystancji tego
uziemienia nie moze przekroczyé 30Q.

Dodatkowo, w pomieszczeniu technicznym obok rozdzielnicy gléwnej, nalezy
umiesci¢ gléwna szyne uziemiajaca (wyréwnawczg) do ktérej nalezy przytaczyé:

— gléwna szyne ochronng PE rozdzielnicy glownej
— konstrukcje stalowe znajdujace sie nad peronami
— wszystkie inne metalowe instalacje wprowadzane na teren obiektu

Gléwna szyng uziemiajacq nalezy uziemi¢. Rozlaczalne potaczenie tej szyny z
przewodem uziemiajacym stanowi¢ bedzie punkt kontrolny do pomiaru rezystancji
uziemienia w obiekcie.

53.9 Ochrona przed porazeniem

Jako system ochrony przed porazeniem pradem elektrycznym projektuje sie
Samoczynne odlaczenie zasilania w ukladzie sieciowym TN-C-S, przy czym na terenie
obiektu stosowany jest wylacznie system pracy sieci TN-S.

Jako urzadzenia zabezpieczajace gwarantujace dostatecznie szybkie wylaczenie
Zasilania uszkodzonego obwodu stosowane beda:

1. Samoczynne wylaczniki nadpradowe o pradzie znamionowym i
charakterystyce podanej na schemacie

2. Wytaczniki réznicowopradowe o znamionowym pradzie zadziatania — 30mA,
o dzialaniu bezposrednim i charakterystyce A

Kat(’Wickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie “SYSTEM” Sp. z 0. o.
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W projektowanej instalacji elektrycznej ochronie podlegaja:
_ metalowe obudowy urzadzen elekirycznych podiaczonych na state, w tym
korpusy opraw o$wietleniowych
— kolki ochronne PE gniazd wtyczkowych
— metalowa obudowa rozdzielnicy gtéwnej

53.10 Uwagi koncowe

Zgodnie z Prawem Budowlanym przy wykonywaniu prac budowlano-montazowych
nalezy stosowaé wyroby dopuszczone do obrotu i stosowania w budownictwie. Za
dopuszezone do obrotu i stosowania uznaje si¢ wyroby dla ktérych, zgodnie z odrgbnymi
przepisami wydano:

— certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodnos¢ z
kryteriami okre$lonymi na podstawie polskich norm, aprobat technicznych
oraz wilasciwych przepiséw i dokumentow technicznych

— deklaracje zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z polska norma lub aprobatg
techniczng (w przypadku wyrobow dla ktérych nie ustanowiono normy), jezeli
nie sg objete certyfikacja na znak bezpieczenstwa

Do odbioru koficowego wykonanego obiektu nalezy przedtozy¢:

— protokoty pomiar6w natgzenia o$wietlenia wnetrz $wiattem elektrycznym

— protokél pomiaru rezystancji izolacji przewodow ulozonych w obiekcie

— protokoly pomiardw ciagtosci zyly ochronnej PE

— protokoty skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej wszystkich elementow
podlegajacych ochronie

1 Docelowe rozwigzania projektowe rozprowadzenia energii elektrycznej do
poszczegélnych pomieszezen i urzadzen calego wezla przesiadkowego nalezy
okreéli¢ w projekcie przebudowy ulicy Braci Mieroszewskich w zwiazku z
budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego.

54 Instalacje wodno - kanalizacyjne.

W stosunku do rozwiazan zawartych w tomie VIII — ,,Odwodnienie torowiska
oraz przebudowa i zabezpieczenie istniejacych sieci wod-kan” dla zamierzenia
budowlanego ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla zagérze w Sosnowcu”
wprowadzono zmiany w zakresie:

— przebudowywanej w km 0,1+83,83 - sieci wodociagowej (ul. Braci
Miroszewskich) z rur stalowych Dn 300mm ( proj. odcinek
S01-S02),

— projektowanej przebudowy kanalizacji deszczowej na petli
poczatkowe;.

Km 0,1+57.95 -przetozenie istniejacego wodociagu z rur stalowych Dn300mm.

Trasa , Srednice, material oraz zastosowane zabezpieczenia na odcinku
S01-S02 projektowanej przebudowy sieci wodociagowej zostaja bez zmian
wzgledem  dokumentacji podstawowej.  Korekcie podlega wysokosciowe
posadowienie wodociagu.
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Przebudowa kanalizacji deszczowej na petli poczatkowej

Zmiang w przebiegu projektowanej kanalizacji deszczowej wprowadzono na
petli poczatkowej na odcinkach kanalizacji od studni nr18 do studni nr19 — 20 oraz
od studni nr 7 do studni nr 8- 9.Korekcie podlega réwniez ilogé jak i usytuowanie
studzienek $ciekowych.

Obecnie - studzienki sSciekowe o nr WP13 i WP 7 ulegaja likwidacji.
Natomiast na odcinkach kanalizacji :

— K1-2- 10 -18 oraz 17a-K2 i 18 - 21 - Trasa, srednice, materiat i
zastosowane zabezpieczenia projektowanej kanalizacji deszczowej
wraz z przykanalikami pozostajg bez zmian wzgledem dokumentacji
podstawowej. Korekcie podlega wysokosciowe posadowienie
kanaléw i przykanalikow.

— Kl1-2- 3 - 7 -Trasa, material i zastosowane zabezpieczenia
projektowanej kanalizacji deszczowej na tych odcinkach pozostaja
bez zmian wzgledem dokumentacji podstawowej. Korekcie podlegaja
srednice i wysokosciowe posadowienie kanatéw wraz z
przykanalikami .

Ponadto projektuije sie:

Przejecie sptywow opadowych z odcinka projektowanego pasa drogowego od
km 0,2 + 29,41 do km 0,4 + 35,74, poprzez studnie wlotowe SK-W1 i SK-W?2 z
odprowadzeniem do projektowanych ciagow kanalizacyjnych zlokalizowanych
wzdtuz tunelu po jego obu stronach, i dalej do studni nrl18 i 7. W miejscu
przekroczenia ul. Braci Miroszewskich ciagi kanalizacyjne ,,19-20” oraz ,,8-9”
zabezpieczy¢ rurami stalowymi ochronnymi Dn 600mm wyprowadzonymi do studni
rewizyjnych. Kanaly deszczowe zaprojektowano z rur PVC-U kL.S Dn 400mm.

Odwodnienie tunelu poprzez studzienki $ciekowe uliczne WP18 i WP6 do
proj. kanalizacji przykanalikami z rur PVC-U Dn 200mm.

Podigczenie drenéw @ 150mm odwadniajacych tunel oraz przestrzen za
murami oporowymi do projektowanych studni rewizyjnych nr 20 i 9 oraz do
studzienki $ciekowej WP18.

Wykonanie sieci kanalizacji deszczowej i wodociagowej, zastosowane
materialy, odwodnienie wykopéw, roboty ziemne, proby szczelnosci wg
dokumentacji podstawowej.

Doprowadzenie wody i odprowadzenie §ciekéw z pomieszczeni technicznych:

Przewiduje si¢ odgatezienie z projektowanego wodociaggu PE 100 SDR 17
Dn 355mm, do punktéw poboru wody usytuowanych w projektowanym tunelu.
Przylacze wody do tunelu przewiduje sie z rur PE 80 SDR 11 DN 50 mm. Pomiar
zuzycia wody przewiduje si¢ w zaprojektowanej studzience wodomierzowej SW
@ 1,20 m.

Pomieszczenia techniczne wyposazono w umywalke, zawér ze zlaczka do
weza oraz kratke Sciekowa. Odprowadzenie $ciekéw z pomieszczefi technicznych
tunelu poprzez typowe separatory thiszczu dobrane dla przeplywu maksymalnego
4 dm®/s (np typu UGS 4 firmy Ekol Unicon) do studni rewizyjnych na
projektowanym kanale deszczowym — nr 8a i 20a. Odprowadzenie $ciekéw wykonaé
zrur PVC-U k1.S Dn 160 mm.
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1 Ostateczne rozwigzania projektowe doprowadzenia wody do pomieszczen w
czescei tunelowej oraz pomieszczen w rejonie calego wezta przesiadkowego nalezy
okreslic w projekcie przebudowy ulicy Braci Mieroszewskich w zwigzku z
budow3 zintegrowanego wezla przesiadkowego.

Instalacja dla ochrony przeciw pozarowe] przewidywana jest dla calego
kompleksu wezta przesiadkowego i nalezy ja uja¢ w projekcie przebudowy ulicy
Braci Mieroszewskich.

55 Przebudowa urzadzen obcych w rejonie wezla przesiadkowego.

W zwigzku z odtworzeniem ulicy Braci Mieroszewskich wg zmienionej
niwelety nalezy zwiekszyé zakres przebudowy i zabezpieczenia kabli o$wietlenia
ulicznego oraz kabli 20 kV biegnacych wzdhuz ulicy Braci Mieroszewskich.

Zakres przebudowy i zabezpieczenia istniejacych kabli nalezy okresli¢ w
projekcie przebudowy ulicy Braci Mieroszewskich w zwigzku z budowg
zintegrowanego wezla przesiadkowego.

6. Opis techniczny form architektonicznych

Niniejszy opis przedstawia propozycj¢ rozwigzan dla catego zintegrowanego
wezla przesiadkowego. Ze wzgledu na konieczno$¢ opracowania projektu
przebudowy ulicy Braci Mieroszewskich czgs§¢ dotyczaca rozwiazan
architektonicznych dla elementow wezta przesiadkowego zwigzanych z ulica Braci
Mieroszewskich traktowaé nalezy jako wytyczne do opracowania rozwigzan form
architektonicznych przy opracowywaniu w/w projektu.

0.1 Tunel

6.1.1 Sciany

Wyksztalcenie lukowych wnek w plaszezyznie Sciany spowoduje zmniejszenie
hatasu w przestrzeni tunelu i pozwoli na zharmonizowanie jego wnetrza z
wyposazeniem; wielkosci wnek powinny by¢ dostosowane do wymiarow takich
elementow jak: siedziska, kosze na $mieci, automat z biletami. Sposéb ksztattowania
$ciany zwiazany jest z zapewnieniem jak najlepszych warunkéw dla podréznych
korzystajacych z perondéw tramwajowych. Materiat wykonczeniowy: plytki
ceramiczne — szkliwione. Kolor: jasny, wedlug odrgbnego projektu
architektonicznego wnetrza. Uktad kompozycyjny: wedlug odrebnego projektu
architektonicznego wnetrza.
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612 Perony przystankéw tramwajowych

W nawierzchni plaszczyzny peronu powinny by¢ wyraznie wydzielone trzy
pasma zwigzane z jego czg¢sciami funkcjonalnymi.

Strefa oczekiwania.

Materiat wykoniczeniowy: ptyty granitowe o szorstkiej powierzchni gr. 4,0 cm.
Kolor: czarny, szary. Uklad kompozycyjny: wedtug odrebnego projektu
architektonicznego wnetrza.

Pas bezpieczenstwa.

Materiat wykonczeniowy: system posadzkowy — kamienie o granulacji 8-10
mm zatopione w zywicy epoksydowej — tworzacy szorstkg powierzchnig; oswietlenie
punktowe o niskiej mocy wbudowane co 0,50-0,75 m. Kolor: biaty. Uktad
kompozycyjny: wedlug odrgbnego projektu architektonicznego wnetrza.

Pas krawedziowy.

Material wykonczeniowy: system posadzkowy (kamienie o gramaturze 8-10
mm zatopione w zywicy epoksydowej) tworzacy szorstka powierzchnie. Kolor:
czerwony, jaskrawy. Uklad kompozycyjny: wedlug odrebnego projektu
architektonicznego wnetrza.

Uktad kompozycyjno-kolorystyczny nawierzchni peronu powinien by¢:

- powiazany z uktadem wnek $ciennych oraz elementami stropu podwieszongo,
- wykorzystany w celu ,,zamaskowania” ptyt ostaniajacych wilazy techniczne
do sieci ukrytych pod peronem.

6.1.3 Stropy

Zastosowanie stropu podwieszonego ponizej stropu tunelu ma na celu wizualne
obnizenie przestrzeni tunelu. Azurowe ,podniebienie” (w formie rusztu — o
elementach prostopadlych do osi tor6w) pozwoli na wentylacje przestrzeni pomiedzy
stropami oraz umieszczenie o$wietlenia w przestrzeni pomiedzy stropami. Material
wykonczeniowy: stal nierdzewna lub aluminium. Kolor: wedtug odrebnego projektu
architektonicznego wnetrza. Uklad kompozycyjny: wedlug odrebnego projektu
architektonicznego wnetrza. Rozstaw elementéw rusztu stropu podwieszonego
powinien by¢ powiazany z podziatami zastosowanymi przy ksztattowaniu Sciany i
posadzki peronu. Scianki pionowe zamykajace przestrzen ponad stropem
podwieszonym wzdtuz osi toré6w oraz od czola tunelu powinny byé wykonane z
elementéw pelnych. Zastosowanie $cian pelnych, widocznych z peronéw po
przeciwnej stronie toréw, pozwoli na wykorzystanie ich plaszczyzny w celach
informacyjnych (instalacja zegaréw, tablic informacji wizualnej). Materiat
wykonczeniowy: wedlug projektu architektonicznego wnetrza. Kolor: wedtug
odrgbnego projektu architektonicznego wnetrza. Uktad kompozycyjny: wedtug
odrgbnego projektu architektonicznego wnetrza. Ekrany umieszczone pod stropem
tunelu, wzdhuz jego osi podtuznej pozwolg dodatkowo podzieli¢ wizualnie przestrzen
tunelu. Material wykonczeniowy: wedlug odrebnego projektu wnetrza. Kolor:
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wedlug odrebnego projektu architektonicznego wnetrza. Uklad kompozycyjny:
wedlug odrebnego projektu architektonicznego wnetrza. Strop tunelu pomiedzy
$ciankami pionowymi zamykajacymi przestrzen ponad stropem podwieszonym
wzdtuz osi tor6w. Wobec koniecznodci zachowania skrajni nalezy wprowadzié
jedynie fakture stropu rozpraszajaca dzwigk, wyksztalcong w trakcie betonowania.
Materiat wykonczeniowy: beton fakturowany. Kolor i rysunek faktury: wedlug
odrgbnego projektu wnetrza. Przestrzen pomigdzy stropem tunelu i stropem
podwieszonym nalezy wykorzysta¢é do umieszczenia paneli dzwigkochtonnych i
o$wietlenia. Material wykonficzeniowy: panele dzwigkochtonne mocowane do stropu
tunelu.

6.2 Elementy komunikacji pionowej i obiekty kubaturowe.

62.1 Sciana zewnetrzna

Forma $ciany do wysokosci ograniczonej ksztalttem zadaszenia, zar6wno pod
wzgledem kolorystycznym, jak i kompozycyjnym, powinna zachowywaé jednolity
charakter ze $ciang tunelu, poprzez zastosowanie tego samego rodzaju materiatu.
Materiat wykonczeniowy: plytki ceramiczne — szkliwione. Kolor: Jasny, wedlug
odrgbnego projektu architektonicznego wnetrza. Uklad kompozycyjny: wedhug
odrebnego projektu architektonicznego wnetrza. W Scianie, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa uzytkownikéw, nalezy umiesci¢ na wysokosci okoto 1,00 m, w
odstepach okoto 1,50 m, zlicowane z jej plaszczyzna oprawy oswietleniowe o
konstrukcji utrudniajacej ich zniszczenie; dodatkowo wzdluz schodéw lampy
wysokie, ktore oswietlg teren dookola, a dzigki zastosowaniu przezroczystego
materialu zadaszenia mozliwe bedzie przenikanie $wiatta w przestrzen pod
zadaszeniem.

Obiekty kubaturowe maja stanowi¢ prosta, surowa forme. W zwigzku z tym
Sciana powyzej zadaszenia powinna by¢ wykonana z materialu, ktoérego faktura
podkresli zatozony charakter obiektow. Materiat wykonczeniowy: tynk strukturalny.
Kolor: wedlug odrebnego projektu architektonicznego. Jedynym akcentem bytyby
elementy ze stali nierdzewnej o strukturze rusztu umieszczone na $cianach pionéw
windowych powyzej zadaszenia schodow. Ich uklad nawigzywalby do rozwigzan
zastosowanych we wnetrzu tunelu. Material wykonczeniowy: stal nierdzewna.
Kolor: wedlug odrebnego projektu architektonicznego. Uktad kompozycyjny:
wedlug odrebnego projektu architektonicznego.

W celu zapewnienia odpowiedniego splywu wody ze $cian obiektow
kubaturowych na zadaszenie schoddw, zamiast obrobki blacharskiej nalezy
wprowadzi¢ dodatkowy pas ocieplenia wzdluz zadaszenia i uksztaltowaé go w
formie gzymsu.

62.2  Schody

Stopnie i spoczniki schodéw: bloki granitowe — gr. 8,00 cm, zaprawa
wodoszczelna — gr. 2,00 cm, kable ogrzewania elektrycznego. Odwodnienie biegow
schodowych: poprzeczne pochylenie stopni, do $cieku skarpowego.
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3 7Zadaszenie schodow

Ksztalt zadaszenia pozwala na odprowadzenie wody w kierunku zewngtrznym.

Elementy konstrukcyjne. Materiat: stal nierdzewna. Kolor: wedtug odrebnego

projektu architektonicznego. Uktad kompozycyjny: wedlug odrgbnego projektu
architektonicznego.

Zadaszenie. Material wykonczeniowy: tworzywo jednolite o wysokiej
odpornoéci mechanicznej. Kolor: przezroczysty, wedtug odrebnego projektu

architektonicznego.  Uktad  kompozycyjny: — wedlug  odrgbnego projektu
architektonicznego.

6.3 Przystanek autobusowy

W sktad zespotu przystanku autobusowego wchodza:
— kiosk,
— toaleta og6lnodostepna,
— winda,
— peron,
— zadaszenie peronu,

— elementy malej architektury: siedziska, kosze na $mieci, automaty
z biletami.

6.3.1 Kiosk

Materiat wykonczeniowy $ciany zewngtrznej: tynk strukturalny. Forma:
wedtug odrebnego projektu budowlanego.

6032 Toaleta ogélnodostepna samoobslugowa

Powinna by¢ zapewniona dostepno$é dla osob niepelnosprawnych. Materiat
wykonczeniowy $ciany zewnetrznej: tynk strukturalny. Forma: wedtug odrebnego
projektu budowlanego. Wyposazenie sanitarne: stal nierdzewna, wedtug odrgbnego
projektu budowlanego.

' 633 Winda.

] 9

Materiat wykoficzeniowy $ciany zewnetrznej szybu windowego: tynk
strukturalny. Forma: wedtug odrgbnego projektu budowlanego.

Kabina windy wykonana ze stali nierdzewnej szczotkowanej. Podloga w
kabinie z naturalnego kamienia — granit. Sufit typu Staggered ze stali nierdzewnej
szczotkowanej. Drzwi kabinowe wykonane ze stali nierdzewne] szczotkowanej.
Elementy kaset i sygnalizatory wykonane ze szkia bezpiecznego. Przyciski z
oznaczeniami dla niewidomych.
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. Kabina windowa wyposazona w o$wietlenie awaryjne. Porgcze na Scianie

bocznej lub tylnej. System ochrony kabiny - kurtyna §wietlna. Drzwi automatyczne
teleskopowe.

63.4 Perony przystankéw autobusowych

Rzedna powierzchni peronu powinna byé¢ dostosowana do rzednej wysokosci
podtogi w autobusie niskopodtogowym, aby utatwi¢ dostep do srodkéw komunikacji
miejskiej osobom niepetnosprawnym. Material wykonczeniowy: strefa oczekiwania
kostka betonowa, pas bezpieczefistwa (szer. 0,15 cm)- kostka granitowa,
wbudowane co 0,50-0,75 m o$wietlenie punktowe o niskiej mocy, pas krawedziowy
(szer. 0,50 cm) — plyty granitowe. Kolor: wedhig odrgbnego projektu budowlanego.
Uktad kompozycyjny: wedtug odrgbnego projektu budowlanego.

635 Zadaszenie peronéw

Zadaszenie catosci zespotu ma na celu ochrone pasazeréw przed czynnikami
atmosferycznymi przez caly czas przebywania na terenie wezla przesiadkowego.
Elementy konstrukcyjne. Materiat: stal nierdzewna. Kolor: wedlug odrgbnego
projektu architektonicznego. Uklad kompozycyjny: wedtug odrgbnego projektu
architektonicznego.

Zadaszenie. Materiat wykonczeniowy: tworzywo jednolite o wysokiej
odpornoéci mechanicznej. Kolor: przezroczysty, wedlug odrebnego projektu
architektonicznego. Uklad  kompozycyjny: wedlug  odrebnego  projektu
architektonicznego.

64 Dostep dla oséb niepelnosprawnych.

Dostep dla os6b niepelnosprawnych zapewniony jest poprzez zastosowanie 4
wind usytuowanych tak, by w sposob bezposredni dosta¢ si¢ z poziomu dolnego
(przystanki tramwajowe) na poziom gérny (przystanki autobusowe) i na odwrot w
kazdej mozliwej relacji.

Projektowane windy sa dostosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych.

Kazda kabina windy jest przystosowana do transportu oséb niepetnosprawnych na
wozkach.

Obshuga windy (sterowanie, przyciski, sygnalizacja dzwigkowa) dostosowana
do 0s6b niewidomych. Perony przystankowe posiadaja zmiang¢ faktury nawierzchni
w czesciach krawedziowych.

1. Sprawozdanie z obliczen

Obliczenia wykonane zostaly na podstawie obowiazujacych norm,
. normatywéw projektowania oraz danych z dokumentacji geologiczno-inzynierskiej.
Obliczenia statyczno - wytrzymalosciowe wszystkich elementow tunelu
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tramwajowego oraz muru oporowego znajduja si¢ W egzemplarzu archiwalnym
projektu.

8.1 7alozenia do obliczen

Obliczenia statyczno — wytrzymatosciowe zastaty wykonane na podstawie

nastepujacych zatozen:

przewidziano wykonanie obiektu w rozkopie otwartym.

parametry gruntowe dla zestawienia obciazen i wykonania obliczen przyjeto wg
badan geotechnicznych podtoza wykonanych przez BUREU VERITAS Dabrowa
Gornicza

obliczenia dla ramy przeprowadzone zostaly na sprezystym modelu podloza
Winklera

konstrukcje wezta przesiadkowego zaprojektowano na. obciazenie taborem
samochodowym klasy ,,A” oraz taborem tramwajowym wg PN-85/S10030
konstrukcje muréw oporowych zaprojektowano na rownomierne obcigzenie
naziomu o wartogci 4 kKN/m?,

wspblczynniki obcigzeniowe zostang przyjete zgodnie z PN-S-10030 jak dla
uktadu podstawowego i dodatkowego.

82 Wyniki obliczen statyczno — wytrzymalo$ciowych
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