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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest aktualizacja zagospodarowania terenu w
obrgbie zintegrowanego wezta przesiadkowego na skrzyzowaniu ul. Braci
Mieroszewskich z projektowang linig nr 15 w Sosnowcu — Zagoérzu w zwiagzku z
zamierzeniem budowlanym: ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla Zagérze w
Sosnowcu”.

Niniejsze opracowanie stanowi opracowanie uzupeiniajace dla tomu I -
»Zagospodarowanie terenu” dla zamierzenia budowlanego ,,Przedluzenie linii
tramwajowej do osiedla Zago6rze w Sosnowcu”.

Docelowe rozwigzanie zintegrowanego wezla przesiadkowego wymaga

-opracowania projektu przebudowy istniejacej ulicy Braci Mieroszewskich

uwzgledniajace m. in. dostosowanie spadkéw podluznych jezdni do wartosci
dopuszczalnych, przebudowa wjazdéw, budowa zatok autobusowych,
przebudowa ciagéw pieszych, itd. Warunki te wynikajq wprost z wymagan
przepisow prawa zawartych w Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej 7 dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430) oraz
Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inZynierskie i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 6-, poz. 735).

Niniejsze opracowanie uwzglednia niezbedne rozwigzania umozliwiajace
przebudowe ulicy Braci Mieroszewskich oraz budowe zintegrowanego wezla
przesiadkowego na skrzyzowaniu ul. Braci Mieroszewskich z projektowang linig
nr 15 w Sosnowcu — Zagorzu. Rownoczesnie opracowanie to okresla warunki dla
zakresu projektu przebudowy ul. Braci Mieroszewskich w obrebie wezla
przesiadkowego.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

2.1. Dokumentacja formalno — prawna

Projekt opracowano na podstawie umowy nr DBZ/115/2004 z dnia 21.07.2004
pomiedzy spélka Tramwaje Slaskie SA z siedzibg w Katowicach, ul. Wita
Stwosza 31, a Katowickim Przedsigbiorstwem Inzynierskim ,,System” z siedziba w
Katowicach, ul Jesionowa 9a.

Nastepujace dokumenty i opracowania stanowig materialy wyjsciowe do
projektu budowlanego:

— Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego nr 57/04/W-cp z
dnia 16.07.2004 r,

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie ,,SYSTEM” Sp. z o0.0.
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— Projekt budowlany dla zamierzenia budowlanego: ,,Przedtuzenie linii
tramwajowej do osiedla Zagorze w Sosnowcu”. Katowice , grudzien 2003 r.

2.2. Decyzje i uzgodnienia

Decyzje 1 uzgodnienia zawarto w tomie nr I ,,Zagospodarowanie terenu” dla
zamierzenia budowlanego ,,Przedhuzenie linii tramwajowej do osiedla zagérze w
Sosnowcu”.

2.3. Materialy geodezyjne

Mapa do celéw projektowych S+W+U+E w skali zasadniczej 1:1000
sporzadzona przez GEO-INZ Ushugi Geodezyjne Ryszard Pietrucha zarejestrowana
pod nr. KERG 616-508/03.

2.4. Dokumentacja geotechniczna

Badania geotechniczne podloza po trasie projektowanej linii tramwajowe;j
zostaly ~ wykonane przez BUREAU VERITAS Dabrowa Gornicza,
ul. Kasprzaka 25b, a ich wyniki zostaly zawarte w opracowaniu ,,Dokumentacja
geotechniczna dla projektowanego przediuzenia linii tramwajowej do osiedla
Zagorze w Sosnowcu”.

2.5. Warunki gérnicze.

Na podstawie informacji uzyskanych z Wyzszego Urzedu Gorniczego
stwierdza sig, ze w chwili obecnej rejon ul. Braci Mieroszewskich / Paderewskiego
wraz z terenami przyleglymi nie lezy na obszarze czynnej eksploatacji gornicze;j.
Zakonczenie eksploatacji nastapito 31.12.1998r. Eksploatacje prowadzila KWK
»Poragbka-Klimontow”. Bezposrednio w sasiedztwie omawianego terenu nie
prowadzono plytkiej eksploatacji, nie wystepuja nieczynne wyrobiska majace
polaczenie z powierzchnia. Analizujac zachowanie gérotworu stwierdza sie brak
wplywéw gorniczych.

2.6. Wizja lokalna w terenie

Wizje lokalne w terenie dokonane zostaly przez KPI ,,SYSTEM” w
Katowicach.

2.7. Wytyczne i normatywy

— Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7.07.1994 (Dz. U. nr 106 poz. 1126 z
pdZniejszymi zmianami)
— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 3

lipca 2003r. w spawie szczegOlowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. nr 120 poz. 1133)

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie ,SYSTEM” Sp. zo.o.
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— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 w sprawie warunk6éw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r. w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63-, poz. 735),

— Tymczasowe wytyczne do Projektowania MAGTIOS — Warszawa 1981
— Katalog szczego6tow drogowych CBS i PDMIL Transprojekt Warszawa

— Polskie Normy, Normy Branzowe

3. STAN ISTNIEJACY.

3.1. Istniejgce zagospodarowanie terenu.

Przedmiotowy obiekt inzynierski zaprojektowany jest w granicach
administracyjnych miasta Sosnowiec, w dzielnicy Zagorze.

Okolice projektowanego wezta przesiadkowego stanowiag w wiekszosci
obszary zabudowy wielorodzinnej wraz z niezbedna infrastruktura (drogi dojazdowe,
parkingi, tereny zielone). W miejscu w ktorym zaprojektowano zintegrowany wezet
przesiadkowy, ulica Braci Mieroszewskich przylega do istniejacej petli tramwajowe;j.
Petla tramwajowa zlokalizowana jest w glebokim wykopie.

Istniejgca ulica pod ktdra przewidywane jest przejscie linig tramwajowa skiada
si¢ z dwoch jezdni szerokosci okoto 10,0 mm kazda, oddzielonych od siebie pasem
rozdziatu o szerokos$ci okoto 2,0 m. Po obu stronach wzdtuz ulicy biegng rownolegle
chodniki oddzielone od jezdni pasami zieleni. Catkowita szeroko$¢ korony jezdni
wynosi 38,0 m. Nawierzchnia jezdni asfaltowa Dokladne rozpoznanie konstrukcji
nawierzchni jezdni dotaczone zostato do dokumentacji geologiczne;.

Od ulicy Braci Mieroszewskich do Alei Wolnosci na terenie wystepuja
odcinkowo nieuzytki oraz zabudowania gospodarcze.

3.2. Warunki gruntowo-wodne

W wyniku wykonanych badan podtoza gruntowego, stwierdzono w nim
wystepowanie w ukladzie warstwowym gruntéw mocno zréznicowanych.

Na odcinku od istniejacej petli przy ul. Braci Mieroszewskich do skrzyzowania
z ul. ks. F. Blachnickiego, pod powierzchniowa warstwa nasypow niekontrolo-
wanych wystepuja odcinkowo przewarstwienia piasku $redniego, a p6zniej warstwy
zwietrzeliny gliniastej i zwietrzeliny kamieniste. gliniaste.

W trakcie badan geotechnicznych nie stwierdzono wystgpowania w podiozu
wody gruntowej natomiast istnieje zagrozenie wystepowania wod podskérnych na
poziomie nieprzepuszczalnych warstw zwietrzeliny gliniastej i gliny pylastej
zwiezlej.

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie ,,SYSTEM” Sp. z 0.0.
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4. STAN PROJEKTOWANY

4.1. Przebieg sytuacyjny.

Przebieg sytuacyjny trasy linii tramwajowej jest zgodny z opracowaniem
zawartym w tomie nr II ,,Budowa dwutorowej linii tramwajowej — cze$¢ torowa” dla
zamierzenia budowlanego ,.Przedluzenie linii tramwajowej do osiedla Zagérze w
Sosnowcu”.

4.2. Konstrukcja torowiska.

Konstrukcja torowiska tramwajowego jest zgodna z opracowaniem zawartym
w tomie nr II ,,Budowa dwutorowej linii tramwajowej — czgsé torowa” dla
zamierzenia budowlanego ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla zagdérze w
Sosnowcu”.

W stosunku do rozwigzan zawartych w tomi II — ,,Budowa dwutorowej linii
tramwajowej — czg$¢ torowa” dla zamierzenia budowlanego ,,Przedtuzenie linii
tramwajowej do osiedla zagorze w Sosnowcu” wprowadzono nastgpujace zmiany:

- obnizono pochylenie podluzne na odcinku od km 0,00+00,00 do
km 0,1+86,02 z 0,8% do 0,5%.

4.2.1. Konstrukcja w tunelu i pomi¢dzy murami oporowymi

szyna 180 S lub Ri60N

komory szynowe wypelnione wktadkami wibroizolacyjnymi
zamocowanie sprezyste SKL 12

przektadka gumowa grubosei 5 mm

podktadka zebrowa PT-180

plyta podiozowa 2,235x3,00x0,24 m

podsypka cem.-piask. 1:4 grub. 50 mm

podsypka zwirowa grub. 75 mm (pod zewnetrzng szyna)
konstrukcja tunelu wg czesci konstrukcyjnej

4.2.2. Konstrukcja torowiska na odcinku od muréw oporowych do ulicy Wolnosci

szyna 180 S lub Ri60N

zamocowanie posrednie SB-3

fapka sprezysta SB-3

wkltadka izolacyjna polietylenowa

przektadka podszynowa polietylenowa grub. 10 mm
podktad tramwajowy PS-83/SB-3/180S

podbudowa ttuczniowa grub. ér. 29 cm (w osi toru)
warstwa odcinajaca z piasku grub. 15 cm

Katowickie Przedsi¢biorstwo Inzynierskie ,,SYSTEM” Sp. z 0.0.
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— warstwa separacyjna — geowtoknina CBR na przebicie 1900N
wytrzymalo$¢ na rozcigganie wzdluz i w poprzek pasma min
12x12kN/m, wydtuzenie wzdtuz i w szerz 60x60%

— grunt rodzimy

4.3. Odtworzenie ul. Braci Mieroszewskich

W zwiazku z budowa tunelu tramwajowego zachodzi koniecznos$¢ rozbidrki i
odtworzenia nawierzchni odcinka ul. Braci Mieroszewskich o dtugos$ci okoto 140m.
Przewidziano odtworzenie nawierzchni tej ulicy w istniejacym przebiegu
sytuacyjnym. Niweleta jezdni po odtworzeniu skorygowana ze wzgledu na
zachowanie minimalnych spadkow.

Przebudowa ulicy ze wzgledu na obnizenie projektowanej niwelety wymaga
wymiany konstrukcji nawierzchni. Przyjeto nawierzchnie jak dla kategorii ruchu
KRS o nastgpujacych grubosciach poszczegdlnych warstw:

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm,

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 gr. 8 cm,

— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/31,5 gr. 14 cm,

— podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63 gr. 20 cm,

— warstwa mrozoochronna z piasku gr. 25 cm.

¥.aczna grubosé konstrukeji wynosi 71 cm.

Docelowe rozwiazanie zintegrowanego wezla przesiadkowego wymaga
opracowania projektu przebudowy istniejacej ulicy Braci Mieroszewskich
uwzgledniajace m. in. dostosowanie spadkéow podluznych jezdni do wartoSci
dopuszczalnych, przebudowa wjazdéw, budowa zatok autobusowych,
przebudowa ciggéw pieszych, itd. Warunki te wynikajq wprost z wymagan
przepisow prawa zawartych w Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430) oraz
Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inZynierskie i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 6-, poz. 735).

4.4. Trakcja elektryczna tramwajowa.

Trakcja elektryczna tramwajowa jest zgodna z opracowaniem zawartym w
tomie nr III ,Trakcja elektryczna tramwajowa” dla zamierzenia budowlanego
»Przedluzenie linii tramwajowej do osiedla zagérze w Sosnowcu”.

4.5. Konstrukeja wezla przesiadkowego.

4.5.1. Podstawowe parametry techniczne.

Konstrukcje zintegrowanego wezta przesiadkowego mozna podzieli¢ na dwa
elementy konstrukcyjne tj. czgs¢ tunelowa skladajaca si¢ z 4 segmentéw oraz

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie ,,SYSTEM” Sp. z 0.0.
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poszerzone segmenty poczatkowe i koncowe. Dodatkowo z weztem przesiadkowym
zwigzane sg cztery szyby windowe, cztery biegi schodowe oraz mury oporowe.

Czgs¢ tunelowa zintegrowanego wezta przesiadkowego zaprojektowano jako
ramg¢ zamknigta o stalym przekroju poprzecznym na calej jego dtugosci. Lokalnie w
scianach cze$ci tunelowej wyksztalcono wneki dla zamontowania elementéw
wyposazenia dla podréznych. Catkowita szerokos¢ konstrukcji tunelu w poziomie
posadowienia wynosi 16,20 m, natomiast calkowita szeroko$é lacznie z plytami
przejsciowymi wzdtuz ulicy Braci Mieroszewskich 26,20 m. Wysoko$é konstrukeji
nosnej tunelu od spodu plyty fundamentowej do gdérnej powierzchni ptyty pomostu
wynosi 8,25 m. dtugos¢ jednego segmentu 8,00 m.

Poszerzone segmenty koficowe i poczatkowe od strony czesci tunelowej licuja
z jej segmentami. Catkowita szerokos¢ czesci poszerzonej 21,90 m. Dhugosé
segmentu poczatkowego i koncowego 8,00 m.

Calkowita dfugos¢ tunelu pomigdzy zewnetrznymi krawedziami gzymsow
wynosi 48,60 m.

Od strony Zagérza zaprojektowano zelbetowe mury oporowe o
diugosci 70,0 m. Mury zostaly podzielone na segmenty o diugosci 10,0 m i
zdylatowane na 3,0 cm. Wysoko$¢ segmentéw zmienna, dostosowana do
istniejacego terenu. Mur oporowy zwieiczono gzymsem.

W rejonie zintegrowanego wezla przesiadkowego projektuje sie cztery biegi
schodowe. Schody monolityczne zelbetowe posadowione na gruncie. Od strony
naziomu schody zabezpieczone $cianami oporowymi.

Projektuje si¢ cztery szyby windowe. Konstrukcja szyboéw monolityczna,
zelbetowa. Windy o napedzie elektrycznym jednoprzystankowe. Kabiny wind
przystosowane do korzystania przez osoby niepetnosprawne.

4.5.2. No$nosé obiektu.

Tunel zaprojektowano na obcigzenia taborem samochodowym klasy A oraz
obcigzenie taborem tramwajowym okreslone w PN-85/S-10030 “Obiekty mostowe.
Obciazenia™.

4.5.3. Roboty ziemne.

Przewiduje si¢ budowe zintegrowanego wezla przesiadkowego w wykopie
otwartym obejmujacym calg jego powierzchnie. Ze wzgledu na posadowienie tunelu
na skale wapiennej przewidziano wykonanie warstwy amortyzacyjnej z piasku o
grubodci 0,50 m. Zasypka konstrukcyjna za konstrukcja wezta przesiadkowego i
murami oporowymi 2z piasku. Stopien zageszczenia zasypki zgodnie z
obowigzujacymi normami.

Roboty ziemne zwiazane z wezlem przesiadkowym nalezy prowadzié etapami
z utrzymaniem ciaglosci ruchu na ulicy Braci Mieroszewskich.

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie ,,SYSTEM” Sp. zo.o.
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4.5.4. Konstrukcja tunelu.

Przekrdj poprzeczny czesci tunelowej wezla przesiadkowego zostat
uksztaltowany jako rama zamknigta. Rygiel ramy bedacy zarazem plyta pomostu ma
grubos¢ w czescei srodkowej 0,90 m, przy $cianach 1,20m. Dolna poprzeczka ramy —
plyta fundamentowa - jest uksztaltowana podobnie jak plyta pomostu. Sciany o
grubosci 1,10 m. Konstrukcje tunelu zaprojektowano z betonu klasy B40 zbrojonego
stalg klasy A-III.

Poszerzone segmenty koncowe i poczatkowe o wymiarach jak dla czesci
tunelowe;j.

Sciany czolowe peronéw zelbetowe potaczone monolitycznie z ptyta denng
segmentow. Nawierzchnia peronéw wg opisu rozwigzan funkcjonalnych.

Plyty przejsciowe o grubosci 0,35 m i dtugosei 5,00 m oparto na wspornikach
wysunigtych ze $cian tunelu. Przegubowe polaczenie plyt z konstrukcja tunelu
zapewnia oparcie na warstwie papy i prety stalowe o $rednicy 28 mm zakotwione we
wspornikach. Na prety nasunigte sa odcinki rur stalowych o $rednicy wewnetrznej
32 mm zakotwione w betonie plyty. Plyty zaprojektowano z betonu klasy B40
zbrojonego stalg klasy A-III.

4.5.5. Mury oporowe.

Od strony Zagoérza projektuje si¢ monolityczne zelbetowe mury oporowe o
dlugosci 70,0 m. Mury zostaly podzielone na segmenty o dlugosci 10,0 m i
zdylatowane na 3,0 cm. Wszystkie segmenty, poza ostatnim, w ksztalcie litery U.
Ostatni segment muréw oporowych w ksztalcie litery L. Wysoko$¢é segmentow
zmienna w zakresie 7,85 do 5,00 m, dostosowana do istniejacego terenu. Grubosé
Scian muru oporowego zmienna w zakresie 0,70 do 0,55 m. Mur oporowy
zwienczony gzymsem. Na gzymsie porgcze z plaskownikéw. Konstrukcje muréw
oporowych zaprojektowano z betonu klasy B40 zbrojonego stala klasy A-III.

4.5.6. Schody

W rejonie zintegrowanego wezta przesiadkowego projektuje sie cztery biegi
schodow laczacych poziomy perondéw przystankdéw tramwajowych z poziomem
chodnikow i zatok przystankéw autobusowych. Schody monolityczne zelbetowe
posadowione na gruncie. Od strony naziomu schody zabezpieczone $cianami
oporowymi. Nawierzchnia schodéw wg opisu rozwigzan funkcjonalnych.
Konstrukcje schodéw i zwiazanych z nimi muréw oporowych zaprojektowano z
betonu klasy B40 zbrojonego stalg klasy A-III.

4.5.7. Windy

Projektuje si¢ cztery szyby windowe. Konstrukcja szybéw monolityczna,
zelbetowa. Windy o napedzie elektrycznym jednoprzystankowe. Kabiny wind
dostosowane do korzystania przez osoby niepelosprawne. Sciany zelbetowe o
grubosci 20 cm z betonu klasy B40 zbrojonego stalg klasy A-III. Sciany ocieplone

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie ,,SYSTEM” Sp. z o.0.
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warstwa styropianu o grubosci 10 cm zabezpieczone tynkiem strukturalnym o
grubosci 20 mm lub oktadzing z ptytek ceramicznych szkliwionych.

Wspolczynnik przenikania ciepta dla $cian K = 0,39 W/(m2*K).

Zagotrzebowanie ciepta dla zapewnienia w szybie windowym temperatury
min. + 5°C wynosi 1,5 kW/h.

Wentylacja szybu windowego grawitacyjna. Powierzchnia kratek wywiewnych
2x0,125x0,25 m.

4.5.8. Izolacje i nawierzchnie.

Wewnatrz tunelu przewidziano pokrycie gornej powierzchni ptyty dennej oraz
Sciany na wysoko$¢ 0,60m izolacja przeciwwilgociowa epoksydowo — smolowa o
grubosci facznej wszystkich nanoszonych warstw nie mniejszej niz 2 mm. Pozostata

czes¢ wnetrza tunelu nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z opisem rozwiazan
funkcjonalnych.

Na zewnatrz goérna powierzchni¢ plyty stropowej oraz $ciany tunelu do
wysokosci wspornikéw pod plyty przejsciowe nalezy zabezpieczy¢ izolacja
przeciwwilgociowa termozgrzewalna o grubosci 5,0 mm. Tq samg izolacje nalezy
umiesci¢ pomiedzy warstwa wyréwnawcza, pod plyte denna a dolng powierzchnig tej
plyty oraz na plytach przejsciowych. Powierzchnie pozioma wspornikéw oraz $ciane
powyzej wspornikéw zabezpieczamy izolacja epoksydowo — smotowa o grubosci
tacznej wszystkich nanoszonych warstw nie mniejszej niz 2 mm.

Nalezy podja¢ srodki w celu zabezpieczenia izolacji przed uszkodzeniem przy
wykonywaniu zasypki.

Warstwe ochronna dla papy termozgrzewalnej na plycie pomostu oraz na
plytach przejsciowych stanowi warstwa wykonana z betonu B40 o grubosci
min. 5,0 cm., przy czym na plycie pomostu warstwa ta jest zbrojona dodatkows
siatkg stalowa.

Wewnatrz tunelu gérna powierzchnie ptyty dennej nalezy zabezpieczyé
warstwa betonu B15 zbrojonego siatka stalowa.

45.9. Odwodnienie.

Nawierzchnia torowiska w tunelu jest odwadniana poprzez odpowiednie
uksztaltowanie spadkéw poprzecznych i podiuznych pozwalajacych na swobodny
sptyw wody do drenu ceramicznego umieszczonego na calej dlugosci tunelu w osi
torowiska.

Wewnatrz  tunelu  warstwa nadbetonu ma ksztatt daszkowy z
nachyleniem 2% w kierunku srodka tunelu.

Wzdtuz tunelu po obu jego stronach przeprowadzone zostaty dwa kolektory
odwodnieniowe $400 z rury karbowanej, majacej na celu przeprowadzenie wody
wplywajacych do kolektora z korytek $ciekowych biegnacych wzdtuz muréw
oporowych. Kolektor ten umieszczony jest w rurach ostonowych stalowych ¢600.
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4.5.10. Dylatacje

W miejscu styku poszczegdlnych segmentéw konstrukcji tunelu oraz
poszczegllnych segment6w muréw oporowych projektuje sie wykonanie dylatacji o
szerokosci 30 mm. W miejscach dylatacji nalezy stosowaé taSmy uszczelniajace o
szeroko$ci co najmniej 300 mm. Tasmy nalezy umiescié w potowie szerokosci
dylatowanego elementu. Od strony wnetrza tunelu szczeling nalezy wypelnié
wkladka elastyczng i zamkna¢ masa trwale plastyczna,

Od strony zasypki dylatacje nalezy zabezpieczyé poprzez wykonanie
odpowiedniego zabezpieczenia z izolacji zgrzewalne;.

4.5.11. Zabezpieczenie powierzchni betonowych.

Projektuje si¢ zabezpieczenie powierzchni betonowych poprzez pokrycie
warstwg, farb na bazie zywicy akrylowej. Zabezpieczenie powinno spetniaé
wymagania okreslone w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadaé drogowe budowle inzynierskie i ich usytuowanie.

Powierzchnie poziome gzymsu nalezy zabezpieczyé poprzez wykonanie
nawierzchni na bazie zywic poliuretanowo-epoksydowych o grubosci 3 mm.

4.5.12. Bariery ochronne.

Na wezle przesiadkowym nad torami tramwajowymi przewiduje sie wykonanie
bariery stalowo betonowej zintegrowanej z gzymsem czesci tunelowej. Bariera
sktada si¢ z czgsci betonowej o wysokosci 45,0 cm o pionowym zarysie $ciany.
Bariera nadbudowana zostanie stalowymi elementami poreczy do wysokosci
min. 1,30 m.

4.5.13. Porecze

Na calej dlugosci muru oporowego projektuje sie porecze ochronne o
wysokosci h = 1,10 m, wykonane z ptaskownikéw. Mocowanie poreczy do gzymsu
za pomocg marek stalowych montowanych przed betonowaniem. Porecze nalezy
dylatowa¢ zgodnie z rozkladem dylatacji na dlugosci muru oporowego.

4.5.14. Zabezpieczenie konstrukeji stalowych

Zabezpieczenie antykorozyjne poreczy poprzez cynkowanie zanurzeniowe.
Grubos¢ powloki cynkowej min. 80 pm. Powloka cynkowa powinna by¢
zabezpieczona przez dwukrotne malowanie zestawem malarskim. Grubogé powtoki
malarskiej nie powinna by¢ mniejsza niz 240 pm.

4.6. Sie¢ teletechniczna.

Przebudowa sieci teletechnicznej wg opracowania zawartego w tomie nr IX
~Przebudowa i zabezpieczenie sieci teletechnicznych wzdluz ulic: Braci
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Mieroszewskich, Alei Wolnosci i Marszatka Rydza Smiglego” dla zamierzenia
budowlanego ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla zagdrze w Sosnowcu”.

4.7. Sieci energetyczne.

Przebudowa sieci energetycznych wg opracowania zawartego w tomie nr V
»~Przebudowa i zabezpieczenie istniejacych sieci elektroenergetycznych” dla
zamierzenia budowlanego ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla zagbrze w
Sosnowcu”.

Zakres przelozenia i zabezpieczenia kabli 20 kV i o$wietlenia ulicznego przy
skrzyzowaniu z ul. Braci Mieroszewskich dostosowany do zakresu odtworzenia ulicy
Braci Mieroszewskich.

Ostateczne rozwigzania projektowe doprowadzenia energii elektrycznej do
urzadzen i pomieszczen w czgsci tunelowej oraz pomieszczen w rejonie catego wezta
przesiadkowego nalezy okreslic w projekcie przebudowy ulicy Braci
Mieroszewskich w zwigzku z budow3 zintegrowanego wezla przesiadkowego.

4.8. Sie¢ cieplownicza.

Przebudowa sieci cieptowniczej wg opracowania zawartego w tomie nr VI
»Przebudowa i zabezpieczenie sieci cieplowniczej” dla zamierzenia budowlanego
»Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla zagbrze w Sosnowcu”.

4.9. Sie¢ wodociagowa Gornoslaskiego Przedsigbiorstwa Wodociagéw w Katowicach.

Przebudowa i zabezpieczenie wodociagéw GPW wg opracowania zawartego w
tomie nr VII ,,Przebudowa i zabezpieczenie wodociagéw GPW” dla zamierzenia
budowlanego ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla zagorze w Sosnowcu”.

4.10. Sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna Rejonowego Przedsi¢biorstwa Wodociagéw i
Kanalizacji w Sosnowcu.

Przebudowa i zabezpieczenie wodociggow RPWiK wg opracowania zawartego
w tomie nr VIII ,,Odwodnienie torowiska oraz przebudowa i zabezpieczenie
istniejacych sieci wod-kan” dla zamierzenia budowlanego ,,Przedtuzenie linii
tramwajowej do osiedla zagérze w Sosnowcu”.

Korekcie wysokosciowe] ulega przebudowa istniejacego wodociagu z rur
stalowych w km 0,1+57,95. Trasa , S$rednice, materiat oraz zastosowane
zabezpieczenia na odcinku S01-S02 projektowanej przebudowy sieci wodociggowej
zostaja bez zmian wzgledem dokumentacji podstawowej. Korekcie podlega
wysoko$ciowe posadowienie wodociagu.

Doprowadzenie wody i odprowadzenie sciekdw z pomieszczenh technicznych:

Przewiduje si¢ odgalezienie z projektowanego wodociggu PE 100 SDR 17
Dn 355mm, do punktéw poboru wody usytuowanych w projektowanym tunelu.

Katowickie Przedsigbiorstwo Inzynierskie ,,SYSTEM” Sp. z o.0.
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Przylacze wody do tunelu przewiduje si¢ z rur PE 80 SDR 11 DN 50 mm. Pomiar
zuzycia wody przewiduje si¢ w zaprojektowanej studzience wodomierzowej SW
@ 1,20 m.

Pomieszczenia techniczne wyposazono w umywalke, zawdr ze zlaczka do
weza oraz kratke Sciekowa. Odprowadzenie Sciekéw z pomieszczen technicznych
tunelu poprzez typowe separatory tluszczu dobrane dla przeptywu maksymalnego
4 dm®/s (mp typu UGS 4 firmy Ekol Unicon) do studni rewizyjnych na
projektowanym kanale deszczowym — nr 8a i 20a. Odprowadzenie $ciekdw wykonac
z rur PVC-U k1.S Dn 160 mm.

Ostateczne rozwigzania projektowe doprowadzenia wody do pomieszczen w
czesei tunelowe] oraz pomieszczen w rejonie catego wezta przesiadkowego nalezy
okresli¢ w projekeie przebudowy ulicy Braci Mieroszewskich w zwiazku z
budow3 zintegrowanego wezla przesiadkowego.

Instalacja dla ochrony przeciwpozarowej przewidywana jest dla calego
kompleksu wezta przesiadkowego i nalezy ja uja¢ w projekcie przebudowy ulicy
Braci Mieroszewskich.

4.11. Sie¢ kanalizacji deszczowej.

W stosunku do rozwigzan zawartych w tomie VIII — ,,Odwodnienie torowiska
oraz przebudowa i zabezpieczenie istniejacych sieci wod-kan” dla zamierzenia
budowlanego ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla zagérze w Sosnowcu”
wprowadzono zmiany w zakresie kanalizacji deszczowej na petli poczatkowe;.

Zmiang w przebiegu projektowanej kanalizacji deszczowej wprowadzono na
petli poczatkowej na odcinkach kanalizacji od studni nr18 do studni nr19 — 20 oraz
od studni nr 7 do studni nr 8- 9.Korekcie podlega rowniez ilo§¢ jak i usytuowanie
studzienek $ciekowych.

Obecnie - studzienki Scieckowe o nr WP13 i WP 7 ulegaja likwidacji.
Natomiast na odcinkach kanalizacji :

— K1-2- 10 -18 oraz 17a-K2 i 18 - 21 - Trasa, $rednice, material i
zastosowane zabezpieczenia projektowanej kanalizacji deszczowej
wraz z przykanalikami pozostaja bez zmian wzgledem dokumentacji
podstawowej. Korekcie podlega wysokosciowe posadowienie
kanatéw i przykanalikow.

— K1-2- 3 — 7 -Trasa, material i zastosowane zabezpieczenia
projektowane]j kanalizacji deszczowej na tych odcinkach pozostaja
bez zmian wzgledem dokumentacji podstawowej. Korekcie podlegaja
srednice 1 wysokosciowe posadowienie kanatow wraz z
przykanalikami .

Ponadto projektuje sie:

Przejecie splywow opadowych z odcinka projektowanego pasa drogowego od
km 0,2 + 29,41 do km 0,4 + 35,74, poprzez studnie wlotowe SK-W1 i SK-W2 z
odprowadzeniem do projektowanych ciagéw kanalizacyjnych zlokalizowanych
wzdluz tunelu po jego obu stronach, i dalej do studni nrl8 i 7. W miejscu
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przekroczenia ul. Braci Miroszewskich ciagi kanalizacyjne ,,19-20” oraz ,,8-9”
zabezpieczy¢ rurami stalowymi ochronnymi Dn 600mm wyprowadzonymi do studni
rewizyjnych. Kanaly deszczowe zaprojektowano z rur PVC-U k.S Dn 400mm.

Odwodnienie tunelu poprzez studzienki $ciekowe uliczne WP18 i WP6 do
proj. kanalizacji przykanalikami z rur PVC-U Dn 200mm.

Podlaczenie drenéw ® 150mm odwadniajacych tunel oraz przestrzen za
murami oporowymi do projektowanych studni rewizyjnych nr 20 i 9 oraz do
studzienki $ciekowej WP18.

Wykonanie sieci kanalizacji deszczowej i wodociagowej, zastosowane
materialy, odwodnienie wykopoéw, roboty ziemne, préby szczelnosci wg
dokumentacji podstawowe;.

4.12. Sie¢ kanalizacji sanitarnej.

Przebudowa i zabezpieczenie kanalizacji sanitarnej wg opracowania zawartego
w tomie nr VIII ,,Odwodnienie torowiska oraz przebudowa i zabezpieczenie
istniejacych sieci wod-kan” dla zamierzenia budowlanego ,,Przedtuzenie linii
tramwajowej do osiedla zagorze w Sosnowcu”.

4.13. Sie¢ gazowa.

Przebudowa i zabezpieczenie sieci gazowej wg opracowania zawartego w
tomie nr XIII ,,Przebudowa i zabezpieczenie gazociagu $rednio i niskopreznego” dla
zamierzenia budowlanego ,,Przedhuzenie linii tramwajowej do osiedla zagérze w
Sosnowcu”.

4.14. Elektroenergetyczne kable zasilajace podstacjg trakeyjng.

Zasilanie podstacji trakcyjnej wg opracowania zawartego w tomie nr XIV
»Elektroenergetyczne linie kablowe zasilajace podstacje trakcyjna” dla zamierzenia
budowlanego ,,Przedtuzenie linii tramwajowej do osiedla zagérze w Sosnowcu”.

4.15. Obiekty kubaturowe.
4.15.1. Budynek podstacji trakcyjnej.

Budynek podstacji trakcyjnej wg opracowania zawartego w tomie nr X
»Budynek podstacji trakcyjnej” dla zamierzenia budowlanego ,,Przedhuzenie linii
tramwajowej do osiedla zagbrze w Sosnowcu”.

4.15.2. Budynek dyspozytorski.

Budynek dyspozytorski wg opracowania zawartego w tomie nr X ,,Budynek
punktu dyspozytorskiego” dla zamierzenia budowlanego ,,Przedluzenie linii
tramwajowej do osiedla zagorze w Sosnowcu”.
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4.16. Zielen

Teren projektowanego przedsiewzigcia nie nalezy do terenéw o szczegdlnych
walorach przyrodniczych. Ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo drogi cechuje sie
on niskimi walorami przyrodniczymi. Nie stwierdzono tu wystepowania pomnikéw
przyrody, uzytkéw ekologicznych, stanowisk dokumentacyjnych. Obecnie na
omawianym terenie w wyniku inwentaryzacji zieleni nie zinwentaryzowano drzew
pomnikowych ani ro$lin chronionych.

Na etapie przebudowy koniecznym bedzie humusowanie gruboéci 15 cm i
obsianie mieszankami traw szybko rosnacych i tworzacych gesta i zwarta darnine.
Humusowania i obsiania wymagaja skarpy.

Przewiduje sig¢ nasadzenia zieleni na skarpach w rejonie biegéw schodowych.
W rejonie muréw oporowych przewiduje si¢ nasadzenia zieleni Zaleca sie sadzié
rosliny mikstowe - dwa, trzy gatunki ro$lin. Nie poleca sie uprawy tylko jednego
gatunku ro$lin calorocznych. Nalezy stosowaé zdrowe dwu-, trzyletnie rogliny.
Rosliny przy scianach muru oporowego nalezy sadzi¢ wiosna, gdy nie ma zagrozenia
przymrozkami, ale nie pdzniej niz do konca maja. Przed sadzeniem ziemia powinna
by¢ nasaczona woda.

Podczas pierwszego "i drugiego cyklu wegetacji zaleca si¢ wyrywanie
chwastéw. Co dwa miesiace winno si¢ kontrolowaé¢ wegetacje, kolor i stan substancji
odzywczych roslin. W razie potrzeby przeprowadzié¢ korekture nawodnienia,
nawozenia, wymiany roslin.
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