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oraz obiekty handlowe i ustugowe, ktore zreszta takze nie reprezentujg ciekawej archi-
tektury.

Jedynie péinocna pierzeja ulic Biatostockiej tworzona z zabudowy mieszkaniowe;j
5-cio kondygnacyjnych budynkéw czesciowo w uktadzie tarasowym o przyjemnej dla
oka kolorystyce zmienia ten nieciekawy krajobraz miejski.

W krajobrazie tym elementem przychylnym dla zycia mieszkancow jest pas ziele-
ni pomiedzy zabudowsa ulicy Biatostockiej bedacy dotychczasowa rezerwacjy terenu
pod linig tramwajowg oraz ciag ogrodkéw dziatkowych na wschéd od trasy na odcinku
biegnacym wzdtuz al. I. Paderewskiego.

Koncowy odcinek trasy tramwajowej biegnacy wzdtuz al. Marszalka Rydza-
Smigtego oraz teren przyszlej koficowej petli tramwajowej to otwarta przestrzen za-
mknieta na dalszym planie blokowa zabudowa mieszkaniowa.

Generalnie — caly analizowany obszar, pomimo Ze jest terenem zainwestowanym,
ze wzgledu na bardzo szerokie korytarze rezerwacji terenu pod przyszig inwestycje
i bliskosé kompleksu ogrédkéw dziatkowych robi wrazenie szerokich przestrzeni wng-
trza krajobrazowego.

Dla uzupelnienia opisu krajobrazu w raporcie zalaczono komplet zdjeé (fot. 1+8)

wykonanych wzdtuz przysztej inwestycji.

4. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PLANO-
WANEGO PRZEDSIEWZIECIA

4.1. Wariant nie podejmowania przedsi¢gwzigcia

Ogolnie znana i uznana jest tendencja do intensyfikowania dziatan na rzecz roz-
woju komunikacji zbiorowej w duzych aglomeracjach miejskich.

Komunikacje zbiorowa mozna realizowa¢ trojako poprzez komunikacj¢ autobu-
sowa, trolejbusowa lub tramwajowa.

Dotychczas zabudowa mieszkaniowa w kwartale ulic Braci Mieroszewskich, Teo-
fila Lenartowicza, Ignacego Paderewskiego i Marszatka Rydza-Smiglego obstugiwana
jest przez kilka linii autobusowych.

Linia tramwajowa dochodzi do al. Braci Mieroszewskich. Dostepnos¢ komunika-
cyjng w odniesieniu do linii tramwajowej mozna szacowa¢ na 1015 min. Brak prze-

dtuzenia linii tramwajowej do al. Marszatka Rydza-Smiglego w dalszym ciagu powo-
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dowaé bedzie koniecznoéé utrzymania komunikacji autobusowej, co najmniej na do-
tychczasowym poziomie.
Jednak ze wzgledow srodowiskowych korzystniejsza jest komunikacja zbiorowa

tramwajami, a nie autobusami (emisja spalin).

4.2. Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

Wariantowanie rozwiazafi planowanego przedsigwzigcia wynikalo z uwarunko-
wan technicznych jak kolizje z ulicami i sieciami infrastruktury technicznej. Natomiast
wszystkie ewentualne warianty tras musiaty przebiegaé w granicach wyznaczonego
korytarza przewidzianego w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Sosnowca.

Stad trudno méwic¢ o wyborze wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska, po-
niewaz ten czynnik nie byt determinantg w analizowaniu poszczegdlnych wariantow.

Wariantowanie dotyczylo jedynie rozwiazan przebiegu trasy w ciggu al. Marszat-
ka Rydza—SmigIego, a spowodowane bylo istotnym konfliktem z trasg cieplociagu.

Takze nie wariantowano przebiegu trasy wysokosciowo, a konieczno$é prowa-
dzenia trasy w tunelu pod aleja Braci Mieroszewskich wynikata z warunku bezkolizyj-

nego skrzyzowania z tg ruchliwg arteria.

S. OKRES’LENI’E PRZEWIDYWANEGO ODDZIALY-
WANIA NA SRODOWISKO

5.1. Wariant nie podejmowania przedsigwzigcia

W przypadku niezrealizowania przedtuzenia linii tramwajowej do osiedla Zagérze
W Sosnowcu obstuge komunikacja zbiorowa mieszkanicéw realizowac beda wylacznie
linie autobusowe (w sumie 5 linii). Tabor autobusowy pomimo jego ciaglego unowo-
czesniania jest w miastach istotnym zrédlem zanieczyszczen powietrza,

Przy generalnie wyzszej emisji hatasu (przecigtnie o ok. 5 dB) tramwaje w prze-
ciwienistwie do autobuséw praktycznie nie stanowig bezposredniego zrédta zanieczysz-
czen do powietrza (poza sladowymi ilosciami ozonu). Autobusy stanowig istotne jed-
nostkowe Zrédlo emisji spalin, choé mniejsze W pordwnaniu z samochodami osobowy-
mi — biorac pod uwage ilosé przewozonych pasazeréw. Ilustruje to ponizsze zestawie-

nie:
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6. ANALIZA TECHNICZNA

6.1. Zalozenia ogélne do projektowania

Podstawowymi zatozeniami do opracowania projektu przedtuzenia istniejace) linii
tramwajowej nr 15 od istniejacej petli tramwajowej w rejonie ul. Braci Mieroszewskich do
osiedla Zagorze w Sosnowcu byty:

- warunki techniczne projektowania linii tramwajowe;j
- parametry organizacji ruchu tramwajowego
- parametry techniczne pojazdow.

Zgodnie z zasadami projektowania linii tramwajowej oraz uzgodnieniami z Tramwajami
Slaskimi przyjeto zasade ksztaltowania linii w profilu podtuznym tak, aby max. pochylenia
nie przekraczaty wartosci 5%. Luki pionowe dostosowano do warunkow terenowych oraz
warunkom normatywnego ksztattowania linii w obszarach zurbanizowanych.

Parametrami wyjsciowymi do organizacji ruchu tramwajowego bylo perspektywiczne
nasycenie linii do czterech, majac na uwadze zintegrowanie istniejacych linii z linig nr 15 tak
aby rozszerzy¢ atrakcyjno$¢ komunikacji tramwajowej w  catosci lokalnego ruchu
pasazerskiego na obszarze Sosnoweca i sasiednich miast. Zatozono czestotliwo$¢ kursowania
tramwajow w szczycie co 5 min., a poza szczytem 10 min., przyjmujac wspotczynniki
napetnienia odpowiednio: 0,9 w szczycie, 0,7 poza szczytem, 0,1 w porze nocnej. Przyjgto, ze
trase beda obslugiwaly (przynajmniej w pirwszym okresie eksploatacji linii) tramwaje typu
105 Na.

Na bazie tych warunkéw zostala obliczona moc szczytowa 15-minutowa. Wyniosla ona
na wejsciu do podstacji trakcyjnej tramwajowej 637 kW.

6.2. Dostepnos¢ linii tramwajowej

Projektowana linia tramwajowa zostala wpisana w korytarz zlokalizowany pomigdzy
zabudowa wysoka osiedla, pomigdzy ulicami Braci Mieroszewskich a ul. Paderewskiego,
oraz na pozostatym odcinku na obrzezach istniejacego osiedla mieszkaniowego. Lokalizacja
przystankow tramwajowych zostata dobrana tak aby izochrony dojsc o promieniu 400 m
pokryly caty przylegly obszar zabudowy mieszkaniowej. Dodatkowo na skrzyzowaniu linii
tramwajowej z ul. Braci Mieroszewskich zaprojektowano dwupoziomowy wezet
przesiadkowy obstugujacy krzyzujace sig ze soba linig tramwajowa oraz linie komunikacji
autobusowe;j.

6.3. Istniejace zagospodarowanie terenu

Na poczatku odcinka trasy istnieje petla tramwajowa zlokalizowana w  glebokim
wykopie. W dalszym przebiegu, w kierunku wschodnim, projektowana trasa biegnie
poprzecznie do ulicy Braci Mieroszewskich. Od ulicy Braci Mieroszewskich do Alei
Wolnos$ci na terenie wystgpuja odcinkowo nieuzytki oraz zabudowania gospodarcze. Poza

Katowickie Przedsiebiorstwo Inzynierskie ,SYSTEM” Sp. z 0.0.



Studium Wykonalnosci przedtuzenia linii tramwajowej nr 15 do osiedla Zagdrze w Sosnowcu 43

Aleja Wolnosci, do ul. ks. F. Blachnickiego, ponownie na trasie wystepuja nieuzytki. Od ul.
ks. F. Blachnickiego na trasie wystgpuja nieuzytki niezagospodarowane az do biegnacej
poprzecznie do projektowanej trasy — Al L Paderewskiego. Od skrzyzowania z Al L
Paderewskiego nastepuje zmiana kierunku przebiegu projektowanej trasy, ktora od tego
skrzyzowania  biegnie ~w  kierunku potudniowym  po  zachodniej  stronie
Al. 1. Paderewskiego rownolegle do niej. Na odcinku rownolegtego przebiegu do
Al. L. Paderewskiego, trasa prowadzona jest po terenach nieuzytkéw az do ul: Marszatka E.
Rydza — Smigtego. Od skrzyzowania Al I. Paderewskiego z ul. Marszatka E. Rydza
Smiglego, projektowana trasa zmienia kierunek przebiegu i dalej prowadzona jest w kierunku
zachodnim réwnolegle do ul. Marszatka E. Rydza — Smiglego po jej potudniowej stronie, az
do petli koncowej.

Na catym odcinku, projektowanej linii tramwajowe; wystepuja kolizje z istnigjacym
uzbrojeniem podziemnym terenu. Migdzy innymi sa to urzadzenia teletechniczne,
elektroenergetyczne, wodociagowe, kanalizacyjne, gazowe i cieptownicze. Wzdluz
potudniowej krawgdzi projektowanej linii tramwajowej zlokalizowanej wzdiuz ul. Rydza
Smiglego inwestycja przecina pasy parkingow osiedlowych oraz skrzyzowanie z ul.
Gwiezdna, Teren pod projektowana petla koncowa stanowig nieuzytki.

6.4. Opis projektowanych rozwigzan

6.4.1. Wariantowanie trasy tramwajowej.

Uksztaltowanie terenu wzdtuz projektowanej linii tramwajowej jest mocno
pofatdowany. Stanowi to powazne utrudnienie w uksztaltowaniu torowiska w profilu
podtuznym z uwagi na wymogi jakie stawiaja ograniczone mozliwosci ruchowe taboru
tramwajowego. Szczegolnie problem ten uwidocznit sie na odcinku poczatkowym linii
tramwajowej — od skrzyzowania z ul. braci Mieroszewskich do ul. Blachnickiego.

Wariant I

Uksztaltowanie torowiska tramwajowego w profilu podtuznym maksymalnie zblizone
do pochylen terenu. Dla tego wariantu zastosowano maksymalne, dopuszczalne
pochylenia wynoszace 5%. Rozwiazania przyjete minimalizuja zakres robot ziemnych, a
co za tym idzie wywotuja mniej kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym.

Wariant II.

Torowisko tramwajowe na odcinku od wezta przesiadkowego zlokalizowanego na
skrzyzowaniu z ul. braci Mieroszewskich do ul Blachnickiego prowadzone jest w
glebokich wykopach. Powoduje to koniecznosé budowania na calosci odcinka murow
oporowych, dwoch dodatkowych obicktow inzynierskich na skrzyzowaniach z Al
Wolnosci i ul. Blachnickiego, a takze skomplikowanych przebudow magistralnych sieci
cieplowniczych, wodociagowych oraz grawitacyjnych kolektorow kanalizacji deszczowej.

Po analizie ekonomicznej i ruchowej obu wariantow przyjeto jako korzystniejszy
wariant L.
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