Spis zawartosci opracowania.

Y V VYV V

Strona tytutowa.

Spis zawartosci opracowania.

Informacja BIOZ

Opis techniczny

Podstawa opracowania.
Zakres opracowania.
Stan istniejgcy.

V. Stan projektowany.
V. Uwagi koncowe.
Rysunki

@)

©)

Rysunki 1 A, 1B, 1C— Siec trakcyjna - Stan istniejgcy.

Rysunki 2 A, 2B, 2 C— Siec trakcyjna — Lokalizacja projektowanych
stupow trakcyjno-oswietleniowych oraz stupéw do likwidacji.
Rysunki 3A, 3B, 3C — Siec trakcyjna — Stan projektowy.

Rysunek 4 — Stup trakcyjno-oswietleniowy typu KRD/R.

Rysunek 4A — Stup trakcyjno-oswietleniowy typu KRO/R.

Rysunek 5 — Prefabrykowany fundament typu FT-3.

Rysunek 6 - Rozmieszczenie sit dziatajgcych na stup przelotowy
obcigzony zawieszeniem poprzecznym.

Rysunek 7— Rozmieszczenie sit dziatajgcych na stup przelotowy z
wysiegnikiem.

Rysunek 8— Obejma stupowa dla poprzeczki i wysiegnika.
Rysunek 9— Wieszak linkowy CU 10mm.

Rysunek 10 — Odtacznik typu U bez doziemienia dla stupa rurowego.
Rysunek 11 — Mocowanie liny nosnej do poprzeczki.

Rysunek 12 — Mocowanie przewodu jezdnego w tuku.

Rysunek 13 — Mocowanie izolatora sekcyjnego do poprzeczki.
Rysunek 14 — Kotwienie state przewodu jezdnego DJP100.
Rysunek 15 — Kotwienie state liny nosnej Cu95.

Rysunek 16 — Wysiegnik dla sieci ptaskiej (3mVYL1). Ramie odciggowe
1B2G80.

Rysunek 17 — Ramie odciggowe izolowane mocowane do poprzeczki.
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Rysunek 18 — Zawieszenie poprzeczne pomiedzy dwoma stupami.
Rysunek 19 — Zawieszenie poprzeczne pomiedzy czterema stupami.
Rysunek 20 — Zawieszenie poprzeczne pomiedzy trzema stupami.
Rysunek 21- Zawieszenie poprzeczne pomiedzy czterema stupami.

Rysunek 22 — Podwieszenie przewodow LY120.



Informacja bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
(Informacja BIOZ)

1.1. W czasie realizacji przedmiotowej inwestycji zobowigzuje sie wykonawce do przestrzegania
obowigzujacych norm budowlanych, warunkéw technicznych wykonywania robét, warunkéw BHP oraz
zasad ochrony pracy, ochrony p.poz. w stosunku do wszystkich przewidzianych projektem rozwigzan,
jak tez stosowania wylgcznie materiatow posiadajacych aktualne aprobaty techniczne, atesty oraz
dopuszczenie do obrotu i stosowania w budownictwie.

1.2. Przed przystgpieniem do robét kierownik budowy przeprowadzi instruktaz BHP zapoznajac
pracownikow z rodzajami zagrozen, istniejgcym uzbrojeniem oraz tymczasowymi instalacjami, ktére
napotkajg w trakcie realizacji catego zakresu robét budowlanych.

1.3.  Przed przystapieniem do wykonywania robot budowlanych wykonawca jest obowigzany
opracowac instrukcje bezpiecznego ich wykonywania i zaznajomi¢ z nig pracownikow w zakresie
wykonywanych przez nich rob6ot oraz wymagan odnosnie odziezy roboczej i sprzetu
zabezpieczajgcego.

1.4. Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada on
wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw
oraz zasad bezpieczenstwa i higieny pracy.

1.5. Pracodawca jest obowigzany wydawacé szczegotowe instrukcje i wskazéwki dotyczace
bezpieczenstwa i higieny pracy na stanowiskach pracy.

1.6. Pracownik jest obowigzany potwierdzi¢ na piSmie zapoznanie sie z przepisami oraz
zasadami bezpieczenistwa i higieny pracy (art. 2374 k. p.).

1.7. Informacje przekazywane w trakcie szkolenia powinny w sposob zrozumiaty dla pracownikéw
wskazywac czynnosci, ktore nalezy wykonacC przed rozpoczeciem danej pracy, zasady i sposoby
bezpiecznego wykonywania pracy, czynnosci do wykonania po jej zakohczeniu oraz zasady
postepowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow.
Instrukcje dotyczace prac zwigzanych ze stosowaniem niebezpiecznych substancji i preparatéw
chemicznych powinny uwzglednia¢ informacje zawarte w kartach charakterystyki tych substancji i
preparatéw.

1.8. Przed przystgpieniem do realizacji prac szczegdlnie niebezpiecznych powinny byc¢
przeprowadzone szkolenia stanowiskowe bez wzgledu na fakt ich wczesniejszego przeprowadzenia
na podobnym stanowisku.

1.9. Poniewaz w tym samym miejscu wykonywane bedg réwnoczesnie prace réznych branz,
wykonawcy poszczegolnych roboét branzowych powinni:

1.9.1. wyznaczyé wspolnie koordynatora sprawujgcego w ich imieniu nadzér nad

bezpieczenstwem i higieng pracy wszystkich pracownikéw zatrudnionych w tym samym miejscu i



upowaznionego przez wszystkich pracodawcow do wydawania polecen zatrudnionym w danym
miejscu pracownikom,’

1.9.2. pisemnie poinformowac¢ pracownikdw o wyznaczeniu koordynatora w regulaminach
pracy poszczegolnych pracodawcow jezeli prace majg charakter staty, lub w instrukcjach bhp przy
przejsciowym wykonywaniu pracy na danym miejscu.

1.9.3. wspotpracowal ze sobg oraz ustali¢ zasady wspétdziatania na wypadek wystgpienia
zagrozen dla zdrowia lub zycia pracownikéw,

1.94. Koordynator powinien mie¢ prawo kontrolowania podwykonawcéw w zakresie bhp. Z
kontroli powinien byé sporzadzany krotki protokot sktadajacy sie z samych zaleceh. Nie wykonanie
tych zalecen moze by¢ podstawg dla kierownika budowy dla wstrzymania robét realizowanych przez
podwykonawce z winy podwykonawcy.

1.10.  Pracownicy, ktérzy bedg obstugiwa¢ urzadzenia i sprzet zmechanizowany, musza, posiadac
odpowiednie przeszkolenie w zakresie obstugi tych urzadzeh i znajomosci przepisow BHP oraz
powinni by¢ wyposazeni w odpowiednie srodki ochrony osobistej (kaski, rekawice, okulary itp.).

1.11.  Urzadzenia, sprzet zmechanizowany i pomocniczy przed rozpoczeciem pracy powinien by¢
sprawdzony pod wzgledem sprawno$ci techniczno-eksploatacyjnej i bezpiecznego uzytkowania.

1.12. W zwigzku z wykonywaniem robdt przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego oraz
bezposrednio w poblizu drég, wszyscy pracownicy powinni bezwzglednie pracowa¢ w kamizelkach
ochronnych.

1.13. Przy rozbidrce nawierzchni torowej przy uzyciu gazéw technicznych nalezy zabezpieczy¢
miejsce robot przed powstaniem pozaru.

1.14. W przypadku natrafienia w czasie robdt na nie ujete w dokumentaciji urzadzenia podziemne
telekomunikacyjne, elektryczne, gazowe, wodociggowe, kanalizacyjne, cieplne itp. albo szczatki lub
przedmioty archeologiczne, materiaty wybuchowe lub niebezpieczne, roboty nalezy przerwaé, wykop
zabezpieczy¢, dokona¢ odpowiedniego wpisu do dziennika budowy i powiadomi¢ nadzor inwestorski
oraz odpowiednie lokalne jednostki. Wznowienie prac moze nastgpi¢ po uzgodnieniu trybu
postepowania z jednostkami sprawujgcymi nadzér nad tymi urzgdzeniami lub przedmiotami i
zapewnieniu przez te jednostki fachowego nadzoru technicznego.

1.15.  Wykonawca robét jest zobowigzany

1.15.1. wyposazyé pracownikow w kamizelki ostrzegawcze

1.15.2. zapewni¢ utrzymanie i oznakowane drog technologicznych zgodnie z Polskimi Normami
i wlasciwymi przepisami

1.15.3. wykonaé wlasciwe oznakowanie i zabezpieczenie placu ze szczegdinym
uwzglednieniem miejsc prowadzenia robot niebezpiecznych

1.15.4. wyposazyé pracownikow w odpowiednig odziez roboczg z atestowanymi elementami
ochrony osobistej odpowiednio do charakteru prowadzonych robét (odziez robocza i sprzet ochrony

osobistej, hetm ochronny, okulary ochronne, obuwie, rekawiczki pieciopalczaste, wzmocnione skoéra,

! Kodeks pracy Art. 208. § 1.



torby do przechowywania drobnych narzedzi) , sprzet p.poz. i apteczki podrecznej w torbie

przenosnej,

1.15.5. opracowac instrukcje alarmowania na wypadek pozaru wraz z telefonami alarmowymi,
1.15.6. opracowac instrukcje postepowania na okolicznos$é wystapienia wypadku przy pracy,
1.15.7. pilnowa¢ czy sprzet jest obstugiwany wytacznie przez pracownikéw posiadajacych

odpowiednie uprawnienia i zgodnie z przeznaczeniem.

1.16. Bezpieczng odlegto$¢ sktadowania materiatow i poruszania sie pracownikow i maszyn od
torow jak i drog powinien ustali¢ kierownik budowy w porozumieniu z Inspektorem nadzoru.

1.17. W celu zachowania ciggtoéci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robot
oddalajacy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastepce na czas swojej
nieobecnosci. O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik rob6ét musi powiadomié wszystkich
pracownikow wykonujacych dane prace.

1.18. Maszyny i urzadzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy przebudowie
nawierzchni torowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym powinny odpowiadaé warunkom
zapewniajagcym obstugujacym bezpieczne i higieniczne warunki pracy.

1.19. Przy budowie nie moga by¢ stosowane materiaty, ktére w sposob trwaty sg szkodliwe dla
otoczenia.

1.20. Miejsca robot nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi.

1.21.  Uzytkowanie i postugiwanie sig¢ narzedziami powinno by¢ zgodnie z instrukcjg producenta.
1.22. Maszyny i urzadzenia techniczne powinny by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym ich
sprawnos¢ i obstugiwane przez przeszkolone osoby i uzywane wytgcznie do prac, do jakich zostaty
przeznaczone.

1.23. Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobéw i materiatéw lub
maszyn i urzagdzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub

w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewoddw, mniejszej niz:

1.231. dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV - 3 m;

1.23.2. dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajagcym 15 kV - 5 m;
1.23.3. dla linii 0 napigciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajacym 30 kV - 10 m;
1.23.4. dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, lecz nieprzekraczajgcym 110 kV - 15
m;

1.23.5. dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110 kV - 30 m.

1.24. Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére mogg zblizyé sie na
niebezpieczng odlegtos¢ do napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych powinny by¢
wyposazone w sygnalizatory napiecia.

1.25. Catosé robot nalezy realizowaé przy uwzglednieniu ponizszych zasad:

1.25.1. Wszystkie roboty w obrebie czynnych toréw musza byé wykonywane pod nadzorem
kierownika robdt, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom bezpiecznych i

higienicznych warunkow pracy (bhp), wykluczajacych zagrozenie ich zdrowia i zycia,



1.25.2. Przy wykonywaniu robo6t przy uzyciu maszyn lub innych urzadzern technicznych,
bezposrednio pod linig wysokiego napiecia, nalezy uzgodni¢ bezpieczne warunki jej uzytkowania,
1.25.3. Roboty zwigzane z przebudowg nawierzchni torowej moga byé wykonywane i
nadzorowane wytgacznie przez osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia,

1.25.4. Roboty nalezy wykonywaé przy zapewnieniu ochrony przed uszkodzeniami
zinwentaryzowanych budowli i urzadzen technicznych,

1.25.5. Prace terenowe mozna rozpoczaé dopiero po peinym rozpoznaniu urzgdzen
podziemnych i naziemnych, opracowaniu szczegétowej technologii i organizacji robot oraz
uzgodnieniu z wtasciwymi jednostkami terminéw i miejsc przewidywanych prac,

1.25.6. Przed rozpoczeciem robot ziemnych ze wzgledu na wystepujgce w terenie sieci ustala
sie z jednostkami zarzadzajacymi tymi instalacjami odlegtosci bezpiecznego uzywania maszyn
roboczych,

1.25.7. Niezidentyfikowane kable i rurociagi napotkane w czasie robé6t nalezy traktowaé jako
urzadzenia czynne.

1.26. Podczas zageszczania gruntu urzadzeniami wibracyjnymi nalezy: miejsce pracy oznakowaé
przenosnymi zaporami,

1.27. Przestrzegaé warunkow bezpieczenstwa i higieny pracy, okreslonych w dokumentaciji

techniczno-ruchowej i w instrukcji obstugi maszyny.



OPIS TECHNICZNY

I Podstawa opracowania

1.1 Umowa nr DO/170/2007/ zawarta pomiedzy Inwestorem tj. Tramwaje Slaskie
S.A. z siedzibg w Chorzowie przy ulicy Inwalidzka 5, a MIB Polska Sp. z o.o0.
z siedzibg w Krakowie przy ul. Darasza 5 w dniu 18.09.2007r.

1.2 Mapa do celdéw projektowych o tresci S + U + E w skali 1:500 wykonana przez
,PROGEO KATOWICE” K. Rogala, M. Nowak, D. Przybycien s.j. z siedzibg w
40-206 Katowice przy ul. Olimpijskiej 11.

1.3 Dokumentacja geotechniczna wykonana przez ,GEOPROJEKT SLASK’
Przedsiebiorstwo Geologiczno — Geodezyjne Sp. z .0.0. z siedzibg w Katowicach
przy ulicy Sokolska 46.

1.4 Opis przedmiotu zamodwienia ktéry stanowi zatgcznik nr 1 i bedgcy integralng
czescig w/w umowy.

1.5 Inwentaryzacja w terenie istniejacej sieci trakcyjnej w obszarze objetym
projektem.

1.6 Obowigzujgce przepisy i normy:

% Ustawa z dnia 07.07.1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2003r. Nr 207 poz
2016 z p6zh. Zm.).

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120
poz.1133).

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych (Dz. U. Nr 202
poz.2072).

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12.03.2002r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy w komunikacji miejskiej oraz autobusowe;j
komunikacji miedzymiastowej (Dz. U. Nr 37 poz.341).

% Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
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odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999r. Nr 43 poz.
430).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie
okreslen metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego,
obliczenia planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych
kosztow robot budowlanych (Dz. U. Nr 62 poz. 637 z pdzn. zm.).

Polska Norma PN-K-92002:1998 — Komunikacja miejska. Skrajnia budowli.
Wymagania.

Polska Norma PN-K-92002:1997 — Komunikacja miejska. Sie¢ jezdna
tramwajowa i trolejbusowa.

Polska Norma PN-K-92001:1997 - 9BN-64/3086-09 - Komunikacja
miejska. Osprzet sieci trakcyjnej tramwajowej i trolejpusowej. Wymagania i
badania.

Polska Norma PN-K-92011 - Torowisko tramwajowe. Wymagania i
badania.

Polska Norma PN-EN 50122-1 — Zastosowania kolejowe. Urzadzenia
stacjonarne-Cze$é¢ 1. Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa
elektrycznego i uziemien.

Polska Norma PN-EN 50122-2 — Zastosowania kolejowe. Urzadzenia
stacjonarne-Cze$¢ 2. Srodki ochrony przed oddziatywaniem pradéw
btadzacych wywotanych przez trakcje elektryczng pradu statego.

Polska Norma PN-76/E-05125 — Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie

kablowe. Projektowanie i budowa.



1l. Zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy sieci trakcyjnej
tramwajowej zwigzany z przebudowg torowiska tramwajowego w ulicy Warszawskiej
1-go Maja, Krakowska w Katowicach.

Zakres opracowania zamyka sie od zwrotnicy Katowice Rynek do zwrotnicy za
wiaduktem przy wjezdzie do zajezdni tramwajowe;.

Projekt przebudowy sieci trakcyjnej uwzglednia wszystkie zmiany wynikte z projektu
przebudowy torowiska tramwajowego oraz wymagan przedstawionych w opisie

przedmiotu zamdwienia.

lll. Opis stanu istniejaceqgo.

Siec trakcyjna w zakresie przebudowy na odcinku od Katowickiego Rynku do
Zajezdni zbudowana jest jako sie¢ tancuchowa pomiedzy Rynkiem a rejon ulicy
Bohaterow Monte Cassino,. W dalszej czesci wystepuje jako sieC ptaska do same;j
Zajezdni. Sie¢ trakcyjna wzdtuz ulicy Warszawskiej, 1-go Maja jest podwieszona do
zawieszen poprzecznych (przewieszek) mocowanych pomiedzy stupami trakcyjnymi
rurowymi i kratowymi oraz hakami na budynkach , a takze pomiedzy stupami
trakcyjno-oswietleniowymi rurowymi, a pomiedzy petlg tramwajowg a zajezdnig
podwieszona jest na wysiegnikach stalowych.

Inwentaryzacje stanu istniejgcego sieci trakcyjnej przedstawiono na rysunku nr 1.



IV.l. Stan projektowany

W ramach przebudowy uktadu torowego od Rynku do Zajezdni zostata
zaprojektowana sie¢ trakcyjna nawigzujgca do stanu istniejgcego jako sie¢
tancuchowa z drutem jezdnym Djp100 oraz ling nosna CU95 oraz jako sie¢ ptaska z
drutem jezdnym Djp100. Pomiedzy Rynkiem a ulicg Francuskg zgodnie z notatkg z
dnia 03.03.2008r. zostaty zaprojektowane nowe konstrukcje wsporcze rurowe typu
KRO/D (stupy trakcyjno-oswietleniowe) z ozdobami typu ,WROCLAW”. Stupy te
zostaty zlokalizowane obok istniejgcych stupow trakcyjno-oswietleniowych i
przewidziane sg one w niniejszym projekcie tylko jako stupy trakcyjne z mozliwoscig
zawieszenia na nich opraw o$wietleniowych w pdzniejszym czasie podczas
ewentualnej przebudowy oswietlenia na omawianym obszarze.

W pozostatej czesci przebudowy sieci trakcyjnej przewiduje sie wykorzystanie
istniejacych stupow trakcyjno-oswietleniowych rurowych oraz stupéw kratowych a
takze zaprojektowanych nowych konstrukcji wsporczych typu KRO/R z mozliwoscig
zawieszenia na nich opraw oswietleniowych w przysziosci. W projekcie przewidziano
demontaz tylko stupéw trakcyjnych rurowych, oraz hakéw na budynkach. Sylwetki
stupéw pokazano na rysunkach nr 4A i 4B.

Zaprojektowano nowe zawieszenia poprzeczne wykonane linkg krzemowo-
brazowg BZ 35mm2 oraz nowe Kkotwienia state przewodow jezdnych do
projektowanych konstrukcji wsporczych wykonane linkg krzemowo-brgzowg BZ
50mm2. Miejsca zakotwieh przewoddw jezdnych i lin nosnych od strony Zajezdni nie
ulegajg zmianie. W rejonie ulicy Szkolnej w projekcie zaprojektowano zakotwienie i
przewodow jezdnych od strony Rynku oraz lin nosnych na nowych konstrukcjach
wsporczych. Wyeliminowano tzw. przejscie przewodu jezdnego w line nosna poprzez
izolator sekcyjny.

Zawieszenia poprzeczne mocowane do konstrukcji wsporczych zaprojektowano z
ttumikami drgan z linki syntetyczne;j.

Caly zakres robot zwigzanych z przebudowsg sieci trakcyjnej zamyka sie w rejonie
oznaczonych zakreséw na rysunku od nr 3A do 3C w ciggu ulicy Warszawskiej, 1-go
Maja i Krakowskiej W Katowicach. Dodatkowo przewidziano przetozenie kabli
zasilajacych z stupa oswietleniowego istniejagcego na projektowany stup nr S 13 —

rejon ulicy Szkolnej.
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W ramach remontu odcinka sieci trakcyjnej nalezy zgodnie 2z dotgczonym

przedmiarem robo6t wykonac:

DEMONTAZ:

- ZdemontowacC wszystkie przewody jezdne i ling nosng w oznaczonym zakresie

wymiany sieci trakcyjnej (fj. od zwrotnic przy Rynku Katowickim do zwrotnic przy
wiadukcie w rejonie Zajezdni.
UWAGA: Przewody jezdne (wjazdowe i wyjazdowe) na petli oznaczone kolorem
Jjasnym niebieskim na rys. 3C nie podlegajq wymianie w niniejszym projekcie, nie

nalezy ich demontowac.

- ZdemontowacC wszystkie zawieszenia poprzeczne wraz z osprzetem w/w

zakresie.

- Zdemontowac kotwienie state przewodu jezdnego w iloSci 1szt.

- Zdemontowac kotwienie state liny nosnej w ilosci 2szt.

- Zdemontowac kotwienie sSrodkowe.

- ZdemontowacC 23szt stupow trakcyjnych rurowych i kratowych wraz z ich

fundamentami (lokalizacje stupow przewidzianych do demontazu przedstawiono

na rysunku nr 2A, 2B, 2C)

- Zdemontowac izolatory sekcyjne w sieci ptaskiej w iloSci 2kpl. (4szt.)

- Zdemontowac izolatory sekcyjne w sieci tancuchowej w ilosci 4kpl.(8 szt.)

- Zdemontowac 17szt. wysiegnikow stalowych dla sieci ptaskiej

- Zdemontowac 6kpl odtgcznikow dla punktow zasilajgcych.
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MONTAZ:

- Posadowic¢ 45szt. stupow rurowych trakcyjno-oswietleniowych w tym stupow typu
KRO/D z ozdobami typy ,WROCLAW” — 22szt. oraz typu KRO/R — 23szt. wg
projektowanej numeracji zgodnie z rys. nr 2 i rys. nr 3 oraz okreSlonej

lokalizacji zawartej w ponizej tabeli.

Numer Typ stupa Wspotrzedne Wspotrzedne
projektowanego
stupa trakcyjno- X Y
oswietleniowego
proj. S 1 KRO/D-15 | X=241699.05 Y=869732.35
proj. S 2 KRO/D-15 | X=241728.74 Y=869724.42
proj. S 3 KRO/D-15 | X=241734.03 Y=869744.62
proj. S 4 KRO/D-15 | X=241767.97 Y=869713.47
proj.S 5 KRO/D-15 | X=241774.13 Y=869733.25
proj. S 6 KRO/D-15 | X=241807.95 Y=869702.42
proj. S 7 KRO/D-15 | X=241813.54 Y=869722.40
proj. S 8 KRO/D-25 | X=241846.30 Y=869691.72
proj. S 9 KRO/D-25 | X=241851.29 Y=869711.72
proj. S 10 KRO/D-25 | X=241881.76 Y=869681.41
proj. S 11 KRO/D-25 | X=241888.35 Y=869701.43
proj. S 12 KRO/D-15 | X=241919.02 Y=869671.61
proj. S 13 KRO/D-25 | X=241926.35 Y=869692.87
proj. S 14 KRO/D-15 | X=241954.57 Y=869661.57
proj. S 15 KRO/D-15 | X=241960.62 Y=869686.08
proj. S 16 KRO/D-15 | X=241989.78 Y=869651.86
proj. S 17 KRO/D-20 | X=241995.05 Y=869677.80
proj. S 18 KRO/D-15 | X=242014.31 Y=869645.07
proj. S 19 KRO/D-20 | X=242050.58 Y=869662.46
proj. S 20 KRO/D-20 | X=242041.89 Y=869631.59
proj. S 21 KRO/D-20 | X=242079.09 Y=869654.12
proj. S 22 KRO/D-20 | X=242071.60 Y¥=869623.62
proj. S 23 KRO/R-20 | X=242195.16 Y=869594.44
proj. S 24 KRO/R-20 | X=242372.37 Y=869540.35
proj. S 25 KRO/R-20 | X=242401.43 Y=869532.23
proj. S 26 KRO/R-15 | X=242658.53 Y¥=869525.11
proj. S 27 KRO/R-20 | X=242712.97 Y=869534.06
proj. S 28 KRO/R-15 | X=242708.77 Y=869560.32
proj. S 29 KRO/R-15 | X=243702.25 Y=869721.14
proj. S 30 KRO/R-20 | X=244378.78 Y=869743.55
proj. S 31 KRO/R-15 | X=244377.06 Y=869769.83
proj. S 32 KRO/R-20 | X=244405.70 Y=869744.75
proj. S 33 KRO/R-15 | X=244432.05 Y=869774.99
proj. S 34 KRO/R-20 | X=244432.45 Y=869745.27
proj. S 35 KRO/R-15 | X=244481.63 Y=869783.28
proj. S 36 KRO/R-15 | X=244504.40 Y=869777.37
proj. S 37 KRO/R-20 | X=244505.04 Y=869755.03
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proj. S 38 KRO/R-20 | X=244536.32 Y=869780.57
proj. S 39 KRO/R-20 | X=244537.19 Y=869756.69
proj. S 40 KRO/R-20 | X=244560.51 Y=869783.26
proj. S 41 KRO/R-25 | X=244562.46 Y=869757.16
proj. S 42 KRO/R-20 | X=244577.08 Y=869769.15
proj. S 43 KRO/R-20 | X=244581.15 Y=869789.62
proj. S 44 KRO/R-20 | X=244593.45 Y=869768.97
proj. S 45 KRO/R-20 | X=241699.05 Y=869732.35

Przy montazu stupa trakcyjnych nalezy przestrzega¢ nizej podanych zasad:

- stupy trakcyjne posadowione po stronie zewnetrznej sieci tramwajowej
i obcigzone jednostronnie zawieszeniem poprzecznym lub wysiegnikiem
winny posiada¢ odchylenie osi stupa od pionu 0,5% - 1,5% wysokosci stupa
w kierunku przeciwnym do dziatania sity wypadkowej naciagu,

- stupy kotwowe powinny posiada¢ dodatkowe odchylenie osi stupa w

kierunku przeciwnym do dziatania sity kotwienia przewodu o 3cm liczone przy

wierzchotku stupa,

- wykopy pod fundamenty winny by¢ wykonane przy statym nadzorze
przedstawicieli uzytkownikow istniejgcych instalacji podziemnych
przebiegajacych w poblizu wykopow i odbierane komisyjnie przez
przedstawicieli Inwestora.

- fundamenty dla nowoprojektowanych stupdw przyjeto jako fundamenty

wylewane zbrojone o parametrach fundamentu FT-3 o wymiarach

1,00x1,00x3,2m. Wykonanie fundamentu wg. rysunku konstrukcyjnego
zatgczeniu jako rys. 5. Dla doboru typu i wymiaréw fundamentu przyjeto grunt

Sredni. Fundament stupa zakonczy¢ cokotem. W celu zabezpieczenia przed

przyspieszong korozjg stupdéw nalezy wykonac cokoty betonowe od poziomu

fundamentu do wysokos$ci minimum 10cm powyzej poziomu gruntu.

Zamontowac 17szt .nowych wysiegnikow z tworzywa sztucznego (szktolaminatu)
dla sieci ptaskiej na istniejgcych stupach kratowych typu A i B zlokalizowanych w
rejonie petli oraz zajezdni. Sylwetki wysiegnikow przedstawiono w zatgcznikach w
niniejszym opracowaniu. W ponizej tabeli zestawiono typu wysiegnikow

zawieszonych na poszczegolnych stupach kratowych.
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Numer stupa istniejacego llo$¢ i numer zestawu — typ
oraz projektowanego wysiegnika
Stup nr 31/4-10 1 x 3mVYL1 + 1B2G80
Stup nr 31/4-13 2 x 3mVYL1 + 1B2G80
Stup nr 31/4-19 2 x 3mVYL1 + 1B2G80
Stup nr 31/4-25 2 x 3mVYL1 + 1B2G80
Stup nr 31/4-27 2 x 3mVYL1 + 1B2G80
Stup nr 31/4-29 2 x 3mVYL1 + 1B2G80
Stup nr 31/4-30 2 x 3mVYL1 + 1B2G80
Stup nr 31/4-31 2 x 3mVYL1 + 1B2G80
Stup nr 31/4-32 2 x 3mVYL1 + 1B2G80

Zamontowa¢ nowe przewieszKki (zawieszenia poprzeczne) wykonane linkg
krzemowo-brgzowg BZ 35mm2 wraz z ttumikami drgan z linki syntetycznej. Uktad

projektowanych zawieszen poprzecznych przedstawiono na rysunku nr 3A,3B,3C

Zamontowac¢ nowy przewodd jezdny i line nosng. Dtugos¢ catkowita liny nosne;j
Cu95 wynosi 4860mtp (odcinki: 2 x 65m, 2 x 685m, 2 x 590m, 2 x 750m, 2 x
340m). Dtugo$¢ catkowita przewodu jezdnego wynosi 7020mtp (odcinki: 2 x
350m, 2 x 685m, 2 x 750m, 2 x 590m, 2 x 685m, 2 x 250m, 2 x 200m).

Przewody jezdne i line nosng zakotwi¢ w miejscach przedstawionych na

rysunku nr 3A,3C.

Zamontowa¢ 2 kpl (4szt.) izolatora sekcyjnego dla sieci ptaskiej wraz z
odfgcznikiem typu U i napedem recznym dla kazdego kompletu. Przewody
pomiedzy odfgcznikiem sekcyjnym a przewodami jezdnymi zastosowac typu LY

120mm?2 koloru czerwonego.

ZamontowacC 4 kpl.(8szt.) izolatora sekcyjnego dla sieci fancuchowej wraz z
odfgcznikiem typu U i napedem recznym dla kazdego kompletu. Przewody
pomiedzy odtgcznikiem sekcyjnym a przewodami jezdnymi zastosowac typu LY

120mm?2 koloru czerwonego.
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- ZamontowaC nowe kotwienia state przewodu jezdnego w ilosci 3szt. Dla

wykonania kotwienia zastosowac linke krzemowo-brgzowg BZ 50mm2.

- Zamontowac nowe kotwienia state dla liny nosnej w ilosci 4szt. Dla wykonania

kotwienia zastosowac linke krzemowo-brgzowg BZ 50mm2.

- Zamontowac nowe kotwienie Srodkowe w migejscu istniejgcego. (rysunek 3B).

- Zamontowac 6 szt. punktu odgromowego w miejscach wyprowadzenia punktow

zasilajgcych

Jako ochrone od przepiec przewidziano odgromniki zaworowi napowietrzne typu
GXS 1,3.

- Zamontowac odfgczniki typu U dla punkow zasilajgcych (dla kazdego kabla
nalezy zabudowacC jeden odfgcznik z napedem recznym). Wszystkie
wyprowadzenia kabli pomiedzy odtgcznikiem a sieciq wykonaC przewodem

LY150mm2 koloru czerwonego.

UWAGA: Punkty zasilajgce w rejonie ulicy Szkolnej nalezy przenieS¢ na nowo
projektowanego stupa typu KRO/D (numer stupa S13). Kable zasilajgce nalezy ze
wzgledu bezpieczenstwa poprowadzic w rurach ostonowych stalowych oraz aby

ochronic je przed uszkodzeniem przez osoby trzecie.
- Zamontowac pozostaty osprzet sieci z materiatow nierdzewnych.
- Przeprowadzi¢ pomontazowg regulacje sieci trakcyjney.
Odsuw przewodow jezdnych powinien zapewni¢ mozliwie réwnomierne
Scieranie ptytek slizgacza odbieraka pradu. Jako odsuw normalny sieci jezdnej
nalezy przyjmowac na prostej wartos¢ 0,30 m a na tuku 0,35 m od osi toru. Na

tuku dopuszcza sie maksymalny odsuw do 0,4 m. Zygzakowanie nalezy

prowadzi¢ symetrycznie, aby odsuwy nastepowaty parami od osi torowiska i
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nastepnie do osi torowiska. Nalezy nada¢ rownoczesny jednakowy odsuw dla

linki nosnej i przewodu jezdnego — tzw. sie¢ pionowa.

Wysokos¢é znamionowa zawieszenia przewodu jezdnego w punktach
jego zamocowania powinna wynosi¢ 5,5 m. Dopuszczalne odchytki wysokosci
znamionowej wynoszg +0,10 m i -0,25 m.

Zmiana wysokos$ci zawieszenia przewodu jezdnego powinna byé

przeprowadzona stopniowo z pochyleniem nie wiekszym niz 1,5%.

Zamontowac na sieci znaki (tarcze informacyjne) wg obowigzujgcych instrukcji

stosowanych w Tramwajach Slgskich S.A. w Chorzowie.

Nalezy wszystkie stupy istniejgce wyczysci¢ poprzez piaskowanie a nastepnie
zabezpieczy¢ wszystkie stupy trakcyjne i trakcyjno-o$wietleniowe (istniejgce oraz
nowoprojektowane) poprzez zastosowanie farb antykorozyjnych w kolorze
nawigzujgcym do koloru istniejgcych stupow trakcyjno-oSwietleniowych (kolor
zielony) oraz dodatkowo wszystkie stupy przed posadowieniem nalezy pokry¢
zewnetrznie w cze$ci podziemnej jak i nadziemnej (min. 0,30m od poziomu

gruntu), powfokg bitumiczng, dwukrotnie malujgc trzon stupa.

Zamontowac nowe pofgczenia elektryczne miedzy przewodowe oraz miedzy torowe

sieci trakcyjnej wykonane za pomocg liny Cu95.

Nalezy odtworzy¢ wszystkie potgczenia sieci powrotnej.

NanieS¢ i uporzgdkowac lokaty na wszystkich stupach trakcyjnych i trakcyjno-

oswietleniowych.

Nowe lokaty nalezy uzgodni¢ z Inwestorem tj. Tramwaje Slgskie S.A. w

Chorzowie.

Wszystkie uzyte materiaty i urzadzenia w projekcie powinny posiadaé stosowne

certyfikaty i atesty.
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UWAGA: Ze wzgledu na to iz jest to trasa wyjazdowa i wjazdowa do zajezdni
tramwajowej, catos¢ praca zwigzanych z demontazem oraz montazem sieci
trakcyjnej nalezy prowadzi¢ etapami. Etapowanie prac nalezy skoordynowaé z
pracami przebudowy torowiska tramwajowego oraz z projektem organizacji tuchu
tramwajowego oraz drogowego. Wszystkie prace wykonywaé w czasie przerw w

komunikacji tramwajowej.

V. Uwagi koncowe.

Podczas wykonywania robét sieciowych ze wzgledéw bezpieczenhstwa oséb
realizujgcych prace jak rowniez dla os6b postronnych wyklucza sie prowadzenie
ruchu tramwajowego. Prace nalezy wykonywac przy wytgczonym napieciu z sieci
trakcyjnej i po jej uszynieniu oraz po wykonaniu ostatecznym toréw.

Wykonawca robdét sieciowych musi scisle wspotpracowaé z wykonawcami robét
torowych, stupowych oraz budowlanych. Wszystkie prace zwigzane z przebudowag
oraz montazem sieci, instalacji i urzadzen muszg odbywac sie przy wytgczonym
napieciu z sieci trakcyjnej w odcinku na ktérym wykonywane sg roboty jak tez na
odcinkach przylegtych. Wszystkie roboty sieciowe nalezy wykonywac pod nadzorem i
w uzgodnieniu z firmg Tramwaje Slaskie S.A. w Chorzowie oraz zgodnie z
przepisami budowy sieci tramwajowe;j i trolejpusowej, a takze zgodnie z normg PN-K-

92002 ,siec trakcyjna tramwajowa i trolejbusowa”.
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