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A.Czes¢ opisowa

1. Temat opracowania

Tematem niniejszego opracowania jest projekt budowlany przebudowy i modernizacji sieci trakcji
tramwajowej zwigzku z przebudowa uktadu drogowego ul. Lagiewnickiej i Swietochtowickiej w
Bytomiu. ,, Przebudowa torow tramwajowych od km 0,00 — km 1.30 , oraz skrzyzowanie ulicy
Swietochtowickiej z ulicami Sw. Piotra, Ostatnig .

Inwestor: Gmina Bytom ,ul. Parkowa 2 , 41-902 Bytom.

2. Podstawa formalno prawna opracowania
Niniejszy projekt opracowano na podstawie:

- warunkoéw przebudowy sieci trakcyjnej,

- planu sytuacyjnego ul. tagiewnickiej i Swietochtowickiej w Bytomiu,

- PB przedudowy i modernizacji toréw tramwajowych,

- norm, przepisow i wytycznych projektowania obowigzujgcych w zakresie niniejszego
opracowania.

3. Cel opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowo kosztorysowej
umozliwiajgcej realizacje przebudowy sieci trakcji tramwajowej ul. tagiewnickiej i
Swietochtowickiej w Bytomiu zwigzku z koniecznoscia dostosowania uktadu drogowo—
tramwajowego wraz z krzyzowaniem ul. Swietochtowickiej z ulicami Sw. Piotra i Ostatnig — do
aktualnych potrzeb .

4. Stan istniejacy

Istniejaca siec trakcji tramwajowej jest typu ptaskiego z drutu jezdnego Djp-100mm?. Aktualnie

sie¢ jest dwu lub jednotorowa biegngca na przemian po obu stronach jezdni. Siec¢ jest

podwieszona na poprzecznych zawieszeniach lub wysiegnikach do stupéw typu C- 600 ,

kratowych lub przy pomocy rozet do budynkéw mieszkalnych. Na w/w odcinku sieci trakcyjnej

sg izolatory sekcyjne, punkty zasilania z roztgcznikami ,a na odcinkach jednotorowych

sygnalizacja miedzy mijankowa. Do istniejgcych stupow jest podwieszony przewod zasilajacy

typu LgY 95mm?, przewody teletechniczne zdalnego sterowania i sygnalizacji

miedzy mijankowej typu YKSY 5 x 1,5mm? wraz z skrzynkami sterowania i latarniami 1-dno , 2-u i
3-komorowymi . W zwigzku z modernizacja i przebudowg torow tramwajowych istniejgca sie¢
trakcyjng wraz z konstrukcjg nalezy zdemontowac .

5. Stan projektowany
5.1. Konstrukcja wsporcza.

Zaprojektowano stupy trakcyjne typu KR/R-12,15 i 20 posadowione w fundamentach betonowych
typu FB — 2,3 i 4 zakonczone cokotem. Stupy kotwiace sie¢ wielokrotng skompensowang typu
KR/H-25. Z fundamentami FB-5. Stupy winny by¢é ocynkowane pokryte farbg podktadowg i
nawierzchniowg koloru np. zielonego. Stupy ustawiono 1,0 m od kraweznika jezdni , na
przystankach 2,5m od krawedzi szyny, a przy wjazdach 1,5m. Odleglos¢ miedzy czotowg
powierzchnig stupa a krawedzig szyny toru tramwajowego powinna wynosi¢ na szlaku prostym
nie mniej niz 1,5 m. Projektowane stupy zostang ustawione docelowo .

5.2. Konstrukcja nosna

Zaprojektowano konstrukcje nosng wysiegnikami z tworzywa sztucznego(
szktolaminatowymi ) typu 7TVYL22 lub zawieszenia poprzeczne. Zaprojektowano



zawieszenia poprzeczne z linki stalowej drobnozwojowej nierdzewnej @ 10 mm
mocowanej do stupéw poprzez ttumiki drgan z tworzywa sztucznego z liny ,, PARAFIL ”

P 13,5- L=2m. Obchwyty stupowe wykonac¢ jako przegubowe, dla wysiegnikéw i
zawieszen poprzecznych mocowanych na stupach tasma stalowg i klamerkami typu
OBJ37P .

5.3. Sie¢ trakcji tramwajowej

Zaprojektowano siec trakcji tramwajowej jako sie¢ wielokrotng skompensowang z liny nosnej L-95
i przewodu jezdnego DjpM-100mm? . Wysokos$¢ zawieszenia przewodu jezdnego w punktach jego
mocowania powinna wynosi¢ 5,5m.dopuszcza sie odchytki wysokosci wynoszace +0,10m i
-0,25m.Dopuszczalny zwis przewodu nie powinien przekroczy¢ 0,25m.Sie¢ jezdna tancuchowa
powinna by¢ pionowa z réwnoczesnym jednakowym odsuwem nadanym linie nosnej i przewodem
jezdnym o dtugosci do 1500m..Dopuszczalna réznica odsuwu liny i przewodu jezdnego nie
powinna by¢ wieksza niz 0,10m. Odsuw normalny sieci jezdnej nalezy przyjmowac¢ na prostej
wartos¢_+ 0,30m. Zaprojektowano rozpietos¢ przesta sieci wielokrotnej z samoczynng
kompensacjg do 40 m a sieci ptaskiej do 30 m . W sieciach wielokrotnej potaczenie miedzy ling
nodng a przewodem jezdnym oraz miedzy sieciami jezdnymi toréw réwnolegtych powinien byé
wykonany w odstepach okoto 200m, lecz nie wiekszym niz 300m. Izolacja miedzy przewodami
jezdnymi a czesciami uziemionymi powinna by¢ podwodjna (dwustopniowa) przy stosowaniu
izolatorow 1kV. Catos¢ prac nalezy wykonaé¢ zgodnie z normg PN — K — 92002; Sie¢ jezdna
tramwajowa i trolejbusowa .

6. Zasilanie

Do zasilania projektowanej sekcji sieci wielokrotnej skompensowanej wykorzystano istniejacy
napowietrzny kabel typu LgY 120mm?. Na odcinku projektowanym od km 0,00 istniejacy kabel
przetozy¢ do projektowanego punktu zasilania z 2ma. odtacznikami sterowanymi radiowo
zabudowanymi na stupie KR/R-15/3 ., a w sieci izolatory sekcyjne typu TM1UDI1c.W sSrodku
przesta zastosowano state kotwienie Srodkowe z izolatorami sekcyjnymi i odtgcznikami
sterowanymi ,,radiowo”.

7. Ogrzewanie zwrotnic

Do ogrzewania zwrotnic dobrano szafe sterujgcg typu Master TV AM 2 zasilanej z sieci
trakcyjnej kablem YKY 6mm2 w rurze izolacyjnej RLd®16mm. Sterowanie ogrzewaniem
odbywa sie na podstawie informacji o temperaturze toréw z czujnika temperatury kabelek
YKSLY2x1,5mm?2.

8.0chrona przepieciowa
Zastosowano ochrone przepieciowg odgromnikiem typu GM-9 zabudowanym na
stupie wraz z zasilaczem. Odgromnik zabudowa¢ na konstrukcji wsporcze;.
Odgromnik pofaczy¢é bednarkg ocynkowang FeZn 30x4mm poprzez zigcze
kontrolne bednarka- bednarka z uziomem pionowym typu ,,Galmar” - ®1 2mm,
L=3m.

9.Przebudowa sygnalizacji tramwajowej
Na skrzyzowaniu ul. Swietochtowicka , Sw. Piotra i Ostatnia istniejgce szafki sygnalizacii
lampke kontrolng i kabelek sygnalizacji tramwajowej nalezy przebudowaé na stupy

projektowane.

10. Ochrona przeciwporazeniowa



Projektowane stupy trakcyjne potaczy¢ linkg LgY 70mm2 z szyng tramwajowg. Catosé
prac nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN — K — 92002; SieC jezdna tramwajowa i
trolejpusowa i normami zwigzanymi.

11. Uwagi koncowe

Wszystkie prace przy sieci trakcyjnej tramwajowej nalezy wykonywacC zgodnie z
dokumentacjg techniczng, zasadami sztuki budowlanej, wspoétczesnej wiedzy technicznej
i przy zastosowaniu obowigzujgcych przepiséw, norm i specyfikacji technicznych

warunkéw wykonania i odbioru robét w tym zakresie, a prace ziemne wykona¢ pod
nadzorem uzytkownikdéw urzadzen podziemnych.

Podpis projektanta
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