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Aktualnosci

JedZmy razem

Tegoroczna wiosna bardzo pozytyumie zaskoczyla
aura, ktéra momentami bardziej przypomina lato.
Pozwalatoprowadzi¢ praceremontoweimoderniza-
cyjne, ktorych w naszych tegorocznych planach jest
wiele. Obecnie, w ramach ,,Zintegrowanego projek-
tu modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwa-
Jjowej w Aglomeracji Slasko — Zaglebiowskiej wraz
2 zakupem taboru, tramwajowego”, prace moderni-
zacyjne toczq sie na dwoch zadaniach w Sosnowcu,
w Swietochlowicach, w Bytomiu i na pograniczu
Bytomia z Zabrzem. Tam tez intensywnie pracujo,
specjalisci z naszego Zaktadu Torow i Sieci, ktorzy
wiasnymi sitami modernizuja spory fragment toro-
wiska w kierunku Biskupic.

Rowniez w Zabrzu, tyle ze w dzielnicy Zaborze, wy-
remontowany zostal fragment torowiska przy elek-
trocieplowni; w Katowicach przebrukowana zostata
nawierzchnia torowiska w ul. Gliwickiej, w Chorzo-
wie nowe tory ulozono za centrum przesiadkowym
w kierunku Bytomia, w kilku miejscach posadowio-
ne zostaly nowe stupy trakcyine; nowa,jakosc zyska-
to wiosng, rowniez kilka platform przystankowych
w roznych miastach. W planach mamy znacznie wie-
cej. W kolejnych miesigcach bedziemy przekazywac
wykonawcom nastepne place budowy, bedziemy
takze rozstrzygac kolejne przetargi.

Niestety czesto zdarza sie w trakcie realizacji
zadan, ze mapotykamy na przeréine problemy,
ktore pojawiajg sie zwykle po wybraniu pierw-
szej warstwy ziemi. Stad w niektorych miejscach
- niepokojgcy czes¢ z Panstwa — zastdj. Zawsze
staramy sie jak najszybciej rozwigrzacé klopoty,
2 zachowaniem odpowiednich procedur i zapew-
nieniem jakosci realizowanych prac, sg jednak
sytuacje, w ktorych przestojow mie da sie unik-
nagé. Liczymy, ze w ostatecznym rozrachunku wy-
konawcy, przy naszym wsparciu, poradzg sobie
2 wszystkimi przeciwnosciami i prace bedq Sie
konczyé w zatozonych terminach.

Nie samymi inwestycjomi Zyje jednak nasza
Spotka. Gdy tylko mozemy staramy sie ,zarazac”
mieszkancow metropolii sympatia, do tramwajow,
stad m.in. udzial w Pikniku Komunikacyjnym
w Michalkowicach czy otwarcie dla zwiedzajgcych
2ajezdni w Katowicach w ramach Dni Otwartych
Funduszy Europejskich. Relacje z tych wydarzef,
a takze wspomnienie nieodzalowanego Zbigniewa,
Wodeckiego oraz trzy nasze stale cykle znajdg Pari-
stwo na dalszych stronach. Mitej lektury!

Bolestaw Knapik
Prezes Zarzadu Spétki Tramwaije Slaskie S.A.

Komunikacja miejska
31 maja i 1 czerwca

Przed nami kolejny przedtuzony weekend. W czwartek 31 maja (Boze Cialo) i w piatek
1 czerwca komunikacja miejska bedzie funkcjonowala wedlug zmienionych zasad.

* 31 maja (czwartek — Boze Cialo) - obowigzywa¢ beda rozktady jazdy wazne w niedziele
i $wieta, z uwzglednieniem nastepujacych wyjatkow:

¢ Linie autobusowe:
- Zawiesza sie funkcjonowanie linii nr 250 i 750.

- Wedtug rozktadéw jazdy waznych w dni wolne w centrach handlowych
beda kursowaty linie: 39, 52, 59, 109, 146, 155, 194, 194N, 230, 710 i 850.

- Weekendowe linie nocne nr: 692N, 905N i 906N beda dodatkowo kurso-
waly w nocy z 30 na 31 maja (ze $rody na czwartek) i z31 maja na 1 czerwca
(z ezwartku na pigtek).

* 1 czerwca (piatek) - obowiazywac beda rozklady jazdy waine w soboty, z uwzglednie-
niem nastepujacych wyjatkow:

¢ Linie autobusowe:

- Wedlug rozktad6éw jazdy waznych w dni robocze bedg kursowaty linie nr:
2, 80, 120, 130, 135, 178, 202, 288, 636, 735, 840, 860 i 870.

- Wedlug rozkiadéw jazdy waznych w dni robocze w ferie i wakacje beda
kursowaty linie nr 159 i 236.

Wydawca:
Agencja Mediéw Lokalnych medialL
41-500 Chorzdw, ul. Katowicka 105/2, tel. 32 2413 374

Redaktor naczelny: Waldemar Kosior
Redaktor wydania: Andrzej Zowada
TRAM' "™
POLSKA PRESS Sp. z 0.0.

Za tre$¢ ogtoszen redakcja nie odpowiada




Dni Otwarte Funduszy Europejskich

w zajezdni tramwajowej

120 oséb podzielonych na 6 grup skorzystato z okazji
| zwiedzito zajezdnie tramwajowqg w Katowicach w ra-
mach Dni Otwartych Funduszy Europejskich. Dla wszyst-

kich byta to wielka frajdal

Dni Otwarte Funduszy Europejskich to najwiek-
sze wydarzenie prezentujace projekty zrealizo-
wane dzieki unijnemu dofinansowaniu. W tym
roku w ramach akeji, w dniach 11-13 maja, w ca-
tej Polsce odbylo sie okolo 600 wydarzen, w tym
16 w wojewoddztwie §laskim.

Spotka Tramwaje Slaskie S.A. aktualnie reali-
zuje juz drugi projekt inwestycyjny wspéifinan-
sowany przez Unie Europejska, za$§ pierwszy
zrealizowany zostal w latach 2012-2015. - Wta-
$nie efekty realizacji tego pierwszego projektu
chcieliSmy pokazaé zwiedzajacym. Stad wizyta
W nowej myjni tramwajowej, prezentacja wa-
gondéw tramwajowych i przejazd specjalny po
zmodernizowanym torowisku - wylicza Andrzej
Zowada rzecznik sp6tki Tramwaje Slaskie S.A.

W piatek 11 maja 6 grup zwiedzajacych, gtéwnie
miodziez szkolna, mialo mozliwo§é przyjrzeé
sie z bardzo bliska funkcjonowaniu zajezdni
tramwajowej — od hali wozowni, przez warszta-
ty naprawcze, starg i nowa myjnie tramwajowg
po dyspozytornie i plac postojowy. - Wszystko
zwienczyl krotki konkurs, ktérego zwyciezey na
terenie zajezdni mogli ,,pod okiem” instruktora
poprowadzi¢ tramwaj. To oraz mycie tramwa-
jow w nowej myjni wzbudzaly szczegélng zain-

teresowanie i rado$é zwiedzajacych — podkresla
Andrzej Zowada. Wizyte w zajezdni konczyt prze-
jazd tramwajem specjalnym po zmodernizowa-
nych katowickich torowiskach.
Kolejna okazja do zwiedzenia tramwajowej za-
jezdni nadarzy sie po wakacjach. W sobote 22
wrzesnia odbedzie sie Dzien Otwarty Zajezdni
Tramwajowej w Bytomiu, na ktéry tramwajarze
juz dzi$ serdecznie zapraszaja.
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Zdjgcia: Tramwaje Slqskie S.A.



Wydarzenia

' .
Tramwajem 4
o o
na piknik 4
Piekna, stoneczna pogoda
towarzyszyla  uczestnikom
Il Pikniku Komunikacyjne-
go, ktory 19 maja odbyt sie
w  siemianowickim  Parku
Tradycji. Przy zabytkowym
szybie , Krystyn” w Michatko-
wicach przygotowano wiele

atrakgcji, zaréwno dla doro-
stych, jok i dla dzieci.

Zdjecia: Mateusz Wieczorek

Z zaproszenia KZK GOP oraz Siemianowickie-
go Centrum Kultury skorzystalo wiele oséb, Swoje stoisko na pikniku mialy m.in. Tram- tramwajowej, oblegany zwlaszcza przez naj-
czesto cale rodziny. Kazdy mogl uczestniczy¢é waje Slaskie. Do Parku Tradycji sprowadzono mlodszych. Uczestnicy mogli tez zapoznaé sie
w wielkoformatowej grze planszowej dotycza- woéz pogotowia sieciowego, ktory rzadko moz- z najnowszymi modelami autobuséw.

cej transportu publicznego. Byly tez tematyczne na zobaczy¢ z bliska. Najwiekszym zaintereso- mw
gry i zabawy. waniem cieszyt sie jednak symulator kabiny

It : = o ] 1 " i
'_'—_—'_'..1:;::'__5_:_—:?_;_.1_:-‘__' 1 iy e



Fot. www.wodecki.pl

Fot. Tramwaje Slaskie S.A.

Korzenie autora takich przebojow jak ,,Zacznij
od Bacha” czy ,,Lubie wracaé¢ tam, gdzie bytem”
siegaja Lazisk, gdzie mieszkal Jozef Wodecki,
ojciec Zbigniewa. Jak podkre§lat w wywiadach
multiinstrumentalista, mimo ze urodzil sie i wy-
chowal w Krakowie, czul w sobie §laska czastke.
- Jestem po §lasku zorganizowany, lubie ,,ord-
nung” - mowit.

Zamilowanie do porzadku, perfekejonizm w po-
taczeniu z talentem sprawily, ze Wodecki stat
sie jednym z najpopularniejszych meskich gto-
SOW w kraju.

- To nie byt przypadkowy czlowiek na scenie.
Niesamowicie wyksztatcony, a do tego staran-
nie przygotowujacy sie do kazidego wystepu.
A jak sie ma taki warsztat, to mozna uprawiaé
wycieczki we wszystkie muzyczne strony - Ko-
mentuje Bartek Gruchlik dziennikarz Polskiego
Radia Katowice. A tych podrézy gatunkowych
odbyt Wodecki wiele. Od pastiszowego ,,Chatupy
Welcome to!”, przez ballady Spiewane chocby
ze Zdzistawa So$nicka, czy zabawe z artystami
o alternatywnych korzeniach, az do ,Pszczétki
Mai”, ktéra przylgneta do niego, troche przy-
¢miewajac pozostaly artystyczny dorobek.

£ W |
Zbigniew Wodecki w listopadzie 2012 roku
podrézowat zabytkowym tramwajem typu "N"

Podczas swej bogatej kariery niejednokrotnie
koncertowal na Slasku. Wystapit m. in. pieé lat
temu na OFF Festivalu, kiedy wraz z zespolem
MItch&Mitch porwal publiczno$é odswiezong
wersja swego debiutanckiego albumu. Jeden z
najciekawszych koncertéw Wodecki zagrat jed-
nak nie przed wielka publicznoécia, lecz w...
tramwaju.

7 okazji 85-lecia Radia Katowice muzyk wraz
z Big Silesian Bandem wyruszyli w kurs za-
bytkowym wagonem typu ,,N”. Dyrygent BSB
i pomystodawca koncertu, Joachim Krzyk wspo-
mina, Ze nie musial artysty diugo namawiac.
- Zbyszek zazartowat, ze to sie §wietnie sktada,
bo on chyba juz z pieédziesiat lat tramwajem
nie jezdzit, zdarza mu sie jedynie zderzy¢ z ja-
kim$§ na skrzyzowaniu — méwi Krzyk.

Jazda samochodem byta bodaj druga po mu-
zyce pasja Wodeckiego. Sam artysta nie ukry-
watl tez tego, ze podrézujac na trasie Warsza-
wa-Krakéow byl czesto zatrzymywany przez
policyjng drogéwke. Ewa Wasikowska-Tom-
czynska, ktora wielokrotnie przeprowadzata
ze Zbigniewem Wodeckim wywiady, pamieta,
ze dzwonigc do niego mozna bylo przewidzieé,
gdzie odbierze.

Wspomnienie

Samochodem jezdzit
szybko, w tramwaju...
koncertowal

22 maja mineta pierwsza rocznica $mierci Zbigniewa

Wodeckiego. Choc jego ukochanym miastem byt Kra-

kow, wybitny muzyk nie kryt sentymentu do Gornego
Slgska, skgd pochodzita jego rodzina.

I

- Dziewieédziesigt procent rozméw Zbyszek
rozpoczynal moéwige: przepraszam, wjezdzam
w las, ale zaraz oddzwonie. Ale zawsze oddzwa-
niat i umawiali$my sie na spotkanie - méwi Ewa
Wasikowska-Tomezynska, dzi$ szefowa magazynu
telewizyjnego Super Expressu i vlogerka.
Nie mogly by¢ to jednak wywiady ,byle gdzie”
i ,byle jak”. Niemal kazdy, kto poznat Wodec-
kiego, doswiadczyt jego skromno$ci i otwartosci
na drugiego czltowieka. - Nigdy nie ocenial po
pozorach, bez wzgledu na to z jakim pytaniem,
czesto niewygodnym sie do niego dzwonito, za-
wsze staral sie pomdc. Jesli juz co§ mu wybitnie
nie pasowalo, to odpowiadal w sposéb doweip-
ny, ale tak, by nikt nie poczut sie niekomfortowo
- opowiada dziennikarka.
Joachim Krzyk ma jeszcze jedno wspomnie-
nie, ktore moze wywotywaé¢ uSmiech. - Kiedy
wsiedli$my do zabytkowego tramwaju, Zbyszek
stwierdzil, ze to rzadko$¢ jezidzié czym$ star-
szym od siebie, a zaczynajac koncert rzucit do
publiczno$ci: My bedziemy udawaé, ze gramy,
a wy poudajecie, ze wam sie podoba, po czym
zagral tak, ze do braw nikogo nie trzeba bylto
namawiacé.

Patryk Mataniak
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Spacery po regionie

W ramach cyklu artykutéw, ktéry zatytutowalismy , Spacery po regionie”, zachecamy do wspélnych wedréwek
$ciezkami Slgska i Zagtebia Dgbrowskiego. Sq to wyprawy niezwykte - odwiedzimy interesujgce miejsca i obiekty,
ktdre znajdujq sie blisko nas, po sgsiedzku albo nawet w naszym miescie, a dla wielu wcigz pozostajg nieznane.

Peria na mapie

miedzy
Slaskiem

a Malopolska

Stawkdw - jedno z najstarszych miast w Polsce - pofozone jest na granicy wojewoddz-
twa $lgskiego z wojewddztwem matopolskim, w odlegtosci 28 km od Katowic i 56 km
od Krakowa. Warto sie tu wybrad, aby odnalezé slady przesztosci i podziwiaé zacho-

wane w miescie zabytki.

Stawkéw znajdowal sie na szlaku handlowym
z Krakowa do Wroctawia, co przyczynilo sie do
jego szybkiego i systematycznego rozwoju. Prawa
miejskie uzyskal prawdopodobnie pomiedzy 1279
a 1286 rokiem, za rzadéw bpa Pawla z Przeman-
kowa. Wedlug legendy, zalozycielem Stawkowa
byl rycerz Stawko i od jego imienia ma pocho-
dzi¢ nazwa miasta. Znane byto z wydobycia cynku
i ofowiu, ktére przetapiano na miejscu i pézniej
sprzedawano. Wyczerpanie z16z tych kruszeéw do-
prowadzito do stopniowego upadku miasta. Z ini-
cjatywy bpa Jana Muskaty pod koniec XIII wieku
Stawkow zostat otoczony murem i przeksztalcony
w matlg twierdze. Natomiast w XIV wieku miasto
bylo oSrodkiem tzw. klucza slawkowskiego, be-
dacego we wiadaniu biskupéw krakowskich do

1790 roku. W okresie zaboréw poczatkowo bylo
pod panowaniem Austrii, w latach 1807-1815 znaj-
dowato sie w granicach Ksiestwa Warszawskiego,
a nastepnie pod zaborem rosyjskim. Stawkéw
dwukrotnie tracil prawa miejskie, pierwszy raz
po powstaniu styczniowym, drugi raz w 1977 roku,
gdy znalazl sie w granicach administracyjnych
Dabrowy Gérniczej. Ponownie stal sie samodziel-
nym miastem w 1984 roku.

Nasz spacer rozpoczynamy od stawkowskiego
Rynku. Jego charakterystycznym elementem jest
Sredniowieczny ukiad z zabudowag doméw pod-
cieniowych, z murowanymi kolumnami i fama-
nymi dachami polskimi, pochodzacych z XVIII
i XIX wieku. Najciekawszym z nich jest budynek
nr9, gdzie znajduje sie tzw. stawkowskie muzeum,

"Austeria Miejska", czyli zabytkowa karczma z 1781 roku

czyli Dziat Kultury Dawnego Miejskiego Osrodka
Kultury. Eksponaty prezentujace historie, kulture
i zycie codzienne mieszkancow Stawkowa, a takze
stawkowskie gornictwo, rzemiosto i handel zgro-
madzone s w zabytkowym budynku z 1870 roku,
nalezagcym pierwotnie do kupca Jana Kuca.
Oproécz budynku gtéwnego i zabytkowych piwnic,
ekspozycja usytuowana jest w czeSci zwanej ,, La-
musem Zygmunta Glogera”.

Najbardziej charakterystyczny budynek oznaczo-
ny jest numerem 2. Znajduje sie tam zabytkowa
karczma - , Austeria Miejska” z 1781 roku. Przez
blisko sto lat byl to obiekt miejski, az do utraty
praw miejskich w 1870 roku. Budynek jest kla-
sycznym przyktadem drewnianej staropolskiej
karczmy, zbudowanej na planie litery ,I”, na-

Drewnia studnia miejska na Rynku



Charakterystyczne zabudowania Stawkowa

krytej dwuspadowym dachem podtrzymywanym
w czesci frontowej przez sze$é¢ filaréw. Nazwa
,2Austeria” jest pochodzenia wioskiego i oznacza
lokal o najwyzszym standardzie, gdzie mozna do-
brze zjesé i przenocowac.

Interesujacy jest takze budynek pod nr 22, wybudo-
wany w 1857 roku. Obiekt ma konstrukeje zrebowa,
jest otynkowany, nakryty dachem dwuspadowym,
wsparty na czterech murowanych kolumnach.
Posrodku stawkowskiego Rynku usytuowany jest
gmach ratusza, ktéry wzniesiony zostat na poczatku
XX wieku, w miejscu poprzedniego - drewnianego.
Naprzeciw ratusza stoi drewniana kapliczka z figura
§w. Floriana, chronigcego miasto przed pozarami,
ktorych w historii Stawkowa bylo wiele. Nieopodal
kapliczki znajduje sie drewniana studnia miejska.
Z Rynku udajemy sie ulica Maly Rynek do kolej-
nego zabytku Stawkowa, ktorym sg ruiny zamku
biskup6éw krakowskich z drugiej potowy XIII wie-
ku. Pierwsza wzmianka o zamku pochodzi juz
z 1289 roku. Zostat zbudowany przez bpa Pawla
z Przemankowa. W XIV wieku zamek byt w rekach
Wiadystawa Lokietka, natomiast w 1327 roku zaje-
1y go wojska czeskie Jana Luksemburczyka, ktory
po interwencji kréla wegierskiego Karola Rober-
ta zamek opuscil. Pézniej, na polecenie papieza
Jana XXII, w 1328 roku zamek opuscily réwniez
wojska wegierskie, a samo miasto wraz z zamkiem
wrécito do prawowitych wiascicieli - biskupoéw
krakowskich. W 1377 roku zamek byl siedzibg bpa
Jana Grota, jednak dwa najazdy wojsk husyckich
z lat 1433-1434 doprowadzily do jego zniszczenia,
a dzieta dewastacji dokonezyly w 1455 roku oddzia-
1y zaciezne Jerzego Stoszka z Olbrachowic (Mora-
wy) oraz Mikolaja Swieborowskiego. W XVI wieku
biskupi wybudowali nieopodal zamku nowy dwor,
a sam zamek pozostal nieuzytkowany. Odstonie-
te przez archeologow fragmenty zamku, ktore
mozemy dzisiaj ogladaé u zbiegu ulic Browarnej
i Staropocztowej, Swiadeza o jego wielkos$ci. Za-
Tozony zostal na planie nieregularnego prostokata
o wymiarach 120 na 100 metréw, mial grube mury,
wzmocnione basztami, a calo§¢é otoczona byta fosg
i parkanem. Do obecnych czaséw zachowaly sie ru-
iny wiezy mieszkalnej, budynku bramnego oraz po-
zostaloéci pierwotnych muréw, z walem ziemnym
ifosa. Nieopodal ruin zamku, przy ulicy Biskupiej
10, zobaczy¢ mozemy dawng synagoge zydowska
z 1896 roku. Warto podkresli¢, ze Zydzi byli nieod-
Tacznie zwiazani z historig Stawkowa. Osiedlali sie
na terenie miasta juz pod koniec XVIII i na poczat-
ku XIX wieku. Niestety, w czasie II wojny Swiato-

Spacery po regionie

wej podzielili losy wiekszoéci swoich wspétbraci,
gingc z rak hitleroweéw w obozach zagtady.
Nastepnie udajemy sie ulicg Browarng i ulicg Go-
Tebig do ulicy Koscielnej, aby dotrze¢ do kosciota
pw. Podwyiszenia Krzyza Swietego i $w. Mikolaja
(pierwotnie wg Liber Beneficiorum Jana Diugosza
pw. Jana Chrzciciela). Swiatynia ufundowana zostata
w 1203 roku przez biskupa krakowskiego Fulko, zwa-
nego Petka. Jak wskazuja badania archeologiczne,
kosciot powstal na miejscu XII-wiecznego cmenta-
rza. Wzniesiony zostal w stylu romanskim, z elemen-
tami gotyckimi, a jego najstarsza czeSciag jest dzi$
ceglane, dwuprzesiowe, kwadratowe prezbiterium,
7 krzyzowo-zebrowym sklepieniem. Uwage przykuwa
gotycka arkada, tworzaca tzw. arke teczowa, a takze
kamienna nawa gléwna, z wiezg zwienczona baroko-
wym helmem. Wnetrze koSciola wykazuje cechy sty-
lu barokowego i rokokowego. Szczeg6lnie interesuja-
ce sg: zespol pieciu barokowych oltarzy z gléwnym
- skrzyniowym, drewniana figura Ukrzyzowanego Je-
zusa, polichromowane stalle, ambona oraz kamienna
chrzcielnica z pokrywa. W péinocnej $cianie nawy
gléwnej umieszezony jest péznobarokowy nagrobek
zyjacego w latach 1716-1788 biskupa krakowskiego
Kajetana Ignacego Sottyka.

Koscioél otoczony jest murem, z brama wejSciowa
ozdobiong figurami Apostoléw §w. Piotra i Pawla.

i

ratusza wybudowany zostat
na poczatku XX wieku

Ponadto w murach ogrodzenia umieszczono ka-
pliczki ze stacjami Drogi Krzyzowej. Wychodzac
z koSciola, warto jeszeze zatrzymaé sie przy zabyt-
kowym budynku przy ul. Koécielnej 11, w ktérym
dawniej miescit sie szpital gérniczy. Ten jedno-
pietrowy obiekt ufundowany zostat w 1758 roku
przez Andrzeja Zatuskiego, o czym §wiadczy tabli-
ca fundacyjna umieszczona nad wej$ciem. Obok
tablicy dostrzezemy dwie piekne polichromie,
przedstawiajace bl. Swietostawa i §w. Stanistawa
z Piotrowinem u jego stop. Obiekt od 1800 roku
wykorzystywany byl na potrzeby stawkowskiego
szkolnictwa.
Na zakonczenie naszej wedrowki po Stawkowie
warto jeszcze zajrze¢ do zabytkowego koSciofa
$w. Jakuba przy ul. Swietokrzyskiej. Swiatynia
wzniesiona zostata z kamienia w 1827 roku. Jest
nakryta siodlowym dachem, na ktérym zamonto-
wano sze$cioboczng sygnaturke, ktérg - zgodnie
z tradycja - dzwoni sie w czasie burzy, aby rozpe-
dzi¢ deszczowe chmury. Warto wspomnieé, ze ko-
$ciotek §w. Jakuba, ko$ciél Podwyiszenia Krzyza
Swietego oraz Muzeum w Slawkowie znajduja
sie na pielgrzymim szlaku Via Regia §w. Jakub do
Santiago de Compostela.
Tekst i zdjecia: Adam Lapski
Przewodnik turystyczny

Ruiny zamku-biskupéw krakowskich z XIIl wieku



Fot. K. Jabforiski ze zbioru A. Palli
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Mijanka kracowa relacji 8 przy Bazylice NMP w Piekarach Slaskich.
Wagon silnikowy Bremen (nr 325) z doczepa sanocka ND ok. 1968 rok

Cykl, ktéry zatytutowaliémy ,,Przystanek Historia” pozwala na wedréwke w czasie
do lat, gdy komunikacja tramwajowa wyglgdata zgota inaczej niz dzis. Cykl po-
wstaje z okazji przypadajgcej w 2018 roku 120. rocznicy uruchomienia pierwszej
elektrycznej linii tramwajowej w Aglomeraciji Slgsko-Zagtebiowskiej.

1askie tramwaje w PRL
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Wielkie inwestycje i rownie duze likwidacje. Tak w skrocie mozna podsumowac
losy tramwajéw na Slgsku i w Zagtebiu w okresie Polski Ludowej. Tym razem
w naszym cyklu przyjrzymy sie latom 1945-1989.

Przeciagajace sie walki na polu II Wojny Swia-
towej powodowaly na Slasku powaine znisz-
czenia, gtéwnie w potudniowo-zachodniej cze-
§ci regionu. GornoS$laski Okreg Przemysiowy
ucierpial jednak najbardziej nie w czasie bitew,
lecz po przej$ciu frontu. Pladrowane budynki,
spalone ratusze, m. in. w Katowicach, czy roz-
grabione rezydencje i kamienice mieszkalne to
tylko utamek materialnych strat 1945 roku.

Co oczywiste, ucierpiala takze infrastruktura
tramwajowa. Niemcy, chcac utrudnié nadjezdza-
jacej armii radzieckiej przejazd, zerwali elek-
tryczng sie¢ trakcyjna w centrum Katowie, wy-
sadzili most miedzy Szopienicami a Sosnowcem,
kolejny most w samym Sosnowcu oraz wiadukt
na Bobrku. Tym samym przeciete zostato pota-
czenie tramwajow §laskich z zagtebiowskimi.
Jak skarzyly sie pézniej wladze zarzadu katowic-
kich tramwajéw w piSmie do Ministerstwa Komu-
nikacji, okupant pozostawil w optakanym stanie
srodki, sie¢ i urzadzenia komunikacyjne. Tabor

sktadat sie z 11 typéw wozéw tramwajowych
z réznych stron Europy, zniszezonych i zdewa-
stowanych rabunkowsq eksploatacjg. Przewodow
gbérnej sieci nie wymieniano przez calg wojne,
podstacje byly wyeksploatowane do granic tech-
nicznej mozliwosci. Park maszynowy zuzyty, brak
byto narzedzi, maszyn i urzadzen warsztatowych.
Sie¢ torowa zaniedbana i rozregulowana. Brak
bylo personelu jazdy, motorniczych, kondukto-
réw oraz wykwalifikowanych pracownikéw ko-
munikacji i kadry nadzoru.

Mimo trudnosci, juz 29 stycznia 1945 roku, dwa dni
po wyzwoleniu Katowic, w Zagtebiu ruszyly pierw-
sze tramwaje, a niecaly tydzien pézniej pojawity
sie takze na ulicach Katowic. Nieco diuzej, bo do
marca czeka¢ musieli gliwiczanie i bytomianie. Jak,
w obliczu opisanych wyzej problemow i zniszczen
udalo sie prowadzi¢ przewozy i, co wiecej, zaliczaé¢
rekordowa frekwencje, zostaje do dzi$ zagadka.
Roéwnolegle z odbudowa miast, tworzyla sie
nowa rzeczywisto§é, skrajnie odmienna od

autonomicznej, miedzywojennej przeszlo-
$ci. 20 marca 1945 roku minister komunikacji
ustanowit przymusowy zarzad panstwowy nad
prywatnymi kolejkami uzytku publicznego. Po-
dobnie stalo sie z tramwajami w Zaglebiu Sla-
sko-Dabrowskim. Przedsiebiorstwo zarzadzaja-
ce przyjeto nazwe Koleje Elektryczne Zagtebia
Slasko-Dabrowskiego. W pierwszym okresie
powojennym giéwnym zadaniem bylo wyremon-
towanie i przygotowanie zniszczonego taboru,
uporzadkowanie i uruchomienie sieci torowej
oraz podstacji gtéwnej sieci elektrycznej. Prze-
budowywano linie waskotorowe na normalno-
torowe. Pod koniec 1945 roku kursowaty juz 172
tramwaje, ktére w tym roku przejechaty blisko
9 mln km i przewiozly ponad 65 mln pasazeréw.
W listopadzie 1948 roku przelomowa decyzja
dokonano fuzji dwéch samodzielnych przed-
siebiorstw komunikacji miejskiej. 15 listopada
1948 roku przeprowadzono fuzje obydwu firm
komunikacyjnych: ,Koleje Elektryczne Za-



Fot. R. Burzynski ze zbioru K. Soidy

glebia Slasko-Dabrowskiego” i ,Slaskie Linie
Autobusowe” w jedno, ktore otrzymato nazwe
,Slasko-Dabrowskie Linie Komunikacyjne”. Co
warte podkreS§lenia, firmie nie udalo sie prze-
jaé majatku spotek tramwajowych.

Udatlo sie to dopiero w niecale 3 lata pdzniej,
kiedy to uchwata Wojewddzkiej Rady Narodo-
wej w Katowicach przeksztatcono SDLK w ,Wo-
jewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne”,
ktore piecze nad tramwajami sprawowalo az do
lat dziewieédziesigtych.

Czas od pierwszych lat po wojnie, az do 1970 roku,
to okres intensywnej rozbudowy sieci i zaplecza
technicznego. Pierwsze prace modernizacyjne
polegaty na przebudowie pozostalych odcinkow
waskotorowych na tor normalny. Ostatni odcinek
wzdtuz ul. Metalowcow w Chorzowie do Weztow-
ca zlikwidowano w 1952 roku.

Gléwnym problemem okazat sie tabor tramwajo-
wy. Wagony sprowadzone w 1898 roku z Niemiec,
typu ,,Schuckert” i ,Walker”, pierwsze normal-
notorowe typu ,,Nurnberg” i wagony typu ,,Dus-
seldorf”, nastepnie typ ,, Bremen”, ,Zgorzelec",
,Herbrand" az po pierwsze wagony typu ,,Cho-
rzéw” i ,,Chorzéw-Bremen”, z ktérych najmiod-
sze mialy juz 40 lat, byly zmora pracownikow
technicznych, ale i pasazerow.

Systematyczna wymiana zdezelowanych wago-
néw i ograniczanie mnogosci typéw doprowa-
dzily w latach sze$§édziesiatych i siedemdzie-
sigtych do ujednolicenia taboru. Pojawily sie
wagony przegubowe oraz kolejne tramwaje ro-
dzimej produkcji.

Odbudowa kraju ze zniszczen wojennych ograni-
czyla jednak dotacje panstwa na fundusz inwesty-
cyjny. Przyznane $rodki nie zapewnialy podjecia
niezbednych inwestycji w zapleczu technicznym,
modernizacji ukfadéw komunikacyjnych, budo-
wy drugich toréw czy wzrostu mocy trakcyjnej.
Nie przeszkodzito to jednak w budowie nowych
odcinkéw linii. Do 1970 roku otwarto miedzy in-
nymi potaczenia Parku Ko$ciuszki z Brynowenm,
Sosnowca z Milowicami, Srodmiescia Bytomia
z KWK Bytom, czy KWK Guido z Makoszowami.
W 1962 roku otwarto zajezdnie w Katowicach-
-Zawodziu. Jej powstanie bylo niezbedne, po-

Bl

Wagon "Bremen” (nr 311) re
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niewaz wecze$niej zamknieto zajezdnie w Roi-
dzieniu. Podobnie, w Bytomiu - likwidacja
zajezdni przy ul. Piekarskiej réwniez powo-
dowala konieczno$¢ budowy nowego zakla-
du. Zdecydowano sie na lokalizacje nowej za-
jezdni wraz z budowa trasy do nowych osiedli
w Stroszku. Zajezdnie, zlokalizowana na koncu
linii, otwarto wraz z nig w czerweu 1968 roku.
W tym samym roku zlikwidowano zajezdnie
w Rozbarku, skad przeniesiono tabor oraz
urzadzenia do nowego zakiadu. W 1972 roku
na granicy Zabrza i Gliwic wybudowano nowa
zajezdnie, a w Bedzinie zajezdnie na 150 wa-
gonéw otwarto po czterech latach budowy
w 1978 roku. W tym samym roku zamknieto sta-
ra zajezdnie w Bedzinie.

W drugiej potowie lat 70. rozpoczela sie pierw-
sza wieksza fala likwidacji, ktorej przyczyn na-
lezy sie dopatrywaé w zlym stanie technicznym
tramwajow, przez co pasazerowie przesiadali
sie do autobuséw. Znacznie skromniejsze niz
dotychezas Srodki zaczeto zamiast na inwestycje
przeznaczaé na likwidacje nierentownych linii.

i 5 na preystanku przy Kepalni

"Pstrowski" dawniej "Jadwiga" w Zabrzu-Biskupicach, ok. 1954 rok-

Wybudowana w 1949 roku dla relacji 5 uliczna petla toro-
wa przed zabrzanskim dworcem PKP, w latach 1959-1962
stuzyta takze relacji 3, podzielonej wskutek zawalenia sig
wiaduktu; widoczne wagony silnikowe Bremen i autobusy

Ikarus-60, okoto 1960 roku

Mimo zmniejszenia liczby obstugiwanych odcin-
kow, a takze ciaglych podwyzek cen biletow w la-
tach 80. WPK zanotowaly rekordowe liczby prze-
wiezionych pasazeréow. W samym tylko 1983 roku
z ustug tramwajow na Slasku i w Zaglebiu sko-
rzystato prawie 355 milion6w oséb.

To wiasnie w tamtym okresie powstal zwyczaj ku-
powania biletéw: ,,na zapas”, wynikajacy z braku
zaopatrzenia i wykupowania dostepnych bloczkow.
Okres PRL dla tramwajow w miastach aglomera-
cji skonezyt sie nieco p6zniej niz w kraju. Zmiany
spoleczno - gospodarcze wyznaczyly kres wielu
przedsiebiorstwom panstwowym, takze WPK, kto-
re najpierw rozbito na kilkanascie niezaleznych
firm, by nastepnie postawié je w stan likwidacji.
Jak zawsze w takich przypadkach nie obyto sie bez
niespodzianek, co spowodowalo, ze proces likwi-
dacyjny trwat az 14 lat, ale o tym opowiemy zatrzy-
mujac sie na nastepnym ,,Przystanku Historia”.

Patryk Mataniak
na podstawie monografii
~Tramwaje gérnosigskie”

K. Soidy, Z Danyluka, P Nadolskiego
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Rozmaitosci

Drodzy Pasazerowie! Zwykle spotykamy sie na trasie, gdy za pulpitem tram-

waju staram sie dowiez¢ Panstwa bezpiecznie i punktualnie do celu podrozy.
W tramwaiju widzieliSmy sie nieraz — i mogty sie miedzy nami pojawi¢ pewne
nieporozumienia. Dlaczego tak byfo - i co zrobi¢, aby ich unikngc? Jak bez-
piecznie i wygodnie odby¢ podréz tramwajem...? Aby cho¢ w czeséci odpo-

wiedzie¢ na te pytania udzielono mi fragmentu tamoéw ,,Silesia Tram News".

Zatem - uwaga, odjazd!

Wysiadamy

To, ze w tytule mamy wysiadanie, nie znaczy w zadnym
wypadku, ze to moje ostatnie z Panstwem spotkanie
»ha papierze”. Do omoéwienia zostato przeciez jeszcze
niemato wqtkdw zwiqzanych z naszymi codziennymi,
wspolnymi podrézami. Zanim jednak przejde do bar-
dziej szczegdlnych sytuacji — a bedq to sprawy istotne
chociazby dla rodzicéw z dzie¢mi, mitosnikéw czworo-
nogow czy drazliwy niekiedy temat przystankdéw ,na zg-
danie” - chciatbym zamkng¢ watek najbardziej ogdélny,
czyli ,wsigs¢ — pojechac — wysiqsc”.

Moment wysiadania z tramwaju oznacza ko-
niec naszej wspoélnej podrozy, nie moze jednak
wylaczaé naszej czujnosci. Szanujac czas nasz
i pozostalych pasazeréw — pamietajmy, zeby nie
zwlekaé z przemieszczaniem sie w strone drzwi
do momentu, kiedy tramwaj juz sie zatrzyma i je
otworzy. Drzwi, oczywiScie, nie muszg otwierac
sie same - sygnalizowalem to juz przy pierwszym
spotkaniu z Panstwem - dlatego dobrze jest juz
wezesniej zlokalizowaé przycisk do ich otwiera-
nia przy uzyciu tzw. programowania, albo - jak
nazywane jest to w innych miastach -, ciepltego
guzika”. Cze$¢ starszych ,stopigtek”, choé jest

ich coraz mniej, ma owe przyciski umieszczone
w obudowach nad drzwiami, z kolei w niekto-
rych wagonach przyciski nie ,,zapamietuja” na-
ciénie¢ przed momentem zalgczenia ich przez
motorniczego po zatrzymaniu - i o tym tez warto
pamietaé tak, aby nacisnaé je zaraz, gdy wagon
sie zatrzyma. Moge z calg pewnoScia zapewni¢
Panstwa, ze powstajaca wtedy zwloka nie jest
ani moja, ani moich Kolezanek i Kolegéw zto§li-
woscia, po prostu - ,ten typ tak ma”. Wysiadajac
- kierujmy sie od razu dalej od drzwi wagonu,
robige miejsce dla kolejnych os6b wychodzacych
za nami, badz tez chegeych pézniej do tramwaju

wsiag$é — pamietajmy: ,,sztuczny ttok” to wyma-
rzone miejsce pracy zlodziei kieszonkowych.
Cze$é naszych przystankéw polozona jest na
jezdni - stad tez bardzo prosze, by wychodzac,
szcezegblnie jako jedna z pierwszych oséb - za-
wsze patrzeé, co dzieje sie za drzwiami. Nikt
Z nas nie ryzykuje otwierania drzwi przed nad-
jezdzajacym samochodem, niestety - nie brak
weigz kieroweow, dla ktorych przystanek tram-
wajowy nie ma absolutnie zadnego znaczenia
(a powinien - o czym méwi wyraznie Prawo o Ru-
chu Drogowym). Wysiadajac na jezdnie - prosze
roéwniez pamieta¢ o tym, by energicznie przej$é
na chodnik albo przej$cie dla pieszych i w mia-
re mozliwosci jak najszybciej te jezdnie opusz-
czaé, nie pozostawiajac jednak bez opieki oséb
starszych albo inwalidéw — nawet je$li sa dla nas
kompletnie obcy - moga potrzebowaé naszej po-
mocy w przedostaniu sie w bezpieczne miejsce.
Na koniec prosba wiasnie do tych oséb — naszych
senioréw oraz majacych klopoty z poruszaniem
sie: wysiadajac z wagonu z wysoka podioga na
niski peron albo na jezdnie starajcie sie wycho-
dzié¢ drzwiami wyposazonymi w dodatkowe pore-
cze i nie bojcie sie wysiadaé z dolnego stopnia...
tytem, schodzac jak z drabiny. W przypadku po-
tkniecia sie zawsze mozecie Panstwo wspomagaé
sie rekoma, co juz zapobieglo niejednemu groz-
nemu upadkowi. Widok pasazera wychodzacego
w ten sposob z wagonu jest takze dla mnie jasnym
sygnalem, ze moze mieé problemy z poruszaniem
sie i trzeba zwréci¢ na niego szczegélng uwage.
Szezesliwie dotarli$my do dzisiejszego przystan-
ku docelowego - zycze Panstwu kolejnych przy-
jemnych podrézy i — do nastepnego spotkania!
Motorniczy
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Juz po raz 14 studenci otwo-
rzyli swoje sale, aule, gabi-
nety badawcze i laboratoria
aby pochwalic sie swoimi
osiggnieciami podczas Slg-
skiego Studenckiego Fe-
stiwalu Nauki. Jak co roku
wyszli tez poza mury uczelni
I wsiedli do ,Muzycznego
tramwaju”.

Festiwal Nauki to najwieksza kulturalno-na-
ukowa impreza na §lasku, ktorej gtdéwnym celem
jest rozwijanie pasji i poszerzanie naukowych
horyzontéw oraz integracja srodowiska nauko-
wego majaca na celu promocje nauki, techniki
i sztuki. Tegoroczna edycja odbyla sie w dniach
24-26 kwietnia, a gléwnymi odbiorcami tych
wydarzen miata by¢ i byta mlodziez uczaca sie
- uczniowie szkol podstawowych, §rednich oraz
wyzszych, a takze mieszkancy metropolii.
Jednym z gléwnych wydarzen Festiwalu byt
Jarmark Wiedzy, na ktérym przedstawicielie
organizacji studenckich i k6t naukowych z Uni-
wersytetu Slaskiego oraz Slaskiego Uniwersyte-
tu Medycznego prezentowali swoje dokonania
naukowe, przeprowadzali eksperymenty oraz
pokazywali mieszkancom Katowic, ze nauka
jest ciekawa i potrafi by¢ fascynujgca!

Podczas Festiwalu studenci nie skupiali sie tyl-
ko na nauce, ale r6wniez na aspekcie kultural-
nym, dlatego po raz kolejny, dzieki wsparciu ze
strony Tramwajoéw Slaskich odbylo sie réwniez
wydarzenie pt. ,Muzyczne Tramwaje”. W tym
roku podréznym tramwaju linii nr 0, czas umi-

Rozmaitosci

»,MUZyczne tramwaje”’
tym razem na ludowo

lal Studencki Zesp6t Pies$ni i Tanca Katowice,
ktéry w wyjatkowych strojach wykonywat utwo-
ry $laskie i ludowe oraz zachecal do udzialu
w pozostatlych wydarzeniach organizowanych
w ramach Festiwalu. ,,Muzyczne Tramwaje” to
inicjatywa, ktora zawsze spotyka sie z bardzo
pozytywnym odbiorem zaréwno ze strony miesz-
kancow miasta, jak i ze strony studentéw - za co
niezmiernie dziekujemy.
Katarzyna Topolska
Przewodniczqgca Samorzqdu Studenckiego
Uniwersytet Slgski w Katowicach

5 dekad Uniwersytetu Slaskiego

Uniwersytet Slgski w Katowicach $wietuje pie¢dziesieciolecie istnienia. Z tej wyjqtko-
wej okazji, na katowickim Rynku odbedzie sie koncert plenerowy bedqcy punktem kul-
minacyjnym jubileuszowych obchoddw. Poczgtek imprezy 8 czerwca o godzinie 19.30.

9
dekad

Koncert
plenerowy
UsS

symfonicznie

VooVoo
Stanistaw Soyka
Renata Prremyk
Pokahontaz
Maciej Lipina
BananaBoat

pll =

Ideg koncertu jest przedstawienie 5 muzycz-
nych dekad z pomoca gwiazd polskiej estra-
dy. Do wspoélpracy zostali zaproszeni arty$ci
zwiazani z regionem i Uniwersytetem Slaskim.
Swoéj udziat potwierdzili: Renata Przemyk,
Stanistaw Soyka, Maciej Lipina, Pokahontaz,
Banana Boat i Voo Voo. Aranzacje muzyczne
zostang przygotowane przez dr. Karola Pyke -
kompozytora, aranzera i dyrygenta zwigzanego
z Wydziatem Artystycznym Uniwersytetu Sla-
skiego. Poprowadzi on takze orkiestre symfo-
niczng oraz Reprezentacyjny Chor Uniwersy-
tetu Slaskiego ,,Harmonia”.

Na scenie pojawig sie réwniez wykonawcy
zwigzani z uczelnia, bedacy na co dzien jej
studentami. Arty$ci, poza wykonaniem wybra-
nego utworu z wybranej dekady, za$piewaja

takze swoOj utwér zaaranzowany na orkiestre.
Ostatnig cze$cia koncertu ma byé wspélny
wystep wszystkich artystow, do ktérych do-
laczy glowna gwiazda wieczoru - zespo6t Voo
Voo. Koncert poprowadzi Piotr Baron - ab-
solwent Uniwersytetu Slaskiego, dzienni-
karz muzyczny Programu 3 Polskiego Radia.
Na Rynku poza sceng gléwna znajdzie sie Stre-
fa Pokazéw Naukowych, w ktérej specjaliSci
Instytutu Fizyki oraz Uniwersytetu Slaskiego
Dzieci zaprezentuja najciekawsze ekspery-
menty, Strefa Dziecka z atrakejami dla dzieci,
ktére beda dostepne dla odwiedzajacych od
godz. 16.00; a takze wystawa plenerowa ,,50 lat
Uniwersytetu Slaskiego”.
Wiecej informacji na stronie www.50.us.edu.pl
(zrédto: 50.us.edu.pl)
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Logogryf dla dzieci

7
B
Litery w kolorowych polach,
o ° czytane rzedami, utworzg rozwigzanie

Wsrod najmiodszych czytelnikow, ktérzy nadesla prawidlowe rozwigzania do 15 czerwcea na adres wydawey rozlosujemy maskotke
ufundowang przez Tramwaje Slaskie S.A. Z laureatem z poprzedniego numeru skontaktujemy sie osobiscie.

Krzyzowka

2 3 4 5
H B B } bz o

6) pakunek.

i I
11) narzad chwytny oSmiornicy.
12 12) banda.
. . . 13) ocalenie.
13 14) miejska droga.
. . . 15) ob6z Cyganow.
17

5 16 18) stap silnego wzburzenia.
19) zmierzch.

20) klika.

23) gra w karty.

24) narciarka na stoku.

27) podgrzewacz wody.

28) honorowy ... krwi.

29) o zlym lekarzu.

30) Swieto zydowskie.

31) tam woda na pustyni.
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PIONOWO:
2) projektuje domy.
3) poreczycielka.
4) dyskiem lub miotem.
5) reklama $wietlna.
6) geba matpy.

m m |
H B N
. . . 29 . 7) kryta strzecha.
8) napdj na mleku.
” H B N || g—
15) uchwyt, raczka (pot.).

16) drewniak na kotfach.

Litery w kolorowych polach, czytane rzedami, utworza rozwigzanie 17) urzad szefa uczelni.
21) obraz z cerkwi.
Wérod czytelnikow, ktérzy nadesla prawidiowe rozwiagzania do 15 czerwea na adres wydawcey rozlosujemy 22) maszyna drogowcow.
nagrody rzeczowe. Z laureatem z poprzedniego numeru skontaktujemy sie osobiscie. 24) ... Noego.
25) miodzian z czubem na glowie.
26) nie sen.

Adres redakeji: Agencja Mediow Lokalnych mediaL, ul. Katowicka 105, 41-500 Chorzow.
Rozwiagzania mozna przesytaé poczta elektroniczng (na adres: biuro@agencjamedial.pl).
Uwaga: oprocz adresu nadawcy nalezy podaé numer telefonu kontaktowego.



