NR 9/90 WRZESIEN 2018 BEZPLATNY MIESIECZ

ISSN 2299-2790

AKTUALNOSOCI

Zapusc zurawia

»> Str. 3

Zh) \ Iﬂlﬂu dni
T Stroszelcs w Bytomh

Wyprawa

na Gore Sw. Sw. Ann
\ > str. 6-7

Do =N e AN
i ey

5k
--"a

Poczqtkl elektrycznych tramwajow
na G"r“Vm*'SIqsku

> str.8-9 .'. "p&: i ;~-.- +

<oy . RS -

Fot /pocztowka ze ZblOI‘QW Adama MatyS|ka - B

" W -u-i %
el b
o & ..-.!‘- bl
o < T
[ ! &5
w .
= 25 3 :



Aktualnosci

JedZmy razem

Od poczatku 2018 roku swietujemy 120-le-
cie elektrycznej komunikacji tramwajowej
w Aglomeracji Gornoslgskiej, co znajduje od-
2wierciedlenie takze na tamach naszego mie-
siecznika. W tym numerze z dumag odnotowu-
Jjemy, ze 1 paZdziernika 1898 roku, czyli réwno
120 lat temu, w trase miedzy Siemianowicami
(6wczesng Hutq Laura) a Katowicami wyru-
szyt pierwszy elektryczny tramwaj w naszym
regionie. Godna polecenia jest lektura pierw-
szej czesci opracowania historycznego na ten
temat autorstwa dra Jakuba Halora.

Do bogatych tradycji gérnoslgskiej komumni-
kacji tramwajowej nawigzywal takze Dzien
Otwarty w Zajezdni ,,Stroszek” w Bytomiu,
obchodzqgcej w tym roku swoje 50-lecie. Z oka-
2ji tego pieknego jubileuszu przygotowalismy
piknik dla bytomian i mieszkarncow oscien-
nych miast. I'mpreza cieszyla sie ogromnym
zainteresowaniem — byta to wyjgtkowa okazja
do zwiedzenia zajezdni i zajrzenia do jej zaka-
markow, do zapoznania sie z historig, i teraz-
niejszosciq, tramwajow w naszej Metropolii
1 oczywiscie do Swietnej zabawy.

Dzien Otwarty to dla nas ostatni element se-
zonu letniego i cezura czasowa, od ktorej
skupiamy sie bardziej na nadchodzgcej jesie-
ni 1 zimie. Te dwie pory roku, kiedy wczesnie
robi sie ciemno, czesto pada deszcz lub $nieg
a ludzie kryja, sie w szalach i czapkach sq okre-
sem, w ktérym dochodzi do najwiekszej licz-
ny kolizji i wypadkéw drogowych z udzialem
pieszych. Dla nas bezpieczenstwo jest jednym
2 priorytetow, dlatego mocno zaangazowali-
smy sie w akcje Slgskiej Policji o — nieco za-
bawnym, ale jakze trafnym - hasle przewod-
nim ,,Zapusc urawia”. Zachecam wszystkich,
by czynié to wciqgz i weigz. O szczegdtach moga,
Paristwo przeczytaé na stronie 3.

We wrzesniowym wydaniu ,Silesia Tram
News” gorgco polecam Panstwu réowniez ar-
tykut skianiajacy do refleksji i zadumy — to
tekst o Gorze sw. Anny, ktora jest symbolem
najwazniejszych slgskich wartosci. Mysle, ze
warto sie tam wybraé, zwlaszcza jesieniq, kie-
dy ze szczytu podziwiaé mozna piekny krajo-
braz tego zakqgtka.

Bolestaw Knapik
Prezes Zarzadu Spétki Tramwaije Slaskie S.A.

Wstrzymanie ruchu
tramwajow w Bytomiu

Nie tak wyobrazali sobie przebudowe ulicy Katowickiej
w Bytomiu zlecajgcy prace - spétka Tramwaje Slgskie
S.A. oraz bytomskie jednostki miejskie. Prace, ktore powin-
ny wtasnie dobiegac konca, bardzo sie przedtuzajq. Od
24 wrzesnia 2018 roku ruch tramwajéw zostat wstrzymany;,
a roboty wkroczyty w nowq faze.

Gruntowna modernizacja ulicy Katowickiej w Bytomiu ma odmienié to miejsce. Przebudowa toro-
wiska od pl. Sikorskiego do ul. Siemianowickiej, gdzie linie jednotorowa zastapi linia dwutorowa,
przebudowana sie¢ kanalizacyjno-wodociggowa, nowa jezdnia i chodniki, nowe miejsca parkin-
gowe, Sciezka rowerowa, a takze nowe stupy trakcyjno-o§wietleniowe i perony przystankéw tram-
wajowych - to zadanie, ktorego realizacji podjeto sie konsorcjum firm NDI i Balzola, wybrane
w drodze postepowania przetargowego. Niestety, od samego poczatku pojawialy sie réznego rodza-
ju problemy, doprowadzajac do opdznien w realizacji zadania.

W efekcie, kiedy obecnie roboty powinny sie konczy¢, tak naprawde dopiero sie rozkreca. - Dla do-
bra mieszkancéw, zeby doprowadzié te prace do finatu zgodziliSmy sie na kilkutygodniowe zawie-
szenie ruchu tramwajow. Jednak wykonawca musi wykorzystaé ten czas na prace znacznie powyzej
100% normy, zeby przed nadej$ciem zimy zrealizowaé¢ mozliwie najwiekszy zakres robét — podkre-
§la Andrzej Zowada rzecznik spétki Tramwaje Slaskie S.A.

W zwigzku z powyzszym od poniedziatku 24.09.2018 r.
do odwotania zmienita sie organizacja ruchu tramwajow:

tramwaje linii nr 6 kursuja w relacji: Katowice Brynow petla - Bytom f.agiewniki zajezd-
nia, z korekta rozktadu jazdy,

tramwaje linii nr 19 kursuja w relacji: Katowice pl. Wolno$ci - Bytom Lagiewniki zajezd-
nia, z korekta rozktadu jazdy,

 uruchomiona zostala linia nr 46 kursujaca w relacji: Bytom Szkota Medyczna — Bytom pl. Sikor-
skiego z czestotliwo$cig co 10 minut w dni robocze i co 15 minut w dni wolne,

tramwaje linii nr 49 kursuja na swojej statej trasie, ze zwiekszong czestotliwoScig
- co 10 minut w dni robocze i co 15 minut w dni wolne,

dla linii nr 9, 11 i 33 nastapifa zmiana trasy w kursach wyjazdowych z zajezdni, ktéra popro-
wadzona zostala przez Rozbark, razem z korekta rozktadu jazdy,

tramwaje linii nr 0 kursuja tylko w soboty; w pozostate dni tygodnia linia zostata zawieszona.

Na odcinku Bytom pl. Sikorskiego — Chorzéw Rynek uruchomiona zostata autobusowa komu-
nikacja zastepcza T-19, kursujaca z czestotliwos$cia co 15 minut.

PRACUJ Z NAMI

Spétka Tramwaije Slaskie S.A. zatrudni pracownikéw

Szczegoty na stronie www.tram-silesia.pl
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Aktualnosci

Ta akcja dotyczy wszystkich

Ostroznosci na drodze nigdy za wiele — bez wzgledu na to czy jestesmy pieszymi, kie-
rowcami czy pasazerami komunikacji publicznej. Taka idea przy$wieca akcji spotecz-
nej ,,Zapus¢ zurawia. Rozejrzyj sie bedgc na drodze”, ktérg zainaugurowano 20 wrze-

$nia na katowickim Rynku.

Organizatorami przedsiewziecia sga Komen-
da Wojewodzka Policji w Katowicach, Miasto
Katowice, KZK GOP oraz Tramwaje Slaskie
SA. Ambasadorem akcji jest prof. Jan Miodek,
ktorego definicja ,,Zapus§é¢ zurawia” stala sie
elementem dzialan. Do promocji przylaczyli
sie rowniez bracia Lukasz i Pawel Golec, kto-
rzy pojawili sie na inauguracji w Katowicach.
- Sami wiele podrézujemy zaréwno po Polsce,
jak i po §wiecie. Widzimy bardzo rézne wypad-
ki. Dlatego tez apelujemy o ostrozno$é. Trzeba
sie pilnowaé! Dotyczy to pieszych, kierowcow,
rowerzystow, motocyklistow... Musimy mieé
oczy dookota glowy, zwlaszeza teraz, kiedy
wszystkie szkoly i przedszkola sa juz otwarte —
podkres§lali bracia Golcowie.

Do akeji aktywnie wigeczyta sie spotka Tramwa-
je Slaskie. Specjalnie na inauguracje akeji ,,Za-
pusé zurawia” wprowadzono do ruchu wagon,
ktorego catopojazdowa reklama z hastem pro-
muje to przedsiewziecie. To jednak nie jedyne
dziatania podjete przez przewoznika.

- Cheemy bardzo, aby nasi pasazerowie wysiada-
jac z tramwaju rozgladali sie dookola siebie, ,za-
puszczajac zurawia” na zewnatrz tramwaju. Kilka
dni temu mieli$my wypadek, w ktérym dziewezyn-
ka, opuszczajac tramwaj byla pochtonieta swoim
tabletem i wpadla pod nadjezdzajacy samochdd.
W przypadku takich zdarzen motorniczy jest bez-
silny... - méwi czionek Zarzadu spétki Tramwaje
Slaskie S.A. Henryk Kolender:

Kazdy z wagonéw tramwajowych kursujacych po
Gornoslasko-Zagltebiowskiej Metropolii zostal wy-
posazony w naklejki z logo i hastem akeji. Naklejki
te sa umieszczone po wewnetrznej stronie drzwi,
na wysokoS$ci oczu pasazeréow szykujacych sie do
wysiadania, po to, aby przestrzec ich przed skalg
zagrozen na drodze.

Tekst i zdjecia: Mateusz Wieczorek

Zurawia
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Wydarzenia

Dzien Otwarty
na zloty jubileusz
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Zajezdnia tramwajowa ,,Stroszek” w Bytomiu obchodzi w tym roku swoje 50-lecie.
Z tej okazji 22 wrzesnia zorganizowano Dzien Otwarty. Do zajezdni przybyty ttumy
zwiedzajqcych, dla ktérych przygotowano mnéstwo atrakcji.

Punktualnie o 11:30, przy dzwiekach , Orkiestry Detej Tramwaje Slaskie S.A.”,
zostaly otwarte drzwi do bytomskiej zajezdni. O tej samej porze z placu Sikor-
skiego w Bytomiu wyruszyta parada zabytkowych i nowoczesnych tramwajow,
ktore odbyly uroczysty przejazd do zajezdni w dzielnicy Stroszek.

ze zmiang tramwajowej zwrotnicy. W programie znalazly sie tez prezen-
tacje stuzb mundurowych i ratowniczych oraz pokazy pierwszej pomocy.
Nie zabrakto atrakeji dla dzieci. Jedng z nich byta gra terenowa. Uczest-
nicy zabawy musieli odnalez¢ na terenie zajezdni wskazane punkty, a po
skompletowaniu pieczatek otrzymywali nagrody i upominki. Byly tez
dmuchance, trampoliny, zawody w przeciaganiu liny i wiele innych atrak-
cji dla duzych i matych.

Na goSci zajezdni czekalo wiele niespodzianek. Mozna bylo wzigé udzial
w przejazdzce tramwajem do nauki jazdy (oczywiScie po przeszkoleniu
i pod czujnym okiem instruktora), przezyé przejazd tramwajem przez
myjnie, zasiag§é w kabinie symulatora tramwajowego, a nawet zobaczy¢
jak tramwaj wyglada od spodu. Kazdy z uczestnikow moégt zmierzyé sie




Wydarzenia

- Zawsze staramy sie tak przygotowaé¢ Dzien Otwarty, by kazdy znalazt
tu co$ dla siebie. Przede wszystkim jednak pokazujemy, Zze na sprawne
funkcjonowanie komunikacji tramwajowej pracuje wielu ludzi ré6znych
zawodow od elektrykow, Slusarzy, spawaczy przez technikéw i inzynieréow
po pracownikéw administracyjnych i oczywiscie motorniczych. Liczymy
tez na to, ze wsrod odwiedzajacych znajda sie i tacy, ktorzy w przyszio-
$ci zasilg szeregi pracownik6w naszej Spoiki — zaznacza Andrzej Zowada
rzecznik spétki Tramwaje Slaskie S.A.

Wiele ciekawego dziato sie na scenie. W przerwach miedzy wystepami ar-
tystyeznymi wreczone zostaly puchary i nagrody zwyciezcom turnieju pil-
ki noznej - najlepsza tym razem okazata sie druzyna PKM Gliwice, a re-
prezentacja Tramwajow Slaskich zajela drugie miejsce. Rozstrzygnieto
takze konkurs na najlepszego motorniczego sp6tki Tramwaje Slaskie S.A.
oraz konkurs fotograficzny. Zwycieskie prace zaprezentujemy w nastep-
nym numerze miesiecznika.

Punktem kulminacyjnym Dnia Otwartego byl wystep podhalanskiego
zespolu Baciary. Géralska muzyka porwata wszystkich do wspélnej za-
bawy. Szerszg fotograficzng relacje z imprezy znalezé mozna na stronie
www.tramwajeslaskie.eu.

MW, red
Zdjecia: Adam Lipok, Mateusz Wieczorek, Andrzej Zowada
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Spacery po regionie

W ramach cyklu artykutéw, ktéry zatytutowalismy ,Spacery po regionie”, zachecamy do wspdlnych wedréwek
$ciezkami Slgska i Zagtebia Dgbrowskiego. Sq to wyprawy niezwykte - odwiedzimy interesujgce miejsca i obiekty,
ktére znajdujq sie blisko nas, po sgsiedzku albo nawet w naszym miescie, a dla wielu wcigz pozostajqg nieznane.

Z tego szczytu
widac wiecej
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Grota Lourdzka na Gorze sw. Anny

Na Gére $w. Anny od stuleci przybywaijq pielgrzymi. To dla Slgzakéw wazne miejsce
spotkan, modlitwy i refleksji. Takze tej historycznej, wszak to wiasnie w tym zakqtku
rozegraty sie walki Ill Powstania Slgskiego.

Gora $w. Anny (407,6 m n.p.m.) nosila rézne
nazwy. Nazywano ja Goérg S$w. Jakuba, Gora
Chelmska, Gora Sw. Jerzego (na jej szczycie wy-
budowano ok. 1420 roku kaplice tego Swietego,
ktora przetrwata do XVII wieku). Obecna nazwa

przyjela sie wraz z rozbudowa wezeéniej istnie-
jacego koscidtka §w. Anny. Swiatynia wzniesiona
zostata w latach 1480-1485 z fundacji Mikotaja
i Krzysztofa Strzatéw. Pierwsza udokumentowa-
na wzmianka o ko$ciele na Gorze Chelmskiej po-
chodzi z 1516 roku - juz wtedy byt on znany jako
miejsce licznych pielgrzymek.

W 1655 roku na Goére §w. Anny przybyli pierwsi
zakonnicy - franciszkanie reformaci z prowin-
cji malopolskiej, ktérzy rozpoczeli budowe przy
ko$ciele drewnianego klasztoru. W latach 1671-
1673, za sprawg fundacji hrabiego Melchiora

Ferdynanda Gaszyna z Zyrowa, nastapila roz-
budowa ko$ciota, a w 1749 roku powstaty muro-
wane zabudowania klasztorne. KoSciot otrzymat
woéwezas barokowy wystrdj wnetrza. Jest to jed-
nonawowa §wiatynia z kolebkowym sklepieniem
z lunetami. Wieza ko$ciota, z zegarem i ptasko-
rzezba §w. Anny Samotrzeciej, usytuowana na osi
wej$cia gléwnego, byla kilkukrotnie przebudo-
wywana. Ta obecna pochodzi z XIX wieku.

Najwazniejsze miejsce obecnej bazyliki to ottarz
gléwny z cudowng figurg §w. Anny Samotrzeciej.
Jest to gotycka rzezba, majgca ok. 60 centymetrow




wysoko$ci, wykonana z drzewa lipowego, praw-
dopodobnie w XV wieku przez nieznanego nam
dzisiaj artyste. Figura sktada sie z trzech posta-
ci: stojacej $w. Anny, ktéra na lewej rece trzyma
swojg corke Maryje, za$§ na prawej swego wnuka
- Dziecigtko Jezus. Figura przekazana zostala
kosciotowi wraz z relikwiami §w. Anny przez Mi-
kotaja Kochcickiego. 14 wrze$nia 1910 roku cu-
downa figura zostala koronowana przez biskupa
wroctawskiego Karola Augustyna.

Jednopietrowy klasztor zatozony zostal na planie
czworoboku z wirydarzem. Przed wejSciem do
bazyliki znajduje sie dziedziniec odpustowy, zwa-
ny Rajskim Placem, ktory z trzech stron otoczony
jest kruzgankami. Kalwarie na potudniowych
i wschodnich zboczach géry wzniesiono w XVIII
wieku. Zezwolenie na jej budowe wydal biskup
wroctawski Franciszek Ludwik w 1700 roku, a jej
realizacji podjal sie hrabia Jerzy Adam Gaszyn.
Prace budowlane powierzono osiadtemu w Opo-
Iu wloskiemu architektowi Domenico Signo.
Wzniesiono wowcezas trzy wieksze i trzydzieSci
mniejszych kaplic kalwaryjskich, o kopulastych
i siodtowych dachach, tworzacych malownicza
kompozycje, wzorowang na zatozeniach Kalwa-
rii Zebrzydowskiej. Dzieto ukonczone zostato
w 1709 roku.

Trasa drozek kalwaryjskich liczy obecnie ok. 6 km
i sktada sie z drogi Meki Panskiej (tworzacej dwa-
dzie$cia osiem stacji) oraz drézek Matki Bozej
(sktadajacej sie z siedmiu stacji bolesnych, sied-
miu pogrzebowych i siedmiu stacji chwalebnych).
Kalwaria po$§wiecona zostala w 1764 roku i od
tego czasu odprawiane sg na niej nabozenstwa
kalwaryjskie. W sobote pielgrzymi przechodza
przez Stacje Meki Panskiej - z figura Chrystusa
niosgcego krzyz, a w niedziele wierni modlg sie
przy Stacjach Droézek NajSwietszej Maryi Panny,
niosagc figure Maryi w trumnie (tzw. Matka Boza
Za$nieta) oraz figure Matki Bozej Wniebowziete;j.
Poza tym odbywaja sie nabozenstwa w Grocie Lo-
urdzkiej, wzniesionej z biatego kamienia wapien-
nego w latach 1912-1914, a takze w bazylice.

Spacery po regionie

Kalwaria poswigcona zostata w 1764 roku i od tego czasu odprawiane sa na niej nai)oieﬂslwa kalwaryjskie

W zwigzku z sekularyzacja dobr zakonnych doko-
nang przez wiadze pruskie w 1810 roku, zakonni-
cy zmuszeni zostali do opuszczenia klasztoru. Po-
wrocili do niego w 1859 roku, jednakze w okresie
tzw. Kulturkampfu w 1875 roku ponownie musieli
klasztor opus$cié. Powrdcili do niego w 1887 roku.
Trzeci raz annogoérski klasztor musieli opuscié
w czasie II wojny $wiatowej, aby na dobre po-
wroéci¢ do niego dopiero w 1945 roku. W czasie
II wojny Swiatowej w klasztorze mieScit sie oboz
przej$ciowy dla Niemcoéw przybytych z Rumunii.
W 1980 roku, w roku jubileuszu 500-lecia istnienia
sanktuarium, ko$cioél otrzymal godno$é bazyliki
mniejszej. Natomiast 21 czerweca 1983 roku sank-
tuarium odwiedzit Jan Pawel II - wokét ottarza
ustawionego na polach za zabudowaniami Kklasz-
tornymi zebralo sie wowezas ok. miliona wiernych.

Gora $w. Anny nieodtgcznie kojarzy sie rowniez
z zacietymi walkami, jakie toczyly sie u jej pod-
néza w czasie III Powstania Slaskiego w 1921
roku. W dawnym Domu Polskim w pobliskiej
Porebie otwarte zostato Muzeum Czynu Powstan-
czego, dokumentujgce tamte wydarzenia. Goéra
$w. Anny, po plebiscycie, pozostata do 1945 roku
w niemieckiej czesci Gornego Slaska.

W 1955 roku na skalnej krawedzi ponad amfite-
atrem ustawiono pomnik Czynu Powstanczego,
ktorego autorem byl Xawery Dunikowski. Nato-
miast w 1988 roku, dla ochrony najciekawszych
partii masywu Gory §w. Anny utworzono Park
Krajobrazowy ,Gora §w. Anny”.

Tekst i zdjecia: Adam Lapski
Przewodnik turystyczny

Pomnik Czynu Powstanczego
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Przystanek Historia

Cykl, ktéry zatytutowaliémy ,,Przystanek Historia” pozwala na wedréwke w czasie
do lat, gdy komunikacja tramwajowa wyglgdata zgota inaczej niz dzis. Cykl po-
wstaje z okazji przypadajgcej w 2018 roku 120. rocznicy uruchomienia pierwszej
elektrycznej linii tramwajowej w Aglomeraciji Slgsko-Zagtebiowskiej.

Dzieje linii tramwajowej

Katowice-Siemianowice Slaskie
(czesé 1: 1896-1939)

Plerwszy model wagonu elektrycznego Walker. Wagony:tego typu w pierwszej
i U kglejnoscl skierowano.na linie Katowice ~ Huta Laura w 1898 r.

= ._)t g

120 Iot temu, 1 pazdziernika 1898 roku, uruchomiono po-
miedzy Siemianowicami (éwczesng gming Huta Laura)
I Katowicami pierwsze w regionie potqczenie komuni-
kacyjne z wykorzystaniem energii elektrycznej, ktére

zastgpito tramwaj parowy.

Powstala pierwsza w Europie naziemna kolej
elektryczna, w ktérej zastosowano naped na
cztery osie wagonu silnikowego wyposazonego
w wozki skretne. Przy okazji jubileuszu przy-
blizamy dzieje pierwszej w regionie zelektry-
fikowanej trasy komunikacyjnej Katowice-Sie-
mianowice Slaskie, ktora obecnie kursuje linia
tramwajowa nr 13.

Pod koniec XIX wieku Katowice wciaz nie
mialy sprawnej komunikacji z Siemianowi-
cami - Hutg Laura. PrzewoZnicy drogowi (do-
rozkarze) kursowali nieregularnie i niepunk-
tualnie. Ruch pieszy droga zatloczona przez
furmanki nie nalezat do przyjemnos$ci, a zima
bywat niemozliwy. Lokalna gérno$laska kolej
waskotorowa przewozila wylacznie towary i su-
rowce, z trudem nadazajac za wzrastajacymi
potrzebami transportu miedzyzakiadowego®.
Po upanstwowieniu kolei dalekobieznych po-
wstata 1acznica miedzy gléwnymi trasami OSE
i ROUE?, dzieki czemu 1 maja 1894 roku otwarto
ruch pasazerski (8 par pociggéw) na trasie By-
tom - Siemianowice — Dabréwka Mata - Katowi-

ce. Trasa ta omijata osiedla i zaktady pracy na
pograniczu Siemianowic i Katowic.

Tramwaj parowy

Rozwigzanie narastajacego problemu transpor-
tu lokalnego zaproponowala gérno§lagskim mia-
stom berlinska spétka Kramera. W lutym 1896
roku rozpoczeto budowe toru o rozstawie 785 mm
od katowickiej Huty ,,Marta” po zachodnie;j stro-
nie ul. Zamkowej (dzi$ al. Wojciecha Korfantego)
przez Welnowiec do przykopalnianej kolonii Al-
fred, gdzie szosa z Katowic rozwidla sie do dzi-
siaj w kierunku Siemianowic i Chorzowa. W tym
miejscu zbudowano tréjkat torowy ze wzgledu na
rychto spodziewane podjecie budowy odcinka
Alfred - Chorzéw - Krélewska Huta, ktéry miat
zapewnié polaczenie z pierwsza, czynng od 1894
roku linig tramwaju parowego Gliwice - Kro-
lewska Huta — Bytom - Piekary i jej zapleczem
technicznym. Tor tramwajowy skrecal na szose
prowadzaca z Chorzowa do Siemianowic, pro-
wadzac po jej potudniowej i wschodniej stronie
(dzi$ ul. Katowicka). W poblizu miejsca, gdzie

obecnie stoi stacja paliw, tor oddzielal sie od
szosy i fagodnymi tukami prowadzit pod wiadukt
panstwowej kolei waskotorowej polozony nie-
opodal bramy Szybu , Ficinus”. Za wiaduktem
tor tramwajowy skrecat w lewo w Ficinusstrasse
(ulica po wojnie wchionieta przez rozbudowuja-
ca sie hute) i po trzech kolejnych skretach waski-
mi uliezkami docierat do przystanku koncowego
przy dyrekeji huty (dzi$ pl. ks. Piotra Skargi).

Miejscowa prasa pilnie §ledzita rozwdj nowego
srodka transportu. W , Katoliku” z 29 grudnia
1896 r. napisano: , Laurahuta - Kolejka parowa
bedzie wnet jezdzila od nas do Katowic i z po-
wrotem. Pociagi odchodza co godzine z Laura-
huty i Katowic. Rano wychodzi pierwszy pociag
z Laurahuty o ¢wier¢ na siodma, z Katowic o trzy
¢wierci na si6dma. Ostatni pocigg z Laurahuty
wyjezdza o w p6l do dziesiatej, z Katowic o dzie-
siatej. Bilet za cala droge kosztuje 20 fen. w trze-
ciej, a 30 fen. w drugiej klasie”, a juz nastepnego
dnia na trase ruszyly pierwsze pociagi ztozone
z malych lokomotyw parowych, ciagnacych wa-
gony z otwartymi pomostami, wyposazone w ha-
mulec pneumatyezny. Byla to druga (po kolejce
Gliwice - Krélewska Huta - Bytom - Piekary)
trasa tramwaju parowego w okregu katowickim?.

Elektryfikacja

Trakeja parowa okazala sie krotkim epizodem,
gdyz juz 3 lutego 1897 roku uzyskano zezwo-
lenie na elektryfikacje nowej trasy. Oficjalny
ruch elektryczny z pasazerami zainaugurowano
1 pazdziernika 1898 roku. PublicySci natych-
miast zauwazyli, ze ,kolejka uliczna pedzona
jest sila elektryczng, a nie jak dotad para. Dla
mieszkancow wielka to przyjemnos$é, gdyz ko-
lejka elektryczna nie napelnia ulic dymem”.
Nowe, bardzo pojemne wagony elektryczne
Walker byty pierwszymi w Europie pojazdami
tego rodzaju na woézkach skretnych z indywidu-
alnym napedem wszystkich osi. Wagony mialy
miejsca drugiej i trzeciej klasy oraz osobny
przedziatl dla pan. Trase zaopatrywano w ener-
gie z nowo uruchomionej sitowni w Chorzowie.
Niestety, juz trzeciego dnia kursowania przy
siemianowickiej hucie zdarzyt sie powainy wy-
padek: ,,Ciezkie nieszczeScie na nowootworzo-
nej elektrycznej kolei ulicznej przygodzito sie
w poniedziatek wieczorem. W miejscu bowiem
gdzie tor kolejki koto zakiadu hutniczego na-



Dzien targowy na rynku w Katowiach ok. 1910 r. U wylotu ul. Zamkowej (ob. Korfantego) wi-
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doczne Walkery przygotowane do odjazdu w kierunku Krélewskiej Huty i Siemianowic.

gle sie skreca, wykoleil sie i przewrécit wagon
napetniony podréznymi. OSm oséb odniosto
ciezkie rany”. Pomimo feralnego zdarzenia,
nowy $rodek transportu cieszyl sie ogromng
popularnoscia, szczegdlnie ze juz 25 listopada
1898 roku trase tramwaju przediuzono do kato-
wickiego rynku. Wigzato sie to z narastajagcym
problemem przepetnien, pomimo ze od poczat-
ku stosowano tabor o duzej pojemnoS$ci. Aby
poprawi¢ regularno$é kurséw i przepustowos¢,
w kolejnych latach poprawiano i rozbudowywa-
no infrastrukture. Wybuch wojny i powotanie
pracownikéw do wojska spowodowaly ograni-
czenie czestotliwosci ruchu, szczegblnie w go-
dzinach porannych i wieezornych. Pasazerowie
skarzyli sie na przepelnione pociagi. Podczas
trwajacych dzialan zbrojnych nie przerwano
kursowania. Na stanowiskach konduktoréw,
a pozniej takze motorniczych, po raz pierwszy
w historii zaczety pracowac kobiety.

W miedzywojennej Polsce

W 1922 roku, w wyniku plebiscytu przeprowa-
dzonego po powstaniach §laskich, Katowice
i Siemianowice znalazly sie w cze$ci Gornego
Slaska przyznanej odrodzonej Polsce. Obstuge
polskiej czesci sieci tramwajowej prowadzita
odtad firma Schlesische Kleinbahn AG z siedzi-
ba w Katowicach, przemianowana w 1928 roku
na Slaskie Kolejki S.A. (SK). W 1927 roku dotych-
czasowa gmina Huta Laura-Siemianowice zmie-
nita nazwe na Siemianowice Slaskie, a w 1932
roku otrzymata prawa miejskie. 1 maja 1928
roku w relacji Katowice - Siemianowice wzno-
wiono 15-minutowg czestotliwo$§¢é kursowania.
W tym czasie powstata powazna konkurencja
dla prywatnej firmy tramwajowej. 1 listopada

1929 roku Slaskie Linie Autobusowe podjely
przewozy na nieco wydiuzonej w stosunku do
tramwaju trasie Katowice-Siemianowice Ko-
§ci6l dwoma matymi autobusami Ursus. Ko-
munalne autobusy mogly dociera¢ do miejsc

NS

Ostatni rok eksploatacji qukiegﬁ ioru na ul. Zamkowej (ob. Koriant). ociqg linii 3 ztozony

wozowa i brak spalin. Przebudowa byta jednak
czasochlonnag i kosztowna inwestycja, trudng do
sfinansowania w dobie narastajgcego kryzysu
i braku zaangazowania ze strony miast.

0d ok. 1931 roku tramwaje linii Katowice-Sie-
mianowice oznaczono numerem 3. Konkuren-
cyjna linia autobusowa nr 1 kursowata tymcza-
sem wzdtuz linii tramwaju co 20 minut z wieksza
predkoscig handlowa*. Spadek przewozéw z po-
ziomu 937 tys. pasazerow w 1931 roku do 643 tys.
w 1935 roku spowodowany kryzysem i konkuren-
cja autobuséw przyczynil sie do przejSciowego
wstrzymania ruchu tramwaju na linii 3 w potowie
1936 roku. Protesty pasazeréw zmuszonych do po-
drézy przepelnionymi autobusami spowodowaly,
ze 1 lipca 1937 roku ruch przywrécono z czesto-
tliwo$cig 15 minut, a od 1 pazdziernika skrécono
czas przejazdu z Katowic do Siemianowic z 28 do
22 minut, sprowadzajac szybszy tabor - wagony
LHL wypozyczone od operujacej ,,za miedza” nie-
mieckiej spoiki VBO. Zachecano przy tym pasa-
zeréw do kKorzystania z tramwajow, wprowadzajac
promocje cenowe. Cena biletu uzalezniona byta
od iloéci stref. W drugiej potowie lat 30. XX w.
przejazd w obrebie Katowic kosztowat 20-35 gro-
szy. Z katowickiego rynku mozna bylo dojechaé
bezposrednio do Siemianowic za 40 groszy.

10 lipea 1937 roku SK skierowaly do Slaskiego
Urzedu Wojewddzkiego projekt przebudowy li-

Fot. Emil Konrad

—— T

z wagonu Lauchhammer nr 45 i doczepnego Hofmann nr 58 przygotowany do jazdy w kierunku
Siemianowic. Mocniejsze i szybsze od Walkeréw wagony Lauchhammer zostaly wypozyczone
z firmy Oberschlesische Uberlandbahnen, ktéra kupita partie 10 takich pojazdéw dla linii Bytom

— Zabrze w 1926 r. Poczatek 1940 r.

pozbawionych trakeji elektrycznej, pasazerow
,podbieraly” z tramwajowych przystankéw, nie
byly jednak tak pojemne i niezawodne jak tram-
waje. Aby nie utraci¢ pasazeréw, SK planowaly
zrealizowaé przebudowe sieci waskotorowych
tramwajow na ,normalny” rozstaw 1435 mm.
Nowoczesne tramwaje przewyzszaly autobus
komfortem i szybkoS$cia podroézy, a przy tym za-
chowywaty zalety szynowej trakeji elektryczne;j
- tanio$¢é eksploatacji, wielka zdolno$¢ prze-

nii waskotorowej w kierunku Siemianowic na
normalng szeroko$¢ toru i potgczenia z prze-
budowang na tor normalny w 1928 roku trasa
Chorzow-Katowice-Mysiowice. Przewidywano
przediuzenie toru w centrum Siemianowic
0 400 m ulica Sienkiewicza az do przejazdu
kolejowego oraz zakup 4 nowych wagonéw. Do
wybuchu wojny we wrzesniu 1939 r. nie podje-
to jednak prac w terenie.

Jakub Halor

1. Pozostalocia po dawnej rozleglej sieci Gornoslaskich Kolei Waskotorowych jest czynna trasa historyczna Bytom Waskotorowy - Miasteczko Slaskie.
2. OSE, czyli Oberschlesische Eisenbahn, Kolej Gornoslaska uruchomiona w 1846 roku na trasie Wroctaw — Opole - Kozle - Gliwice - Katowice - Mystowice; ROUE, czyli Rechte Oder-Ufer Eisenbahn,

Kolej Prawego Brzegu Odry, konkurencyjna linia kolejowa uruchomiona w 1870 roku na trasie Wroclaw — Tarnowskie Gory — Bytom - Siemianowice — Szopienice - Murcki - Pszczyna - Dziedzice.

3. W latach 1899-1901 powstata ponadto kolejka parowa Gliwice — Rudy - Racibérz, gdzie znalazly zatrudnienie parowozy wycofane z elektryfikowanych tras tramwajowych. Zabytkowa

stacja w Rudach z fragmentem trasy dawnej kolejki funkcjonuje obecnie jako atrakcja turystyczna.

4. Predkos¢ dopuszczalna dla tramwajow waskotorowych wynosita 30km/h, na odcinkach jednotorowych z mijankami predko$¢ handlowa nie przekraczata na ogoét 15 km/h. Autobusy

uzyskiwaly przy niewielkim ruchu drogowym i braku sygnalizacji predko$¢ handlowa rzedu 25-30 km/h.




Rozmaitosci

Drodzy Pasazerowie! Zwykle spotykamy sie na trasie, gdy za pulpitem tram-
waju staram sie dowiez¢ Panstwa bezpiecznie i punktualnie do celu podrozy.
W tramwaiju widzieliSmy sie nieraz — i mogty sie miedzy nami pojawi¢ pewne
nieporozumienia. Dlaczego tak byfo - i co zrobi¢, aby ich unikngc? Jak bez-
piecznie i wygodnie odby¢ podréz tramwajem...? Aby cho¢ w czeséci odpo-
wiedzie¢ na te pytania udzielono mi fragmentu tamoéw ,,Silesia Tram News".

Zatem - uwaga, odjazd!

Przeciez prawie dobiegiem...!

Kto z nas chod raz nie biegt do tramwaiju czy autobusu stojgcego na przystanku w na-
dziei, ze uda mu sie jeszcze zdqzy<¢ zanim zamknie drzwi i odjedzie? Mysle, ze nie
znajdzie sie ani jedna taka osoba. Niestety — niemata czesc sposrdd tych osob jed-
nak przed odjazdem nie zdgzyta i w duchu, bgdz na gtos, ztorzeczyta kierujgcemu,
ktéry przeciez mogtby jeszcze te chwilke poczekad i zabrad takze jg. Moje dzisiejsze
z Panstwem spotkanie pragne poswieci¢ wiasnie temu - jak to z tym dobieganiem
jest i czy faktycznie zawsze mozemy zaczekad.

Obowiazujacy nas, motorniczych, zapis w przepi-
sach wewnetrznych spotki Tramwaje Slaskie S.A.
stanowi, Ze pasazerowi dobiegajacemu do tramwa-
ju stojacego na przystanku nalezy umozliwié¢ wej-
Scie do niego. Mowa jednak jest o przystanku, co
oznacza, ze motorniczy tramwaju, ktory juz z nie-
go ruszyl i zatrzymal sie ponownie — na przyktad
przed sygnalizacja $wietlng - takiego obowiazku
juz nie ma. Co wiecej — w takim przypadku umoz-
liwienie wsiadania badZ wysiadania z pojazdu
(o ile nie stoi on zatrzymany z powodu awarii) jest
wykroczeniem w §wietle przepiséw o ruchu drogo-
wym i skutkowaé¢ moze nie tylko konsekwencjami
Z racji jego popelnienia, ale niejednokrotnie row-
niez niebezpiecznym wypadkiem.

Wezmy pod uwage przyklad chociazby ronda w Ka-
towicach, na ktérym tramwaj rusza z przystanku
i zatrzymuje sie przed sygnalizatorem, umozliwia-
jacym wyjazd z plyty ronda, badZ w miejscu prze-
znaczonym do recznej obstugi zwrotnicy w Kierun-
ku Koszutki i Chorzowa. Drugi wagon klasycznego
sktadu wagonéw badz ostatni czion wagonu z ni-
ska podtoga sg nadal wzdiuz peronu - zdawatoby
sie zatem, ze $mialo mozna wpuszczaé¢ i wypusz-
cza¢ pasazerow. Niestety — nic bardziej mylnego;
umozliwienie otwarcia drzwi pozwolitoby takze
wsiadaé i wysiadaé¢ podréznym w tych czeSciach
tramwaju, ktore stoja juz poza przystankiem i pe-
ronem. Otwarcie drzwi w tym miejscu mogtoby
spowodowaé wypadniecie pasazera z wagonu.
Nad skutkami takiego zdarzenia lepiej sie nawet
nie zastanawiaé.

Niestety, mimo najszczerszych checi, czasem
i w miejscach, gdzie wymiana pasazeréw moze sie
odbywaé, pasazer dobiegajacy nie zostaje wpusz-
czony do wnetrza. Czesta sytuacjg jest ruszanie
z przystanku, na ktérym tramwaj jednocze$nie stoi
na sygnalizacji §wietlnej — potencjalny pasazer do-
biega do wagonu wiasnie w momencie, gdy tramwayj
rusza z przystanku otrzymawszy na sygnalizatorze

pionowa szezeline. Zatrzymanie tramwaju w takim
momencie poskutkowatoby przejechaniem kabing
za sygnalizator — czyli brakiem mozliwos$ci obser-
wacji stanu sygnalizacji, a czas wsiadania pasazera
dobiegajacego uniemozliwithy odjazd przed zmia-
na Swiatel. W efekcie, tramwaj musialby oczekiwaé
do kolejnej fazy Swietlnej, nieraz nawet dwie mi-
nuty, co odbifoby sie, rzecz jasna, na punktualnosci
kursowania i powodowato, ze cze$¢ podrdéznych
znajdujacych sie juz na pokladzie tramwaju, mo-
globy nie zdazyé np. na swoje przesiadki.

Najczesciej jednak my, motorniczowie, spotykamy
sie z krytyka za nie wpuszczenie pasazera dobie-
gajacego z boku wagonu badZ wybiegajacego zza
tylu naszego tramwaju. Drodzy Panstwo, taki pa-
sazer jest najczesciej dla nas po prostu niewidocz-
ny! Mimo wszelkich staran i bacznej obserwacji
otoczenia tramwaju — nie jesteSmy w stanie prze-
skoczy¢ pewnych uwarunkowan technicznych: lu-
sterka zewnetrzne maja wymiar najczesciej okofo
35x20 centymetrow i ponad jedng trzecig ich pola
widzenia zajmuje nasz wiasny pojazd — musimy

mieé¢ mozliwo$é obserwacji prawej burty i wszyst-
kich otworéw drzwiowych. Pasazer dobiegajacy
z boku czesto nie zdazy wbiec w pole widzenia,
za$ pasazer dobiegajacy zza wagonu - zwlaszcza
do ostatnich, praktycznie niewidocznych w lustrze
drzwi - jest po prostu zastaniany przez pojazd, do
ktorego zdaza. Ruszajac z przystanku obserwuje-
my tez ruch uliczny i otoczenie pojazdu, stad jest
wrecz niewskazane, by koncentrowacé sie na wypa-
trywaniu, czy kto$ jeszcze nie zmierza w Kierunku
naszego wagonu. Chciatbym obalié jeszcze jeden
mit, pokutujacy jako swoista miejska legenda: ni-
komu z nas odjechanie pasazerowi dobiegajacemu
nie sprawia przyjemnosci, ani nie traktujemy tego
jako powdd do chwaly.
Kolejna nasza wspélna podréz dobiegta konca.
Mam nadzieje, ze udato sie rozwiaé cze$¢ Panstwa
watpliwosci i na pewne sytuacje losowe spojrzycie
Pafistwo jednak jak na niefortunny zbieg okolicz-
nosci, a nie zlo§liwo$é motorniczych. Do zobacze-
nia na trasie!.

Motorniczy
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W pierwszg sobote wrzesnia (8.09) na ulice Bytomia wyje-
chat zabytkowy tramwaj, do ktérego mogli wsigsc wszyscy
mifosnicy bluesa. Podréz Bytomskim Tramwajem Blueso-
Wym ZOorganizowano juz po raz szosty.

- Dzemowanie w zabytkowym tramwaju jest su-
per! Za kazdym razem kiedy tu jestem przypo-
minam sobie lata miodo$ci - méwi pan Wiestaw
z Rudy Slaskiej. - Ciesze sie, ze jam session od-
bywa sie wiasnie na placu Sikorskiego, w samym
sercu Bytomia, gdzie przed laty lat dZzwieki bluesa
styszane byly w okolicznych klubach - dodaje.

Tegoroczna edycja byla nieco inna od pozo-
statych, muzykowanie odbywalo sie nie tylko

w tramwaju, ale réwniez pod duzym namio-
tem usytuowanym nieopodal szkoly muzyczne;.
- W tym roku postanowiliSmy wyj$é do szerszej
grupy mieszkancow, dlatego zmieniliSmy trase
przejazdu eNKki - z ulicy Piekarskiej na plac
Sikorskiego wraz z otaczajacymi go ulicami -
podkresla Krzysztof Wydro, organizator Blues
Bany. - Jak co roku naszym przewodnim hastem
bylo: Grasz! Zagraj z nami. Nie grasz! Przyjdz,

Rozmaitosci

postuchaj! W Stanach Zjednoczonych grato sie
na chodnikach, my gramy w tramwaju. Mamy
Swiadomo§$é, ze nasze wydarzenie ma charak-
ter lokalny, chociaz muzycy grajacy w tramwaju
przyjezdzaja do Bytomia z wielu $laskich miast,
a nawet i spoza naszego wojewddztwa - dodaje
Krzysztof Wydro.

Tekst i zdjecia: Mateusz Wieczorek

SPRAWDZ!

TEL. 322413 374
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Litery w kolorowej kolumnie

utworzg rozwigzanie

Wsrod najmlodszych czytelnikow, ktorzy nadesla prawidlowe rozwigzania do 15 pazdziernika na adres wydawcy rozlosujemy maskotke
ufundowang przez Tramwaje Slaskie S.A. Z laureatem z poprzedniego numeru skontaktujemy sie osobiscie.
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Litery w kolorowych polach, czytane rzedami utworza rozwiazanie

Wsréd czytelnikow, ktorzy nadesla prawidlowe rozwigzania do 15 pazdziernika na adres wydawcy rozlosujemy
nagrody rzeczowe. Z laureatem z poprzedniego numeru skontaktujemy sie osobiScie.

Adres redakeji: Agencja Mediow Lokalnych mediaL, ul. Katowicka 105, 41-500 Chorzéw.
Rozwiagzania mozna przesytaé poczta elektroniczng (na adres: biuro@agencjamedial.pl).
Uwaga: oprocz adresu nadawey nalezy podaé¢ numer telefonu kontaktowego.

POZIOMO:

1) najciezszy ptak latajacy.
6) puchar.

10) tarlak.

11) ostudzone danie.

12) drzewo owocowe.

13) spis ksigzek,

14) 6sma litera gr. alfabetu.

15) rozek do lod6w.

18) Ac dla chemika.

19) przytoczone siowa.

20) porcja leku.

23) zly nawyk.

24) instrument z kapeli.

27) my§liwy z Kanady.

28) sprzet w erce.

29) gimnastyka w takt muzyki.

30) teczka z planami.

31) imie Mickiewicza.

PIONOWO:
2) dzielnica Warszawy.
3) tam kupisz chleb.
4) robi kopce w ogrodku.
5) szereg procesow.
6) tkanina na ubrania robocze.
7) sktadnik perfum, z kaszalota.
8) np. zyto.
9) wetna szkockich owiec.
15) towicka ozdoba z papieru.
16) awangardowy kierunek w sztuce.
17) zabawka na uwiezi.
21) tetnica gléwna.
22) odrywany przez biletera.
24) niedobdr.
25) zagrywka tenisisty.
26) nietykalna $wietosé.



