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Aktualnosci

JedZmy razem

W setng rocznice I Powstania Slaskiego w trase
wyruszyt Tramwaj powstarczy do Niepodlegtej.
Historyczny pojazd, upamietniajacy zryw Slgza-
kow z 1920 roku, jeZdzit od 17 do 25 sierpnia po
torach  Gornoslasko-Zagtebiowskiej  Metropolii.
Chetnie i licznie podrézowali nim mieszkancy na-
szego regionu. Wsrod pasazerow byli rowniez przed-
stawiciele wtadz samorzgdowych, wojewoda slasks,
a nawet premier Mateusz Morawiecki.

Warto podkreslic, ze w tym roku powstariczy tram-
waj pojawil sie takze w Gdansku, Krakowie, Pozna-
niu i Warszawie. We wszystkich miastach wagony
te zyskaly okolicznosciowq grafike i oznaczone
zostaly jako linia 100. Glownym organizatorem
preedsiewziecia byto Muzeum Powstar. Slaskich
w Swietochtowicach. Z duma moge odnotowac, ze
do przygotowania obchodow wigczyta sie spolka
Tramwaje Slaskie S.A. (poodobnie jak przed ro-
kiem, w ramach 100-lecia I Powstania Slaskiego).
W roli powstariczego tramwagju ponownie doskona-
le sprawdzit sie zabytkowy woz typu N z 1953 roku.
Ta niezwykta podroz byla okazjg nie tylko do zgle-
bienia wiedzy historycznej, ale takze do refleksji
na temat wspolczesnosci. Wszyscy powinnismy
doceniaé dorobek poprzednich pokolen, pielegno-
waé pamieé¢ o minionych czasach, a jednoczesnie
czerpac doswiadczenie i maqdros¢ z historii. Na
szezescie, 2yjemy w czasach pokoju, Polska rozwija
sie gospodarczo i korzysta z mozliwosci, ktore daje
nam cztonkostwo w Unii Europejskiej. To pozwala
optymistycznie patrzeé w przysztosc!

Pozytywne zmiany widoczne sq takze w miastach
Garnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii, w czym
swdj udziat ma spétka Tramwaje Slaskie S.A., reali-
2ujgea projekt modernizaci infrastruktury i zaku-
pu taboru tramwajowego. W sierpniowym wydaniu
naszego miesiecznika prezentujemy kolejny raport
2 realizowanych inwestyci. Na placach budowy pa-
nuje spory ruch —w jednych miejscach roboty sq juz
na finiszu, w imnych wlasnie sie rozpoczynajq.
Okres urlopowy dobiega kotica, warto jeszcze zna-
leZ¢ chwile na relaks. W tym numerze - jak zwy-
kle - swoimi cennymi uwagami dzieli sie z nami
Motorniczy, a do spokojnego spaceru po Szczyrku
zaprasza nasz redakeyjny przewodnik. Nie braku-
je oczywiscie krzyzowki i fotograficznej zagadks.
Mitej lektury!

Bolestaw Knapik
Prezes Zarzadu Spotki Tramwaje Slaskie S.A.

Karta SKUP z wysyika do domu

Zarzqd Transportu Metropolitalnego informuje o przyjaznych
zmianach w sytemie SKUP Pasazerowie mogq teraz korzysta¢
z mozliwosci wysytki kart SKUP pod wskazany adres. Koszt tej
dodatkowej ustugi wynosi 10 zt.

Podstawowa forma zamawiania i odbioru no-
wych kart z punktéw stacjonarnych pozostaje dla
pasazeréw bezplatna, nowoscig jest mozliwoéé
odbioru kart w Punktach Obstugi Pasazera ZTM.
Tym samym liczba lokalizacji, z ktorych karte
SKUP mozna odebra¢, wzrasta z 42 do 52. Li-
sta punktéw oraz informacje o godzinach ich
otwarcia znajdujg sie na stronie Zarzadu Trans-
portu Metropolitalnego: www.metropoliaztm.pl
Zwieksza sie takze zakres uprawnien Punktow
Obstugi Pasazera. Od teraz mozliwe w nich jest
to, co do tej pory bylo zadaniem Punktow Ob-
stugi Klienta. Chodzi m.in. o wydawanie kart
spersonalizowanych, zmiane danych osobo-
wych, czy tez wydawanie duplikatu, odbloko-
wanie, zastrzezenie i zwrot karty.

O czym nalezy pamietaé¢, zamawiajgc karte

SKUP z wysytka pod wskazany adres:

¢ Karty beda wysylane listem poleconym.
Koszt wysytki wynosi 10 zl.

+ Zamawiajac karte SKUP przez Portal
Klienta nalezy dokona¢ wptaty na karte
w wysokoS$ci 20 zI. Kwota ta zostanie na
niej zapisana i bedzie mozna ja pézniej
wykorzysta¢ m.in. do zakupu biletéw lub
dokonania optaty za parking.

e Je$li nie odbierzemy przesylki z karta
po jej dwukrotnym awizowaniu, woéwczas
wréci do Punktu Obstugi Pasazera, znaj-
dujacego sie w siedzibie Zarzadu Trans-
portu Metropolitalnego (ul. Barbary 21A,
Katowice). Czas na jej odbiér to 30 dni.

¢ Podczas wypelniania wniosku na Porta-
lu Klienta, nalezy poda¢ kod PIN naszej
nowej karty, hasto oraz adres e-mail. Po
odebraniu przesyiki, odbiér karty nalezy
potwierdzié pierwszym logowaniem za po-
mocg podanych haset.

+  Dotychczas wykorzystywana karta SKUP
zostaje zablokowana w momencie aktywa-
cji nowej.

W przypadku, gdy nie otrzymamy przesyl-
ki z karta w ciggu 5 dni roboczych od po-
twierdzenia mailowego o jej wysylce, pa-
sazerowie proszeni sa wowczas o kontakt
z infolinig Zarzadu Transportu Metropoli-
talnego. Infolinia pracuje przez cala doba,
siedem dni w tygodniu (réwniez w week-
endy i Swieta).

Bezptatny numer to 800 16 30 30.

Karta SKUP mozemy zaplaci¢ za przejazdy
komunikacjg miejska Zarzadu Transportu Me-
tropolitalnego. Jest ona potrzebna szczegdlnie
tym osobom, ktoére korzystaja m.in. z biletéw
okresowych np. 30-dniowych, wieloprzejazdo-
wych. Kazda karta posiada okres§lony termin
waznos$ci, ktéry w przypadku kart spersona-
lizowanych uplywa po 4 latach. Informacja
o tym, do kiedy karta jest wazna, znajduje sie
w jej prawym dolnym rogu. Wniosek o wyda-
nie nowej karty mozna zlozy¢ 3 miesigce przed
uplywem terminu jej waznoSei.

Zrédto: www.metropoliaztm.pl
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Inwestycje

lnwestycyjny maraton na torach

Fot. Niariusz Banduch

Z miesiqca na m|e3|qc zmienia sie mfrostrukturo tromwojowo w Aglomeroql Slq
sko-Zagtebiowskiej. W ramach projektu modernizacyjnego, wspotfinansowanego
przez Unig Europejskq, realizowane sq obecnie prace w Bedzinie, Chorzowie, Dg-
browie Gérniczej, Rudzie Slgskiej, Sosnowcu, Swietochtowicach i Zabrzu.

WIADOMOSCI Z PLACU BUDOWY

w Bedzinie:

* Na przystanku Bedzin Szybowa utozono nawierzchnie z kostki beto-
nowe;j.

* Trwaja prace wykonczeniowe przy budowie fundamentéw pod stupy
trakeyjne - fundament M2, M3.

* Na odcinku od petli Bedzinska do cmentarza komunalnego Wykonaw-
ca kontynuuje prace przy uktadaniu toru zachodniego. Wykonano war-
stwy podbudowy oraz rozpoczeto montaz rusztu torowego wraz z mon-
tazem kraweznikow.

w Chorzowie:

* Na ul. 3 Maja kontynuowane sa prace zwigzane z przebudowa infra-
struktury podziemnej, przebudowano gazociag oraz rozpoczeto prace
zwigzane z wykonaniem zasilania sieci trakcyjnej. Kontynuowane sa
prace zwigzane z odwodnieniem torowiska. Wykonano 38 z 39 funda-
mentéw wraz z montazem stupéw trakeyjnych.

* Na ul. Hajduckiej — odcinek Dabrowskiego-Dobrodzienskiego - rozpo-
czeto wykonywanie warstwy mrozoochronnej, wykonano warstwe sta-
bilizacji cementem. Zamontowano wpusty deszczowe wraz z zabudowa
rur oslonowych na gazociagu. Na odcinku ul. BoWiD trwa demontaz
infrastruktury istniejacej, wykonywane sa przekopy kontrolne.

« Dla zadania wzdluz ul. Powstancow - spétka Tramwaje Slaskie S.A.
w dniu 11 sierpnia przekazala teren budowy. 18 sierpnia 2020 r. wpro-
wadzono tymezasowq organizacje ruchu. Rozpoczeto prace rozbior-
kowe.

w Dabrowie Gorniczej:

e Zasadnicze prace budowlane zostaly zakonczone. Trwajg roboty wy-
konczeniowe:
- brukarskie: zwigzane z wykonczeniem przej$é dla pieszych, doj$é do
peronéw oraz ciggéw pieszych,
- prace zieleniarskie: humusowanie poboczy, wykonywanie zielehcow.

* Wykonawca uzupetnia wygrodzenia w obrebie przystankow i przejsé
dla pieszych oraz wykonuje malowanie znakéw poziomych w ciggu
ulicy zgodnie z projektem organizacji ruchu.

* Przygotowanie do odbioru koncowego robét.

w Rudzie Slaskiej:

* Kontynuowane sg prace zwigzane z zabudowa toru klasycznego (czysz-
czenie i pokrycie materialem dielektrycznym, rozktadanie podkiadéw
strunobetonowych, mocowanie szyn do podktadéw) oraz prace ziemne
i zabudowa warstw konstrukeyjnych na rozjezdzie nr 5 (mijanka Inku-
bator), a takze spawanie szyn oraz wykonanie fundamentow stupow
trakeyjnych.

w Sosnowcu:

* W rejonie petli Bedzinska wykonano warstwy podbudowy oraz zabu-
dowano kruszywo kolejowe. Trwajg prace zwigzane z montazem toro-
wiska na podktadach strunobetonowych wraz z montazem rozjazdow.
Rozpoczeto zabudowe kraweznikow.

* W przetargu dla zadania modernizacji torowiska wzdtuz ul. Mata-
chowskiego wplynely 3 oferty. 19 sierpnia 2020 r. spétka Tramwaje
Slaskie S.A. dokonala wyboru oferty najkorzystniejszej.

w Swietochtowicach:

o Wzdtuz ul. Chorzowskiej na czesci zadania wykonaweca zrealizowal pra-
ce przy korytowaniu, uktadaniu warstw konstrukeyjnych i podbudowy,
ana czeSci inwestycji utozyt ruszt torowy. Kontynuowane sq prace przy
wykonywaniu fundamentéw pod stupy trakeyjne.

w Zabrzu:

* Dla zadania wzdluz ul. Wolno$ci, Powstancéw i Religi wykonawca za-
konezyt prace i zgtosit gotowos$¢ do rozpoczecia procedury odbiorowe;.
13 sierpnia 2020 r. rozpoczeto odbiér koncowy robot.

* Dla zadania wzdluz ul. Bytomskiej w Biskupicach wykonawca ulozyt
warstwy konstrukeyjne. Kontynuowane sg prace zwigzane z uklada-
niem kolejnych odcinkéw toréw, przytwierdzaniem szyn do podkta-
déw. Na odcinku od ul. Zamkowej w kierunku miasta Ruda Slaska roz-
poczeto spawanie szyn, uktadanie piyt prefabrykowanych na peronie
przy ul. Ziemskiej oraz rozpoczeto uktadanie plyt prefabrykowanych
na przejazdach.

Wszystkie wymienione w tekscie inwestycje, zwiazane sa z Projektem pn.: ,,Zintegrowany Projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji Slqsko-Zagtebiowskiej
wraz z zakupem taboru tramwajowego” wspoélfinansowanym przez Unie Europejska ze Srodkéw Funduszu Sp6jnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
w perspektywie UE 2014-2020.

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

- Polska

Unia Europejska
Fundusz Spdjnosci




Rozmowa

Musimy godzic ogien z wodg

Jak sytuacja pandemiczna wplywa na dziatalnosé spétki Tramwaije Slaskie? Jak po-
stepujq prace przy montazu nowych tramwajéw? Jak udaije sie prowadzi¢ prace mo-
dernizacyjne i utrzymywac ruch tramwajow? Miedzy innymi o tym z Prezesem Zarzg-
du spdtki Tramwaije Slgskie S.A. Bolestawem Knapikiem rozmawiat Tomasz Mokos.

- Na poczatku musze zapytaé¢ o to, jak Spotka
przeszia przez najgorszy czas obostrzen, wyni-
kajacych z wprowadzenia stanu epidemicznego?
- Przede wszystkim w kontekS$cie pandemii ko-
ronawirusa nie uzywalbym czasu przeszlego
i to z trzech powod6éw. Po pierwsze pandemia
trwa i nikt nie wie, jak diugo moze jeszcze byé¢
dla nas wszystkich zagrozeniem; po drugie
w dalszym ciagu obowigzuja pewne ograni-
czenia w komunikacji zbiorowej; po trzecie
wreszcie negatywne skutki finansowe tego naj-
gorszego okresu z marca, kwietnia i maja sg ol-
brzymim problemem, ktory bedzie sie za nami
ciagnat jeszcze przez diugi czas. Patrzac jednak
na pozytywy, to z satysfakeja moge powiedzieé,
ie w spélce Tramwaje Slaskie S.A. dziatali§my
z pewnym wyprzedzeniem, wprowadzajac wiele
zasad bezpieczenstwa.

- Pandemia COVID-19 szczegdlnie uderzyla
w przewoinikéw. Czy szacowane sa juz straty?

- O tym wspomniatem juz na wstepie, ze aspekt
ekonomiczny pandemii jest tym elementem,
ktory jest i bedzie olbrzymim problemem dla
przewoznikow, roéwniez dla spoétki Tramwaje
Slaskie. Organizator komunikacji w Gornoslasko
Zaglebiowskiej Metropolii, czyli Zarzad Trans-
portu Metropolitalnego, wprowadzil bardzo
duze ograniczenia w rozkladach jazdy - cze$é
linii tramwajowych byla zupeinie zawieszona,
inne ograniczone do sobotniego i niedzielnego
rozktadu jazdy. W szczytowym momencie liczba
realizowanych wozokilometréw byla okrojona
o blisko 30% w poréwnaniu do tego, co mamy
zapisane w umowie przewozowej. W przelicze-

Realizujemy gigantyczny projekt inwestycyj-
ny, dofinansowany srodkami Unii Europej-
skiej. To druga z rzedu unijna perspektywa
finansowa, z ktorej czerpiemy, by zmienic¢
tramwagjowy krajobraz Gornoslasko-Zagle-
biowskiej Metropolii.

niu na zlotéwki méwimy o stratach liczonych
w setkach tysiecy zlotych w kazidym tygodniu.
Nie chce dzi$ jeszcze podsumowywaé strat Spoi-
ki z tego tytutu, gdyz wciaz jeszeze nie wrocili-
$my do normy sprzed pandemii. Nasze wplywy
beda mniejsze w sumie o kilkana$cie milionéw
zlotych i to sa straty, ktorych nie bedziemy mo-
gli ,,odrobi¢”. WprowadziliSmy jednak program
oszczedno$ciowy, ktory pozwolil nam zachowaé
biezaca plynno$é finansowa. Bardzo liczymy
jednak na to, ze uruchomione zostana S$rodki
pomocowe, metropolitalne czy panstwowe, ktére
trafig do przewoznikéw komunikacji zbiorowe;j.

W przeciwnym razie wytworzy sie bardzo niebez-
pieczna sytuacja, w ktérej wiele firm moze nie
udzwigna¢ ciezaru finansowego, a to pociagnie
za sobg klopoty w organizacji komunikacji zbio-
rowe;j i cofnie nas w rozwoju o 20-30 lat.

- Sa tez jednak dobre wieSci. Pasazerowie moga
sie cieszy¢, poniewaz Spotka odebrala juz nowe
tramwaje z poznanskiego Modertransu. Mozna
powiedzieé, ze choé¢ pojazd maly, to krok w kwe-
stii unowocze$nienia taboru ogromny?

- Faktycznie, mozna pod takim stwierdzeniem
sie podpisaé, biorac pod uwage np. fakt, iz jest
to pierwszy w historii spotki Tramwaje Slaskie
typ wagonu wyposazony w klimatyzacje prze-
dziatu pasazerskiego. Do tej pory w klimatyzato-
ry wyposazane byly tylko kabiny motorniczych.
Teraz to udogodnienie dostepne jest takze dla
pasazeréw podnoszac - mam nadzieje znaczaco
- komfort podrézy. Wagon faktycznie jest krotki,
liczy raptem 15 metrow diugosci, ale jest on nie-
mal w polowie niskopodtogowy. Jest wyposazony
w nowoczesny system napedowy z systemem od-
zyskiwania energii elektrycznej podczas hamo-
wania, ma tez kilka ciekawych rozwigzan w ka-
binie motorniczego, takich jak: fotel wyposazony
w zintegrowany zadajnik jazdy, wielofunkcyjne
panele dotykowe czy bramke bezpieczenstwa
chronigca motorniczego w przypadku kolizji.

- Spotka realizuje takie umowe na dostawe diui-
szych pojazdow z Bydgoszczy. Jak postepuja pra-
ce przy ich konstruowaniu?

- Tych tramwajow wielkopojemnych zamoéwio-
nych jest znacznie wiecej. Bydgoska Pesa ma

Fot. Mariusz Banduch
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Zakonczone pra
nam dostarczy¢ w sumie 35 wagonoéw — w tym 8
tramwajow 32-metrowych i 27 wagonow 25-me-
trowych. JesteSmy stalym go$ciem w zaktadzie
produkeyjnym Pesy, regularnie spotykamy sie
z przedstawicielami producenta i na biezaco
§ledzimy postepy w realizacji zadania. Pierw-
sze cztery wagony 25-metrowe dotarty juz z Byd-
goszezy do zajezdni w Katowicach. Tu prze-
chodzg testy i badania, a niebawem bedziemy
prowadzié¢ procedure odbiorowa tych wagonow.
Z kolei dwa pierwsze wagony 32-metrowe sg
w zaawansowanym etapie budowy konstrukeji,
wyjechaty juz z komory lakierniczej i wkrétce
wejda w kolejng faze budowy.

- Spolka realizuje projekty zwiazane z remonta-
mi i modernizacja infrastruktury. Czy moze Pan
powiedziec co$ o skali prowadzonych dziatan?

- Realizujemy gigantyczny projekt inwestycyjny,
dofinansowany §rodkami Unii Europejskiej.

To druga z rzedu unijna perspektywa finan-
sowa, z ktérej czerpiemy, by zmieni¢ tramwa-
jowy krajobraz GoérnoSlasko-Zaglebiowskiej
Metropolii. Jest najwiekszym w historii spotki
Tramwaje Slaskie projektem inwestycyjnym,
ktory zakiada modernizacje ponad 100 km ist-
niejacych torowisk w 10 miastach, zakup no-
wych tramwajow, o czym juz méwilem oraz -
pierwszy raz od blisko 40 lat - budowe zupelnie
nowych odcinkéw linii tramwajowych. 9 zadan
jest juz zakoneczonych, kolejnych 9 zadan jest
w trakcie realizacji a grupa kilku nastepnych

ce na ui. 'Wolnoéci, Powstancow i Religi w Zabrzu.

Ulica Chorzowska w Swigtochtowicach w trakcie robét.

3

jest na etapie przetargéw lub koncowym etapie
projektowania. Plan jest bardzo ambitny i nie-
zwykle trudny do zrealizowania.

- Ktory z projektow uwaza Pan za najwazniejszy
dla funkcjonowania konurbacji gornoslaskiej?

- To jest pytanie, na ktére nie ma odpowiedzi.
W tak rozleglej sieci tramwajowej jak nasza,
a przypomne, ze mamy ponad 300 km toréw szla-
kowych w 13 miastach, najwazniejsze jest, by
nie myS$leé punktowo, lecz globalnie. Dlatego na
naszg sieé i jej potrzeby patrzymy przez pryzmat
ciggéw tramwajowych, a nie pojedynczych miast,
czy linii. Uwazam, ze sukcesem jest naméwienie
wladz poszezegélnych miast do wspéipracy przy
realizacji naszych inwestycji poprzez wspolpra-
ce przy wykonywaniu wielu zadan. Dzieki temu
odmieniamy oblicze calych ulic, co pociaga po-
zytywne zmiany w ich okolicy, daje impuls do
przeobrazen poszczegblnych dzielnic. Dajemy
nowa jako$¢ pasazerom, ale takze mieszkancom,
pieszym, rowerzystom czy kierowcom. Takie glo-
balne mys$lenie i wspdlne dzialania sa w mojej
opinii najwazniejsze dla funkcjonowania Gorno-
§lasko Zagltebiowskiej Metropolii.

- Prowadzenie tak wielu prac wiaze sie z ogromem
pracy wlozonej w realizacje usiug przewozowych.
Jak wyglada to od strony organizacyjnej?

- Obawiam sie, ze brakloby nam miejsca na
szczegoly. Prowadzenie inwestycji przy utrzy-
maniu ruchu tramwajow to ekwilibrystyka, kto-
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Rozmowa
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ra wymaga niezwyklej umiejetnos$ci godzenia
ognia z woda. To codzienna mozolna praca, to
wielogodzinne narady, analizy, nierzadko kiot-
nie. Dodatkowym utrudnieniem sa terminy
zglaszania zmian w organizacji ruchu tramwa-
jowego, ktére narzuca nam Zarzad Transportu
Metropolitalnego. Mamy jednak juz spore do-
Swiadczenie w tej materii po poprzednim pro-
jekcie inwestycyjnym, realizowanym w latach
2012-2015, mamy tez w firmie Swietnych specja-
listow, ktorzy niemal kazdego dnia udowadnia-
ja, ze niemozliwe nie istnieje.

- Czy pandemia odbila sie na prowadzonych in-
westycjach?

- Na pewno nie pozostata bez wplywu, nie tylko
na placach budowy, ale takze na liniach produk-
cyjnych tramwajow. Najwiekszym problemem
okazaly sie jednak nie kwestie ludzkie, zwigza-
ne z ewentualnym brakiem pracownikéw, lecz
nieterminowe dostawy materialéw budowla-
nych. To najczeSciej zglaszany przez naszych
wykonaweow problem zwigzany z pandemig.
Mamy jednak nadzieje, ze te problemy juz sie
nie beda powtarzaé.

- Infrastruktura i tabor zmieniaja sie, co znajdu-
je sie w dalszych planach Tramwajow Slaskich?
- Rozw6j. Po zakonczeniu biezacego projektu
inwestycyjnego zostang jeszeze miejsca, w kto-
rych istniejaca infrastruktura bedzie wymaga¢é
modernizacji. Tym projektem nie zamkniemy
etapu modernizacji. MySle jednak, ze w Kkolej-
nych latach bedziemy mogli bardziej skupi¢ sie
na zadaniach rozwojowych, by budowaé nowe
linie tramwajowe w miejscach, ktére dynamicz-
nie sie rozwijaja. Licze takze na to, iz przyjdzie
czas na wymiane pozostatych starych tramwa-
jow na nowoczesne pojazdy niskopodiogowe.
W naszych planach jest jednak co$ jeszcze, co
jest nie mniej istotne niz inwestycje w infra-
strukture i tabor. Chcemy przekonaé¢ mieszkan-
cow Gornoslasko Zaglebiowskiej Metropolii, ze
tramwaj jest najlepszym Srodkiem transportu
w naszych zattoczonych miastach i spowodo-
waé, by stal sie podstawa systemu komunikacji
publicznej - takim pierwszym wyborem. Kto
wie, czy nie bedzie to zadanie réwnie trudne,
jak prowadzenie naszych inwestycji...
Rozmawial: Tomasz Mokos

Pelng wersje wywiadu mozna przeczytaé
w kwartalniku ,,Raport tramwajowy” nr 3_2020




Spacery po regionie

W ramach cyklu artykutéw, ktéry zatytutowalismy ,Spacery po regionie”, zachecamy do wspdlnych wedréwek
$ciezkami Slgska i Zagtebia Dgbrowskiego. Sq to wyprawy niezwykte - odwiedzimy interesujgce miejsca i obiekty,
ktére znajdujq sie blisko nas, po sgsiedzku albo nawet w naszym miescie, a dla wielu wcigz pozostajqg nieznane.

Sczyr zwolnionym epie

Popularne miejscowosci wypoczynkowe kojarzq sie czesto z ttokiem i kolejkami do atrak-
cji turystycznych. Tak wtasnie postrzegany bywa Szczyrk - jedno z najbardziej znanych
miejsc w Beskidzie Slgskim. A przeciez jest to miejsce wyjqgtkowe, ktére ma do zaofero-
wania znacznie wiecej niz oscypki i karuzele na deptaku. Warto wybrac sie na spokojny

spacer po tym pieknym miescie i okolicach.

Szezyrk lezy w dolinie rzeki Zylicy. Znany jest
przede wszystkim z licznych tras narciarskich
oraz szlakoéw turystycznych, prowadzacych m.in.
na najwyzszy szezyt Beskidu Slaskiego - Skrzycz-
ne (1257 m n.p.m.) oraz Klimezok (1117 m n.p.m.)
i Szyndzielnie (1026 m n.p.m.). Prawa miejskie
Szezyrk uzyskat w 1973 roku.

Pierwsze wzmianki o osadzie pochodzg z XV wie-
ku. Ze spisu z 1631 roku wiemy, ze zamieszkiwato
tu 100 osob. Wtedy osada wchodzila w skiad tzw.
klueza (panstwa) fodygowickiego, wyodrebnione-
go z podziatu débr zywieckich. Nazwa ,,Szczyrk”
pochodzi prawdopodobnie od ,szczyrkania”
(przemieszczania sie) kamieni w Korytach gor-
skich potokéw lub od ,szezyrkania” dzwonkow
zawieszanych owcom podezas wypasu na gor-
skich halach. Pierwsi osadnicy przybyli tu z r6z-
nych stron: koczowniczy lud Woloski z Batkanow,
zolnierze z Wegier, a takze osadnicy polscy, jak
i z terenéw Niemiec, Austrii, Czech i Stowacji.

W 1722 roku Jerzy Warszycki odsprzedat te tere-
ny rodzinie Wielopolskich, a w 1840 roku hrabina
Marcelina Honorata Borzecka sprzedala Szezyrk
ksieciu pszezynskiemu Ludwikowi von Anhalt
Coethen. Ludno$¢ zajmowala sie pasterstwem,

.

rolnictwem, wyrebem drewna, a takze produkeja
sera i sukna z owczej welny.

Na przetomie XIX i XX wieku Szczyrk zaczat sie
powoli zmieniaé, dostrzezono jego walory tury-
styczne i swoisty mikroklimat. Miejscowo$¢ ma
doskonate potozenie - w dolinie pomiedzy wznie-
sieniami o zréznicowanych wysoko$ciach wzgled-
nych, wahajacych sie pomiedzy 470 a 1257 m
n.p.m. Sprzyja to dtugiemu utrzymywaniu sie po-
krywy $nieznej, stwarzajacej dogodne warunki do
uprawiania sportéw zimowych. Gwaltowny roz-
woj Szezyrku nastapit po I wojnie §wiatowej, kie-
dy zaczeto budowaé pierwsze pensjonaty, a takze
schronisko turystyczne na Skrzycznem, ktore
oddano do uzytku w 1924 roku. Napedem rozwo-
ju bylo réwniez zmodernizowanie w 1932 roku
drogi dojazdowej do Szczyrku z Bielska, Bialej
i Bystrej. Wybuch II wojny $§wiatowej zahamowat

Rzeka Zylica



Drewniany koscidt $w. Jakuba

ten proces, ale w latach powojennych Szczyrk stat
sie najwiekszym w Beskidzie Slaskim o$rodkiem
sportéw zimowych.

W miescie nad Zylica nie brakuje ciekawych
miejsc i zabytkéw. Najcenniejszym z nich jest
drewniany koéciél - sanktuarium $w. Jakuba
Starszego Apostota. Swiatynia ma konstrukeje
zrebowa, zbudowana zostala w latach 1797-1800
dla parafii erygowanej juz w 1787 roku. Wystroj
wnetrza jest pézZnobarokowy, wiekszo$¢é wyposa-
zenia pochodzi z klasztoru norbertanéw z Nowego
Sacza. W prezbiterium znajduje sie ottarz gtéwny
z trzema figurami: patrona ko$ciola - $w. Jakuba
Apostola oraz §w. Piotra i §w. Stanistawa Kostki.
W nawie gtéwnej zobaczy¢ mozemy dwa oltarze
boczne: lewy - z figurg Serca Pana Jezusa oraz pra-
wy - Z obrazem $w. Jana Nepomucena z I potowy
XVII wieku. Zachowata sie kamienna chrzcielni-
ca z 1800 roku. Po lewej stronie od prezbiterium
stoi ambona z postaciami czterech ewangelistow,
a takze z baldachimem z ptaskorzezbiong postacia
$§w. Ambrozego z ptongcym sercem w reku. Na wie-
7y ko$ciola znajduje sie dzwon pochodzacy z 1691
roku. Sciany $§wiatyni dekoruja wspolczesne malo-
widla i stacje Drogi Krzyzowej, malowane na pt6t-
nie pochodzacym z 1814 roku. KoSciétek otoczony
jest drewnianym ogrodzeniem, woko6t ktérego do
1848 roku chowano szczyrkowskich parafian.

Po przeciwnej stronie ulicy Beskidzkiej wi-
doczna jest zabudowa kompleksu Centralnego
Osrodka Sportu z trzema skoczniami ,Skali-
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Sanktuarium na Gorce

Spacery po regionie

Grota ze zrédetkiem przy sanktuarium na Gérce

te”. Najwieksza posiada punkt konstrukeyjny
K-95, §rednia K-70, a najmniejsza K-40. Skocz-
nie w Szezyrku sa czynne przez caly rok. Warto
wiedzieé, ze tradycja skokéw narciarskich w tym
miejscu siega az 1937 roku!

Po spacerze w centrum miasta mozna sie wybraé
w strone ulicy Wezasowej i serpentynami dojsé
na wysoko$é okoto 660 m n.p.m. do kompleksu
konferencyjno-wypoczynkowego Orle Gniazdo,
budowanego w latach 60. i 70. XX wieku. Na-
stepnym punktem jest tzw. Gérka i sanktuarium
Matki Bozej Krélowej Polski, zwanej réwniez
Matka Boza Szczyrkowska. Obiekt ten zwigzany
jest z objawieniami Matki Bozej, ktérych miata
do$wiadczaé w 1894 roku 12-letnia Julianna Pez-
da. W miejscu objawien stoi dzisiaj murowana
kapliczka z konarem drzewa. Jesienig 1894 roku
na Goérce wzniesiona zostala niewielka drew-
niana kapliczka, w ktérej ochrone znalazt m.in.
buk z objawien. Pézniej zaczeto zbieraé fundusze
na wybudowanie murowanej kaplicy, ktéra od-
dano do uzytku po zakonczeniu dziatan I wojny
Swiatowej. W 1938 roku, na proSbe mieszkancow
Szezyrku i miejscowego proboszeza, do pracy
duszpasterskiej zaproszono Salezjanéw z O$wie-
cimia, ktérzy podjeli sie zadania opieki nad
miejscem. Salezjanie wybudowali dom zakonny,
a nastepnie przystapili do zbierania materiatéw
budowlanych i funduszy na budowe nowego ko-
Sciota. Wybuch II wojny Swiatowej na jaki$ czas
wstrzymal inwestycje. W miedzyczasie klerycy

Widok na zabudowe Szczyrku

Kolej linowa na Skrzyczne

salezjanscy w 1940 roku wiasnymi sitami wznie-
§li nad cudownym Zrédetkiem kamienne ujecie
wody, a obok grote Matki Bozej. Budowa ko$ciota
ruszyta w 1948 roku i trwala do 1953 roku. W 1960
roku artysta malarz Stefan Just, jako wotum za
otrzymane 1laski, namalowal nowy wizerunek
Matki Bozej, ktéry umieszczony jest obecnie
w oltarzu gléwnym koSciota. W 1994 roku koSciot
podniesiono do godnoS$ci sanktuarium maryjne-
go, a w 2008 roku cudowny obraz Matki Bozej
udekorowany zostal koronami po$wieconymi
w Watykanie przez papieza Benedykta XVI.

7 Gorki mozemy wrocié¢ do centrum Szezyrku, mi-
jajac zabudowe mieszkalng i jeden z wiekszych
obiektow turystycznych DW Zagron. Z ulicy Wrzo-
sowej dojdziemy do ulicy Gorskiej - stad mozna
przej$é do Bitej, a nastepnie szlakami turystycz-
nymi na Przelecz Karkoszczonke. Je§li natomiast
udamy sie na ulice Beskidzka, a nastepnie na
ulice Mysliwska, zobaczymy m.in. murowang ka-
pliczke ,,u Walczakow” z 1830 roku. Zostal w niej
umieszezony krzyz misyjny z 1730 roku, pamieta-
jacy misje chrystianizacyjna, prowadzong przez
jezuitéw. Nieopodal widoczny jest goérujacy nad
otoczeniem nowy kosci6t parafialny pw. Aposto-
16w Piotra i Pawla, budowany w latach 1991-2000.
Spacerujac ulicg MySliwska, na zboczach Skrzycz-
nego zobaczymy zmodernizowana kolejke linowa.
Dziata ona na dwoch odcinkach: Szezyrk — Hala
Jaworzyna (odcinek dolny o diugo$ci 1592 me-
tréw, z réznica pozioméw 406 metréw) oraz Hala
Jaworzyna - szezyt Skrzycznego (odcinek goérny
o diugosci 1181 metréw, z réznica poziomoéw 296
metréw). Czteroosobowe kanapy moga przewiezé
na godzine do 2400 oséb w czasie okofo 15 minut
w jedna strone.

Tekst i zdjecia: Adam Lapski
Przewodnik turystyczny



Historia

¥

a P

i, B
__.Ji:. ' 4:—[;""‘:-': ) u
= _ﬁ—ﬁﬁi

) 4

.
p voe”

{

W ramach obchodéw 100-lecia Il Powstania Slgskiego na ulicach Gérnoslgsko-Za-

P

gtebiowskiej Metropolii pojawit sie specjalny tramwaj, upamietniajgcy narodowy
zryw Slgzakéw. W tym roku podobne tramwaije jezdzity takze po Gdansku, Krako-

wie, Poznaniu i Warszawie.

Obchody zainaugurowano w Katowicach 17 sierpnia 2020 roku - doktad-
nie w 100. rocznice zabdjstwa doktora Andrzeja Mieleckiego, ktére bylo
jedna z bezposrednich przyczyn wybuchu IT Powstania Slaskiego. W Mu-
zeum Historii Katowic odbyto sie sympozjum pt. ,Rok 1920 w Katowi-
cach. W setna rocznice wybuchu II Powstania Slaskiego”. Punktualnie
0 14.30 Tramwaj powstarnczy do Niepodleglej wyruszyt z przystanku Kato-
wice Rynek/Teatr Slaski. W kolejnych dniach kursowal gtéwnie w godzi-
nach popotudniowych po miastach Gérnos$lasko-Zagiebiowskiej Metro-
polii, az do 25 sierpnia, czyli daty zakonczenia II Powstania Slaskiego.
Przejazd linig 100 byt bezplatny, a pamiatka z podrézy byl bilet eduka-
cyjny do Niepodlegtej, zawierajacy kalendarium Powstan Slaskich.
Tramwaj powstaniczy do Niepodleglej zostal zaaranzowany w zabytkowym
wozie typu N z 1953 roku, nalezacym do spotki Tramwaje Slaskie S.A.
Zabytkowe wagony zostaly oklejone grafikami z historycznymi treSciami
o powstaniach $laskich i drodze Slaska do odrodzonego, niepodlegtego
panstwa polskiego. Na tramwaju mozna zobaczy¢ m.in.: Wojciecha Kor-
fantego, Andrzeja Mieleckiego i innych powstancéow. W Gdansku wyjechat
wagon Duewag N8C-NF, w Krakowie sktad wagonéw 105Na, a w Warsza-
wie typ K. Wszystkie tramwaje zyskaly okoliczno$ciowa grafike i otrzyma-
Iy numer 100, symbolizujacy obchodzona rocznice.

Projekt zostal zrealizowany przez Muzeum Powstan Slaskich w Swieto-
chtowicach w partnerstwie z: IPN o/Katowice, Instytutem Historii Uni-
wersytetu Slaskiego, Zwiazkiem Harcerstwa Rzeczypospolitej, Chora-
gwia Slaska ZHP,

- Stosujemy rézne metody opowiadania historii. W poprzednich latach
rowniez jezdzit powstanczy tramwaj, jednak w tym roku zdecydowali-
Smy sie wyj$¢ poza granice naszego regionu - komentuje Halina Bieda,

dyrektor Muzeum Powstan Slaskich w Swietochlowicach. - Tramwaj,
ktory sie przemieszcza zaciekawia ludzi, pobudza ich do refleksji i spra-
wia, ze cze$¢ z nich poglebia péiniej swojg wiedze — zauwaza Halina
Bieda.

| L -

- Odbior naszej inicjatywy poza Slaskiem jest naprawde swietny, a za-
interesowanie ogromne — relacjonuje Dariusz Niebudek, odtwdrca roli
Wojciecha Korfantego w powstaficzym tramwaiju. - Ludzie pytaja mnie
o0 wiele rzeczy i od razu szukajg informacji w internecie. Niektorzy
z pasazerow mieli w planie przejechac tylko trzy przystanki, a jezdzili
z nami godzine. Takich przypadkow byto sporo — opowiada Dariusz
Niebudek.

MSs

Fot. Aleksandra Stér(;sta

Fot. Mariusz Banduch
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Fot. Mariusz Banduch

""';';,'-L L
Wsrad pasazerow powstanczego tramwaju byt premier
Mateusz Morawiecki. W historycznej przejazdzce towa-
rzyszyt mu m.in. Bolestaw Knapik, Prezes Zarzadu Spot-
ki Tramwaje Slaskie S.A.

Historia

Zdjecia: Aleksandra Starosta

Fot. Mariusz Banduch




Rozmaitosci

Drodzy Pasazerowie! Zwykle spotykamy sie na trasie, gdy za pulpitem tram-
waju staram sie dowiez¢ Panstwa bezpiecznie i punktualnie do celu podrozy.
W tramwaiju widzieliSmy sie nieraz — i mogty sie miedzy nami pojawi¢ pewne

nieporozumienia. Dlaczego tak byfo - i co zrobi¢, aby ich unikngc? Jak bez-
piecznie i wygodnie odby¢ podréz tramwajem...? Aby cho¢ w czeséci odpo-
wiedzie¢ na te pytania udzielono mi fragmentu tamoéw ,,Silesia Tram News".

Zatem - uwaga, odjazd!

Kto z nas nie pamieta ile to zachodu, cze-
sto stresu towarzyszy nam w momentach,
w ktérych wiele zalezy od pozytywnego
wyniku egzaminu? Z takimi sytuacjami
mierzymy sie juz od dzieciecych czasdw,
kiedy czesto, by przynaleze¢ do okreslonej
grupy, trzeba bylo przejs¢ ,,prébe ognia”.
Jak sie to ma do tramwajow?

O pracownikach komunikacji tramwajowej czesto méwimy ,,tramwajowa
rodzina”, jednak warte podkreS§lenia jest to, iz w jej sktad wchodza nie
tylko pracownicy - to réowniez nasz tabor, ktéorym Panstwo maja okazje
podrézowaé. Dzi$ juz tatwo zauwazy¢, ze wyczekiwany przez nas na przy-
stanku tramwaj to wagon nowy. Zaryzykuje nawet stwierdzenie, ze coraz
czeSciej diuzej trzeba czekaé, by przejazd odbyl sie taborem klasycznym,
nie méwiac juz o zabytkowym. Ale to inna historia, przeznaczona na inng
opowie$é. Jednak tak jak wspomniatem, nawet ten ,,nowy” musi pokazaé,
co potrafi. Przej$¢ wspomniang we wstepie ,,prébe ognia”.
Gaszez przewodow zwisajacych z podsufitowych szaf, podiaczone laptopy,
wytezone umysty serwisantéw i grozny wzrok inspektoréow. Taka grupa
- niczym starszyzna rodziny - czeka na wagon, ktory podrézowat ogrom-
ng lawetg z dalekich regionéw Polski, by dotkngé kotami szyn w naszej
metropolii. To ta grupa ludzi na przywitanie wagonu przygotowuje 6w
testowy ,,ogien”. Qj, nielatwo zostaé¢ przyjetym do tej rodziny. Prawdzi-
wa proba! Wiele kilometréw pokonanych na torowiskach o réznym stanie
technicznym - setki, tysigce rozruchéw, hamowan réznego rodzaju, kon-
troli funkcjonowania poszezegélnych podzespotéw. Wszystko po to, by po-
myS$lnie przej$é procedury homologacyjne. Bezsprzecznym priorytetem
jest bowiem bezpieczne uczestnictwo w ruchu drogowym, wozgc najcen-
niejszy z mozliwych ,tfadunek” - ludzi!
Nie widaé nas w mieScie? Wszystko dlatego, ze nasze proby i badania pro-
wadzone sa gteboka noca. Asystujg nam pracownicy: stuzb technieznych,
instytueji zewnetrznych zajmujacych sie badaniem pojazdéw szynowych,
a nad wszystkim czuwa tramwajowy nadzér ruchu.
Dlaczego noca? By nie zaki6cié dziennej komunikacji, nie tamowaé ruchu
drogowego i przeplywu potokéw pasazerskich. Ostona nocy to réwniez
wieksza szansa na zminimalizowany hatas. Tak, tramwaj takiemu badaniu
tez jest poddawany. Niejednokrotnie w czasie, gdy wielkie anteny Instytutu
Badania Pojazdéw Szynowych nastuchuja jak nasz ,,nowy” halasuje, prébe
trzeba powtorzy¢, poniewaz np. kto§ w tle anteny nalewat sobie do kubka
kawe. Odgtosy dnia skutecznie uniemozliwiajg rzetelne badanie poziomu
diwiekéw emitowanych przez przejezdzajacy wagon. Noca wyniki sg zde-
cydowanie bardziej miarodajne, a poziom emitowanego hatasu jest jed-
nym z elementéw, od ktorych zalezy uzyskanie przez pojazd homologacji.
Podobnie jak diugo$é drogi hamowania. Czasem spotykamy nocnych prze-
chodniéw, ktérzy przystaja, widzac rozpedzony tramwayj, ktory gwattownie
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hamuje, a grupa ludzi mierzy dystans. I jeszcze raz, i jeszcze raz, do znu-
dzenia, w réznych trybach hamowania.

Mam nadzieje, ze ta krotka opowie$é naswietlita Panstwu nieco, jak wy-
gladaja badania i proby taboru, ktéry ma staé sie Panstwa Srodkiem trans-
portu. MySle, Ze trudno sie nie zgodzié, ze to prawdziwa ,,préba ognia”.
Nasuwa sie refleksja: nawet maszyna, jaka niewatpliwie jest tramwaj,
musi sporo przej$é, by zlozyé §luby i staé sie cztonkiem tej ,,tramwajowej

rodziny”. Do zobaczenia na trasie!
Motorniczy

Fot. Marcin Bulanda



Fot. Mariusz Banduch
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Zarzqd Transportu Metropolitalnego analiz

Rozmaitosci

T p—
uje siec przystankdédw komunikacji miej-

skiej. Prace prowadzone sg na niespotykang dotqd skale. Przystanki na terenie 56
gmin zostang przeprojektowane i zunifikowane.

Docelowo w catej Metropolii bedg wygladaé¢ podobnie. Projekt reali-
zowany jest we wspélipracy z doktorantami i studentami Politechniki
Slaskiej, ktorzy stworzyli specjalna aplikacje do tego badania. Docelo-
we przystanki bedg funkecjonalne, estetyczne oraz uwzglednia potrzeby
0s6b z niepeinosprawnos$ciami.

Inwentaryzacja infrastruktury jest konieczna, poniewaz ZTM przejat
obstuge stanowisk przystankowych az po trzech poprzednich podmio-
tach odpowiedzialnych za komunikacje miejska w regionie, tj. po KZK
GOP, MZK Tychy oraz MZKP Tarnowskie Gory. Kazdy z nich mial inne
standardy w zakresie infrastruktury przystankowej - od sktadowych
przystankoéw, przez wyglad ich poszezegblnych elementéw, po dostepne
mozliwo$ci w zakresie komunikacji z pasazerem. Celem ZTM jest ze-
widencjonowanie, a nastepnie unifikacja infrastruktury przystankowe;j.
Przychodzac na przystanek, kazdy bedzie wiedzial, czego sie spodzie-
wacé i gdzie szukaé informacji. Nowe przystanki stanowiag takze wazny
element budowania rozpoznawalno$Sci ZTM. Realizacja zadania jest
obecnie na pétmetku.

W zakresie bardzo szczegblowej inwentaryzacji infrastruktury przy-
stankowej ZTM wspieraja naukowcey i studenci z Wydzialu Transportu
i Inzynierii Lotniczej Politechniki Slaskiej. Dla przyspieszenia i zwiek-
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szenia efektywnoSci dziatan studenci wykorzystuja specjalng aplikacje
mobilna. Dzieki niej mozliwe jest nie tylko sprawne zebranie w jednym
miejscu wszystkich danych, uzupelnienie informacji o dokumentacje
zdjeciowa, ale rowniez, bezposrednio po zakonczeniu prac przy danym
stanowisku, zapisanie danych w systemie oraz naniesienie przystankow
na mape.
W efekcie tych dzialan zostanie opracowany system identyfikacji wizu-
alnej infrastruktury przystankowej i automatéw biletowych. Zewnetrz-
ny podmiot przeprowadzi analize catego obszaru ZTM w zakresie ro-
dzajow stupkow przystankowych, wiat, elementéw informacji wizualnej
w pojazdach, automatow biletowych, graficznych form prezentacji roz-
kladow jazdy oraz elementéw graficznych umieszezanych na przystan-
kach. W dalszej kolejnoSci zbadane zostang dostepne na rynku graficzne
i technologiczne rozwigzania w zakresie infrastruktury przystankowe;.
Warto podkreslié, ze prace nad nowymi przystankami beda m.in. kon-
sultowane z osobami z niepetnosprawnos$ciami. Do projektu zostaty juz
zaproszone osoby niewidome z fundacji Wazni Ludzie.
Zakonczenie przegladu infrastruktury przystankowej na terenie calej
metropolii ZTM nastapi do konca III kwartalu tego roku.

Zrédto: www.metropoliaztm.pl
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Fot. Mariusz Banduch

Fot. www.metropoliaztm.pl



T ' A 1) Jdzle mykonano to zdjecie?

.&,ramwa'] e Nalezy podaé kraj i miasto
z Swiat @ f .

W poprzednim wydaniu miesiecznika

zamieSciliémy zdjecie tramwaju

w Amsterdamie.

Zachecamy do dalszego udzialu w naszej zabawie
i do rozwiazania kolejnej fotograficzne] —
zagadki. Wsréd tych, ktoérzy wykaza sie spostrzegawczoscm/
i wiedza, Trozlosowane zostana nagrody ufundowane przez spbike
Tramwaje Slaskie S.A. Z laureatem z poprzedniego mumeru

skontaktujemy sie osobiscie.

Odpowiedzi prosimy nadsyla¢ do 15 wrzesnia na adres redakcji:
Agencja Medi6w Lokalnych medial, ul. Katowicka 105, 41-500 Chorzéw
lub na adres: biuro@agencjamedial.pl
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Litery w kolorowych kratkach, czytane rzedami, utworza rozwigzanie - nazwe modelu tramwaju.

Wsréd czytelnikow, ktérzy nadesla prawidtowe rozwiazania do 15 wrze$nia na adres wydawcy rozlosujemy
nagrody rzeczowe. Z laureatem z poprzedniego numeru skontaktujemy sie osobiscie.

Adres redakeji: Agencja Mediéw Lokalnych mediaL, ul. Katowicka 105, 41-500 Chorzéw.
Rozwiazania mozna przesylaé poczta elektroniczng (na adres: biuro@agencjamedial.pl).
Uwaga: oprécz adresu nadawcy nalezy podaé numer telefonu kontaktowego.

Zdjecie ze zbiorow Aleksandry Starosty



