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Aktualnosci

JedZmy razem

Mowi sie, ze czlowiek bez tradycji jest jak
drzewo bez korzeni. To, co pozostawili po so-
bie nasi przodkowie, jest nie tylko Zrodiem
wiedzy o Swiecie, ale i wielu cennych inspi-
racji. Wiasnie dlatego w dobie dynamiczne-
go rozwoju, cywilizacyjnego coraz czesciej
2 sentymentem spoglgdamy w przeszlosé.
Okazjg do jedynej w swoim rodzaju podro-
2y przez slaska historie byla tegoroczna Noc
Muzeow. Tramwage Slaskie S.A. wraz 2 Mu-
zeum Gornoslgskim w Bytomiu, Muzeum
Hutnictwa w Chorzowie i Muzeum Slaskim
w  Katowicach przygotowaly wyjatkowaq
atrakcje — jazde zabytkowym tramwajem,
ktory zatrzymywal sie na przystankach zlo-
kalizowanych w poblizu kazdego z trzech mu-
zeow. Podczas przejazdu pasazerowie mogli
wystuchac ciekawych opowiesci o slaskiej ko-
munikacji tramwagjowej i rozwoju sieci tram-
wajowe] w regionie, ktorymi dzielil sie Daniel
Wiedemann, pracownik Dziaiu Ruchu i za-
razem motorniczy spotki Tramwaje Slgskie
S.A. Niecodzienne wydarzenia przygotowa-
ly takze slaskie placowki muzealne. Relacje
2 Nocy Muzeow zamieszczamy na stronie 3.
W majowym numerze nie zabraklo oczywi-
Scie biezacych informacji dotyczqcych in-
westycji prowadzonych przez spotke Tram-
waje Slgskie S.A., ktore prezentujamy na
str. 3. Zachecam takze do udzialu w wio-
sennej wycieczce Czerwonym Szlakiem Hu-
sarii Polskiej (str. 6 i 7) oraz do zapoznania
sie 2z kolejnym tramwajowym zestawie-
niem w cyklu ,Liczba miesigca” (str. 11).
Zycze Paristwu satysfakcjonujace] lektury!

Bolestaw Knapik
Prezes Zarzadu Spotki Tramwaje Slaskie S.A.

D2IEN D2IECKA O
® W CUKIERKOWYM
TRAMWAJY

01.06.2025 r.
godz. 9:00-17:00
historyczny tramwaj typu "N”, linia nr 38, Bytom

Zapraszamy
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wiecej na
WWW.TRAM-SILESIA.PL

Zgodnie z tradycja, w Dniu Dziecka, spétka Tramwaje Slaskie S.A. wysyta na tory ,,Cukierkowy tramwaj” '
- historyczny wagon typu N. Pierwszy kurs juz o godzinie 9:07 z Placu Sikorskiego w Bytomiu w kie-
runku przystanku Bytom Powstaricow Slaskich. Tramwaj linii 38 bedzie jezdzit do godziny 17:00
wedtug rozktadu jazdy w dni wolne od pracy (soboty, niedziele i Swieta). Dla Dzieci matych, jak

i Dzieci starszych (dorostych z duszg tasucha) przewidziano stodkosci i drobne upominki.
I

WIADOMOSCI Z PLACU BUDOWY
Budowa podstacji ,,Wirek”

Trwajq prace zwigzane z modernizacjg uktadéw zo-
silania w podstacjach trakcyjnych oraz budowq pod-
stacji prostownikowej ,Wirek” w Rudzie Slgskiej. Poza
wzrostem niezawodnosci systemu zasilania linii tram-
wajowej, mieszkancy bedqg mogli cieszyc sie nowo wy-
budowanym, nowoczesnym budynkiem. Dodatkowo
zadanie obejmuje budowe nowych linii kablowych,
wtgczonych w istniejqcy uktad zasilania i sterowania.

Przypomnijmy, ze inwestycja ta ma zosta¢ zreali-
zowana w ramach projektu: ,,Modernizacja i roz-
woj infrastruktury tramwajowej w Gornoslasko-
-Zaglebiowskiej Metropolii - Etap I”. Projekt
wspélfinansowany jest przez Unie Europejska
ze Srodkéw Funduszu Spojnosci w ramach Pro-
gramu Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS). War-
to$¢ zadania to ponad 14,3 mln zI brutto.
Wykonawcg inwestycji jest firma ZUE S.A.
z siedzibg w Krakowie. Na obecnym etapie bu-
dowy gotowy jest fundament, wykonano instala-
cje sanitarng oraz wznoszone sg $ciany budynku
podstacji. Réwnolegle trwajg prace przygoto-
wawcze w zakresie uktadania linii kablowych.

Zgodnie z umowa, zawartg 22 stycznia 2025 roku
miedzy spotka Tramwaje Slaskie S.A. a firma ZUE
S.A., inwestycja ma sie zakonczyé w terminie do
14 miesiecy, tj. do 22 marca 2026 roku.
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WEJSCIE

NieZwykla podroz
przez §1aska historie

Wagon typu N z 1953 roku byt w czasie Nocy Muzeoéw nie tylko Srodkiem
transportu. Podezas przejazdu pasazerowie mogli poznaé sekrety zabyt-
kowego taboru, ustysze¢ opowiesci o historii §lagskiej komunikacji tram-
wajowej oraz o rozwoju sieci tramwajowej w regionie. Swoja wszech-
stronng wiedza na te tematy dzielit sie z podréznymi Daniel Wiedemann,
pracownik Dziatu Ruchu i zarazem motorniczy spéiki Tramwaje Slaskie
S.A. (jego sylwetke prezentujemy na stronach 4 i 5).
Specjalne atrakcje na te sobotnig noc przygotowaty placowki muzealne.
W Muzeum Slaskim mozna bylo nie tylko zobaczyé wystawy stale i czaso-
we, ale takze, wraz z przewodnikami, uda¢ sie w podréz po Swiecie sztu-
ki i kultury, podziwia¢ taniec z ogniem w wykonaniu §lagskich kuglarzy
(tzw. elwrow), postuchaé wiosennego koncertu. W programie znalazly sie
warsztaty tworzenia plakatu, pokaz rzemiosta, wizyta w pracowni konser-
wacji, pokaz filméw o dzietach utraconych, warsztaty i wyktady.
Tegoroczna Noc Muzeéw w Muzeum Hutnictwa po$wiecona byta za-
gadnieniom transportu. Gos$cie Muzeum Hutnictwa wysiuchali m.in.
fascynujacej opowieSci dr. Jacka Kurka o historii Krolewskiej Huty.
Oryginalny program przygotowalo takze Muzeum Goérnoslaskie w Byto-
miu. Podczas ,,Nocy z duchami historii” zwiedzajacy mogli przenies¢ sie
w Swiat tajemnic, miejskich legend i niezwyklych postaci z przeszto$ci.
red

Zdjecia: Muzeum $laskie w Katowicach, Muzeum Hutnictwa w Chorzowie



Pasjonaci s3 wsrod nas

- Danielu, czy ty jestes ,wariatem”? - zapytalem na wstepie naszej roz-
mowy bez owijania w bawelne. - Czlowieku, mozna mieé fiota na punkcie
pilki noznej albo sportu szeroko rozumianego, nawet wedkarstwa, czy tez
gier planszowych, sztuki uktadania kwiatow, szydetkowania, zbierania fi-
gurek z jajek niespodzianek, ale zeby zakrecic sie na punkcie tramwajow?
Daniel Wiedemann nie obrazit sie. Cios przyjal niczym wytrawny bokser,
na garde, po czym przeszed! do celnych, stopujacych prostych, przeko-
nujac mnie do swojego tramwajowego Swiata. - Z tramwajami zwigzany
jestem od dziecka. Wychowywalem sie w Swietochtowicach. Jak wiemy, jest
to miasto jest oplecione tramwajami. Moi rodzice nie mieli samochodu, jez-
dzilismy wiec tramwajami. Jak to dziecko, bylem ciekaw, jak to wszystko
dziata, jak ten motorniczy pracuje, jak naciska te przyciski i jak to wszystko
fagnie sie Swieci i dzwoni. Jak przyszediem tutaj do pracy, to ta dziecieca
milosé sie odrodzita. Tramwaj to ciekawy pojazd, z bardzo ciekawaq historiq.
Wyrdznia sie na drodze — nie porusza sie po asfalcie jak autobus, ma swojg
napowietrzng sie¢ trakcyjng, ktorej autobus rowniez nie posiada. Zawsze
mnie fascynowata praca odbieraka, urzgdzenia na dachu tramwagu, ktére,
mowiqc najprosciej, odbiera prgd z sieci trakcyjnej i przekazuje do ukia-
du sterowania, silnikow trakcyjnych. Moje zainteresowanie budzit réwniez
mundur tramwajarza. Jego kroj, pewna dostojnosé. Nie pochodze z tram-
wajarskiej rodziny. Maj tata pasjonowal sie pociggami i mysle, ze po czesci
tez to wplyneto na moje zainteresowanie tramwajami, pojazdami lZejszymi,
ale poruszajacymi sie rowniez po szynach. Interesowato mnie, jak ten po-
jazd jedzie i jak sprytnie jest wpleciony w strukture miasta. Jako motorniczy
miatem okazje pracowac na calej naszej sieci. Poznalem prace w kazdym
2 Rejonow w naszej Spolce.

W sobote 17 maja 2025 roku, podczas Nocy Muzedw, byto bardzo zim-
no i wietrznie. Jedng z atrakeji byl przejazd zabytkowym wagonem
typu N z 1953 roku. I choé¢ w taka pogode mozna bylo mieé uzasad-
nione obawy o frekwencje, to specjalny tramwaj szybko wypelniat
sie pasazerami, trudno bylo znalezé w nim wolne miejsce. - Dlacze-
go ludzie az tak kochajq tramwaje? - zapytalem Daniela Wiedemanna.
- Tramwayj to wyjatkowy obrazek w miescie. Nie kazde moze sie poszczycic,

Daniel Wiedemann

ze ma komunikacje tramwajowq, choé w naszym regionie jest ona bardzo
rozwinieta. Tramwaj sprawia, ze miasta sq wyjgtkowe. Wszystkie akcje
2 udzialem historycznych wagonow organizowane przez spotke Tramwaje
Slgskie S.A. cieszq sie ogromnym zainteresowanie mieszkancéw. Wycigga-
Jja aparaty, telefony, robig zdjecia, filmujaq. Ten tramwaj jest niczym gwiaz-
da, a my ubrani w eleganckie mundury grzejemy sie w blasku jego stawy.
Podczas ostatniej Nocy Muzedw podszedl do mnie i kolegi taki maty szkrab.
Zapytat, czy jesteSmy motorniczymi tego tramwagu, po czym wreczyl nam
narysowana przez siebie laurke. Na laurce byt, wiadomo, czerwony tram-
waj. Uwazam, ze historia, szczegdlnie naszych tramwajow, poruszajgcych
sie po torach Gornego Slaska i Zaglebia od koficéwki XIX wieku, jest pa-
sjonujgcea. Nasze tramwaje przez lata mierzyly sie z réznymi trudnosciami,
a mimo wszystko dalej sa, dalej funkcjonujaq, cieszqge swym widokiem pasa-
zerow. Moi bliscy juz sie przyzwyczaili do mojego tramwajowego szalenstwa,
wiedzq, ze tak juz musi byé, ze nie jest to chwilowe zauroczenia, chwilowa

Fot. Muzeum Slaskie w Katowicach



Fot. Muzeum Slaskie w Katowicach

pasja, czy tez hobby na pare dni. Mowiqc 2artem, dziewczyne na pierwszej
randce zabieram na przejaidike tramwajem, jak sie¢ jej nie spodoba, to nie
mamy o czym rozmawiac. Ogromnaq frajde sprawia mi dzielenie sie z ludémi
swojq wiedzg na temat komunikacji tramwajowej. Nie wszyscy wiedzq, ze
po drugiej wojnie Swiatowej bylismy tutaj razem z Chorzowskaq Wytworniq,
Konstrukcji Stalowych pionierami, jezeli chodzi o technologie tramwajowe
stosowane pozniej w calej Polsce. Wybudowany w 1959 roku tacznik miedzy
naszq sieciq a wspomniang wytwornig pozwolit ma stworzenie poligonu
doswiadczalnego dla nowych wagonéw produkowanych wtedy w Chorzo-
wie. Wspdlpraca inzynierow z éwczesnego WPK Katowice ¢ wspomnianej
wytworni doprowadzita do stworzenia bardzo dobrych konstrukcji, eksplo-
atowanych po dzis dzien. Wiekszo0$¢ tramwajow z tamtego okresu jeZdzi nie
tylko po Slasku i Zaglebiu, ale réwnies po wielu innych miastach Polski.
Chorzowskie tramwaje sq réwniez w ukrainskim miescie Konotop. Wycofa-
ne przez Tramwagje Warszawskie 23 wagony 105N oraz 105Na zostaly dwa
lata temu przekazane w ramach wsparcia tamtejszego taboru.

W spotce Tramwaje Slaskie S.A. nie brakuje ludzi zafascynowanych tram-
wajami. Daniel Wiedemann nie jest w tym gronie jedyny. - Jest nas wiecej

1 mysle, ze to jest bardzo dobry trend, bo dobrze jest pracowac i robic to,
co sie lubi, co sie kocha. Jak to méwiq, jezeli te warunki zostang spetnio-
ne, to cztowiek nigdy nie bedzie przychodzil do pracy z tak zwanego musu.
Ogromnag wiedze historyczna, nie tylko dotyczgcq tramwajow i komunikacyi
tramwajowej, ma Jakub Drogos, motorniczy zwiqzany z zabytkowym wa-
gonem 38 od ponad 20 lat. Do grona pozytywnie zakreconych na punkcie
naszych tramwajow doliczylbym jeszcze kolejnego prowadzqcego tramwaj
- Daniela KoZlika. Takich jak my w naszej Spolce jest przynajmniej kilku-
nastu, jak nie kilkudziesieciu i ta liczba ciggle rosnie - konezy Wiedemann.

Jesli Ty, Czytelniku, byte§ mocno zaskoczony stowem ,,tramwaj” pojawia-
jacym sie w kazdym praktycznie zdaniu tego tekstu, wiedz, ze nie byl to
wynik niedbalstwa autora. Dopowiem, bo znam czlowieka, ze w wielu przy-
padkach jeszcze zdania te przeksztalcat, tak by tramwajéw byto mniej. Dla
bohatera to normalne, ze po kazdej kropce musi sie pojawié stowo klucz,
stowo powtorzone przez niego kilkadziesiat razy, stowo... TRAMWAJ.

Rozmawial: Robert Walczak
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W ramach cyklu artykutéw, ktéry zatytutowalismy ,Spacery po regionie”, zachecamy do wspdlnych wedréwek
$ciezkami Slgska i Zagtebia Dgbrowskiego. Sq to wyprawy niezwykte - odwiedzimy interesujgce miejsca i obiekty,
ktére znajdujq sie blisko nas, po sgsiedzku albo nawet w naszym miescie, a dla wielu wcigz pozostajq nieznane.

SZIakiem Husal‘ii POlSkiej (czesc 1)

Laczna diugosé Szlaku Husarii Polskiej wy-
nosi 155,40 km. Pomystodawcg jego wytycze-
nia byl znany w regionie krajoznawca, prze-
wodnik PTTK ks. dr Jerzy Pawlik (1919-2009).
W odsieczy wiedenskiej uczestniczylo 27 tysie-
cy zolnierzy, a najbardziej wyr6zniajaca sie for-
macja byly choraggwie husarii, sktadajgce sie
z 3,6 tys. zolnierzy. Byta to elitarna kawaleria
Rzeczypospolitej Obojga Narodéw, znana z cha-
rakterystycznych skrzydel przymocowanych do
zbroi, ktére miatly zastrasza¢ wroga i zwiekszaé
prestiz. Do wojsk Jana III Sobieskiego dotgczyly
wojska austriackie i niemieckie, ktére wspolnie
pokonaty 300- tysieczng armie Wielkiego Wezyra
Mustafy.

Poczatek czerwonego pieszego szlaku turystyez-
nego (mozna go réwniez przebyé na rowerze lub
samochodem) zaczyna sie w centrum Bedzina,
skad przechodzi sie na wzgérze zamkowe. W 1358
roku Bedzin otrzymat od kréla Kazimierza III
Wielkiego magdeburskie prawa miejskie. Znacz-
ny rozw6j Bedzina nastapil w XIX wieku wraz
z rozwojem przemystu - w 1824 roku uruchomio-
no tu kopalnie wegla kamiennego , Ksawery”,
a w 1826 roku hute cynku. Do wzrostu prestizu
i znaczenia miasta przyczynita sie takie uru-
chomiona w 1859 roku Kolej Warszawsko-Wie-
denska. W tym samym okresie do starego miasta
przylaczano nowe osiedla i osady, m.in. Ksawera,
Koszelew, Malobadz, Gzichéw. Ponowny rozwdj
miasta nastapit po 1945 roku, kiedy to rozbudo-
wano zaklady przemyslowe i wzniesiono wiele
nowych osiedli mieszkaniowych, a w latach 70.

TR | 3 N

Wizyte polskiego krota w Bytomiu uczczono sadzac ,,Lipe Sobieskiego”

ubiegtego wieku do Bedzina dotgczono jeszcze
m.in. Grodziec i Lagisze. Pamiatka pobytu kréla
Jana III Sobieskiego w Bedzinie jest kolumna
z 1683 roku, stojaca nieopodal koSciota §w. Troj-
cy, na skwerze przy al. Hugo Kotlataja.

Schodzac ze wzgérza zamkowego, kierujemy
sie w strone mostu nad rzeka Biata Przemsza
i docieramy do dzielnicy Gzichéw. Tu zobaczyé
mozemy dawny barokowo-klasycystyczny patac
rodziny Mieroszewskich z 1702 roku, w ktérym
miesci sie obecnie Muzeum Zagtebia. Dalej szlak
prowadzi na Wzgoérze §w. Dorotki (382 m n.p.m.),
gdzie na splaszczonym szczycie usytuowany
jest kosciotek pw. §w. Doroty z 1635 roku. Wzgo-
rze nazywane jest ,Zagtebiowskim Olimpem”,
a wezesniej uzywano takze innych nazw: ,,Gora
Przemienienia Panskiego”, ,Zlota Goéra” czy
,Zaglebiowska Jasna Géra”. W czasach przed-
historycznych wzgorze mialo by¢ miejscem kultu
religijnego Stowian, a takze osadg obronng lud-
noSci kultury tuzyckiej. Wokot ko$ciota §w. Doro-
ty rozciaga sie Obszar Chronionego Krajobrazu
,Wzgorze Doroty”. Warto wspomnieé, ze punkt
ten znajduje sie na zaglebiowskim odcinku
,Drogi §w. Jakuba” i jest czeScig europejskiego
szlaku patniczego, ktéry prowadzi do hiszpan-
skiego sanktuarium w Santiago de Compostela.
Po zejSciu ze Wzgoérza §w. Dorotki dociera-
my do kolejnej dzielnicy Bedzina - Grodzca.
Wzmiankowany byl juz w 1326 roku w regi-
strach dekanatu stawkowskiego, ponadto przyj-
muje sie, ze juz wezeSniej istniala na jego
terenie parafia i kosciol. W XIV wieku Gro-

Fot. Hubert Klimek/UM Bytom

dziec stat sie wlasnoScig siostr norbertanek
z podkrakowskiego Zwierzynca, a od XVII wie-
ku tereny te wielokrotnie zmieniaty wiascicieli.
7 Grodzca szlak prowadzi nad rzeke Brynice,
a dalej do dawnej wsi Przelajka (dzisiaj dziel-
nica Siemianowic Slaskich), skad, przechodzac
przez wzgbrze SoSnia Gora (295 m n.p.m.), do-
chodzimy do Dabrowki Wielkiej. O bogatej hi-
storii tej miejscowoS$ci §wiadcza odkryte §lady
osadnictwa z epoki neolitu (okres od 4000 do
1800 r. p.n.e.), kultury tuzyckiej oraz pozostatosci
z wezesnego Sredniowiecza. Pierwsza wzmianka
0 osadzie pochodzi z 1277 roku i dotyczy odtacze-
nia jej od bytomskiej parafii §w. Matgorzaty oraz
przytaczenia do parafii §wietych Piotra i Paw-
fa w Kamieniu. W 1323 roku osada ofiarowana
zostata przez ksiecia bytomsko-kozielskiego
Wiadystawa cystersom z Mogily. Osada od XVI
wieku az do 1922 roku nalezata do powiatu by-
tomskiego. Po przytaczeniu do Polski w 1922
roku miejscowo$¢ wiaczona zostala do powiatu
Swietochtowickiego, a od 1939 roku nalezata do
powiatu tarnogorskiego. W marcu 1538 roku opu-
stoszalg wie$ zakupito od cystersoéw miasto By-
tom. Juz wezes$niej, od XIV wieku, zaczeto w oko-
licach Dabrowki wydobycie rud srebra i ofowiu,
ale to dopiero XVIII i XIX wiek przyniosly
znaczne ozywienie i rozwéj osady. To wtedy po-
jawily sie pierwsze kopalnie rud zelaza i cyn-
ku. W 1973 roku osada przylaczona zostala do
Brzezin Slaskich, a w 1975 roku weszta w sktad
miasta Piekary Slaskie. Do dzisiaj w ukladzie
urbanistycznym dzielnicy zachowat sie jej ulicowy



Zamek w Bedzinie

charakter, a centralng arterig jest ulica Przyjaz-
ni. Zabudowe dzielnicy stanowig w wiekszo$ci
domy jednorodzinne z ogrodami, pochodzace
niejednokrotnie z przelomu XIX i XX wieku.
Dalej Szlak Husarii Polskiej przechodzi przez
Brzeziny Slaskie, lezace w potudniowej czesci
miasta Piekary Slaskie. Historia miejscowosci
jest stosunkowo mtoda, siega bowiem polowy
XVIII wieku, kiedy to w rozciagajacych sie na
wschod od Bytomia lasach brzozowych i polach
stata jedynie le$niczéwka. Dopiero okoto 1820
roku w lesie tym pojawili sie pierwsi osadnicy,
tworzac kolonie trzynastu zabudowan o nazwie
,Brzezinka vel Brzeziny”, nalezaca podow-
czas do starszej trzynastowiecznej wsi Kamien.
Rozw6j osady zwigzany byl przede wszystkim
z p6Zniejszym wydobyciem rud ofowiu i cynku,
dla ktérych budowano liczne szyby glebinowe.
Wtascicielem tych terenéw byl hrabia Guido
Henckel von Donnersmarck, ktory zainwestowat
w rozwoj przemysiu na swoich wiosciach.

Z Brzezin docieramy do Bytomia, gdzie szlak po-
prowadzony zostal po dawnym trakcie handlo-
wym z Krakowa. To wia$nie tg trasg maszerowal
do Wiednia krél Jan III Sobieski ze swojg husa-
rig. Bytom uwazany za jedno z najstarszych miast
gornoslaskich. Pierwsza wzmianka o nim znajdu-
je sie w dokumencie klasztoru Benedyktynéw z pod-

Kosciot Wniebowziecia NajSwietszej Marii Panny
w Bytomiu

Kosciot Sw. Jacka w bytomskiej dzielnicy Rozbark

krakowskiego Tynca, datowanym na 1123 rok lub
1125 rok. Lokacja miasta nastapila w 1254 roku
za panowania ksiecia opolskiego Wiladysiawa.
Najstarsza cze$cig miasta jest wzgorze Sw. Mal-
gorzaty, gdzie w XII wieku miala sta¢ kasztela-
nia, klasztor i niewielki kosciotek. Sredniowiecz-
ny Bytom otoczony byl murami, a owalnicowy
uktad ulic zachowal sie do czasoéw obecnych.
Wsrod licznych zabytkow miasta na szezegdlng
uwage zastuguje usytuowany na rynku koSciol
Wniebowziecia NajSwietszej Maryi Panny, po-
chodzacy z drugiej polowy XIII wieku. Jest to
gotycka budowla zbudowana z kamienia wapien-
nego i cegiel, przebudowana i powiekszona po
pozarze z 1515 roku o péznogotycka, zachodnia
cze$¢ koSciota oraz wieza z kruchta, nakryta
szpiczastym helmem. Ponadto w Rynku napo-
tkamy wiele kamienic mieszezanskich w stylu
secesji i modernizmu, a takze neorenesansu.
Natomiast w miejscu, gdzie od XVI do XVIII
wieku znajdowal sie bytomski ratusz, znajduje
sie ,Spiacy lew” autorstwa Teodora Kalidego.
Warto wspomnieé, ze z okazji 340. rocznicy prze-
marszu wojsk Jana III Sobieskiego przez Bytom,
naskwerze przy koSciele §w.Jacka w dzielnicy Roz-
bark, w sierpniu 2023 roku posadzono pamigtko-
wa ,,Lipe Sobieskiego”. Ponadto, w parku w dziel-
nicy Miechowice, nieopodal pozostatosci patacu

Ottarz w bazylice piekarskiej

Bazylika Najswietszej Marii Panny i $w. Barttomieja
w Piekarach $laskich

rodu Tiele-Winkler6ow, znajduje sie 300-letni pla-
tan Kklonolistny, nazywany ,Jan III Sobieski”.
Nasza okolo 30-kilometrowa trase pierwszego
odcinka ,,Szlakiem Husarii Polskiej” zakonczymy
w Piekarach Slaskich. Dawniej byla to osada stu-
zebna dla Bytomia, znana juz w XI wieku. Od XV
wieku wydobywano w okolicy rudy srebra, cynku
i ofowiu. Natomiast na przelomie XIX i XX wie-
ku nastgpit gwaltowny rozwdéj wydobycia wegla
kamiennego. W 1303 roku wybudowano w Pie-
karach pierwszy drewniany koS$ciélek pod we-
zwaniem $§w. Barttomieja, ktory od 1327 roku byt
samodzielnym koS$ciolem parafialnym. W XVII
wieku Piekary staly sie waznym oS$rodkiem zy-
cia religijnego za sprawg cudownego wizerunku
Matki Bozej. Od tego czasu do Piekar zmierza-
Iy liczne pielgrzymki z terenu Slaska a nawet
z odleglych Czech i Moraw. Najslynniejszym
pielgrzymem byt krél Jan III Sobieski, ktéry 20
sierpnia 1683 roku, w drodze do Wiednia, zatrzy-
mal sie w Piekarach i modlit u stop Matki Boze;j.
Bedac w Piekarach Slaskich warto wspia¢ sie
takze na Kopiec ,Wyzwolenia”, ktérego inicjato-
rem byt niewidomy, §laski poeta, zwany ,,Slaskim
Wernyhora” - Wawrzyniec Hajda (1844-1923).

Tekst i zdjecia: Adam Lapski

Przewodnik turystyczny

§piqcy lew - rzezba autorstwa Teodora Kalidego - na
rynku w Bytomiu

..‘."‘» :
Kopiec Wyzwolenia w Piekarach §lqskich



Rozmaitosci

Bezpieczenstwo nie tylko na torach

Spétka Tramwaje Slgskie S.A. przywigzuje duig wage do szkolen dla swoich pra-
cownikéw. Przynajmniej dwa razy w roku organizowane sq te dotyczqce bezpie-
czenstwa i zarzgdzania w sytuacjach kryzysowych.

- Gtéwnym celem tych szkolen jest uswiadomienie kadrze kierowni-
czej, a co sie z tym wigze rowniez wszystkim pracownikom, jak wazne
jest szeroko pojete bezpieczenstwo — méwi Robert Janczuk, specjalista
koordynator ds. bezpieczenstwa informacji w spéice Tramwaje Slaskie
S.A. - Szezegdlnie w dzisiejszych czasach, kiedy nie tylko mamy konflikt
zbrojny za naszg wschodnig granicg, ale rowniez jesteSmy $wiadkami
atakow cybernetycznych w krajach nim nieobjetych, majacych na celu
zdestabilizowanie infrastruktury krytycznej. Przypomne tutaj ostatnie na
sie¢ energetyczng w Hiszpanii i Portugalii. Uwazamy, ze we wspoélicze-
snym $wiecie na bezpieczenstwo musimy patrzeé szerzej, niz tylko przez
pryzmat naszej dzialalno$ci, polegajacej na bezpiecznym transporcie pa-
sazerow - dodaje Robert Janczuk.

Celami dwudniowego szkolenia z zakresu: ,,Bezpieczenstwa i Zarzadza-
nia Kryzysowego kadry kierowniczej sp6tki Tramwaje Slaskie S.A.” byly:
- poglebienie wiedzy na temat bezpieczenstwa w transporcie publicznym,
- pogiebienie wiedzy z zakresu zagrozen militarnych i pozamilitarnych,
w tym wynikajacych z aktualnej sytuacji istniejacego konfliktu za wschod-
nig granicg panstwa,

- zapoznanie z zasadami i warunkami ochrony ludnos$ci w kontekscie no-
wej ustawy,

- doskonalenie umiejetnos$ci strzeleckich.

Zawody strzeleckie o ,Puchar Prezesa Zarzadu, Dyrektora Naczelnego
spolki Tramwaje Slaskie S.A.” odbyly sie na strzelnicy LOK w Rudzie
Slaskiej. W stojacej na bardzo wysokim poziomie rywalizacji réwnych
sobie nie mial Mariusz Bryla, triumfujacy w strzelaniu z pistoletu oraz
w dwuboju. W karabinku musiat uznaé¢ wyzszo$¢ Adama Lubasa i Adama
Adamczyka.

Przed wizyta na strzelnicy w siedzibie Spo6tki przeprowadzone zostato
szkolenie pod hastem ,Bezpieczenstwo w komunikacji, w relacji tram-
waj - pasazer oraz tramwayj - uzytkownik ruchu drogowego”, prowadzone
przez Jacka Kaminiorza, dyrektora techniczno-eksploatacyjnego w spoi-
ce Tramwaje Slaskie S.A. Nastepnie uczestnicy udali sie do Siemianowic
Slaskich, gdzie w Rosomak S.A. zapoznani zostali ze wspétczesnymi $rod-
kami walki i wsparcia.

- W drugim dniu szkolenia, odbywajacego sie w Hotelu ,,Czarny Las” koto
Woznik, mieli$my trzy wyktady - méwi Andrzej Sygulski, specjalista ko-
ordynator ds. bezpieczenstwa w spolce Tramwaje Slaskie S.A. St.bryg.
Arkadiusz Labocha, komendant miejski Panstwowej Strazy Pozarnej
w Chorzowie przedstawit zadania wynikajace z nowej ustawy o Ochro-
nie LudnoSci i Obronie Cywilnej. Inspektor danych osobowych w spétce
Tramwaje Slaskie S.A. Sergiusz Kunert, méwit o zagadnieniach zwiaza-
nych z ,, NIS2 -nowe oblicze cyberbezpieczenstwa”*. ,Wspoiczesny wy-
miar zagrozen hybrydowych dla bezpieczenstwa panstwa w tym systemu
transportu publicznego” byt tematem wykiadu ppik. Piotra Lipinskiego,

reprezentujgcego Oddzial Analiz Polgczonych Dowo6dztwa Komponentu
Wojsk Specjalnych. Podczas dwudniowego szkolenia wiele uwagi po-
Swiecono dzialaniom elementéw militarnych i pozamilitarnych w po-
wstrzymaniu zagrozen dla infrastruktury krytycznej.

war

* Dyrektywa NIS2 (Network and Information Security Directive 2) to akt
prawny Unii Europejskiej majacy na celu ujednolicenie przepiséw do-
tyczacych cyberbezpieczenstwa, zwiekszenia odpornosci na cyberataki
i poprawe zarzadzania ryzykiem.

WYNIKI ZAWODOW STRZELECKICH O PUCHAR PRZESA ZARZADU,
DYEKTORA NACZELNEGO SPO£KI TRAMWAJE SLASKIE S.A.

KARABIN PISTOLET DWUBG)

1. Adam Lubas 98/100 1. Mariusz Bryta 74/100 1. Mariusz Bryta 169
2. Adam Adamczyk 96 2. Rafat Then 69 2. Adam Lubas 158
3. Mariusz Bryta 95 3. Marek Wtoczyk 67 3. Marek Wtdczyk 156




Dzwiek wsk

0d 7 maja w kazdym z Punktéw Obstugi Pasazera ZTM dziala system na-
wigacyjno-informacyjny TOTUPOINT. Osoby niewidome i niedowidzace,
dzieki urzadzeniom generujacym specjalny dzwiek, mogg tatwiej trafié
w dane miejsce. System daje tez mozliwo$¢ zapoznania sie z informacja
opisujacg lokalizacje przy uzyciu wiasnego telefonu.

- System TOTUPOINT stuzy juz podréznym m.in. w Bytomiu, Chorzowie,
Gliwicach, Katowicach, Piekarach Slaskich, Sosnowcu, Tarnowskich Go6-
rach i Tychach - méwi Justyna Koch, zastepezyni rzecznika prasowego ZTM.
ZTM w sumie zainstalowat 18 znacznikéw systemu TOTUPOINT. Trafily
one nie tylko do Punktow Obstugi Pasazera, ale i do gtéwnej siedziby or-
ganizatora komunikacji miejskiej (przy wej$ciu glownym, kancelariach
ZTM i GZM, toaletach dla oséb z niepelnosprawnos$cia, sali konferen-
cyjnej) oraz na dworzec autobusowy w Tarnowskich Goérach (przy wej-
Sciach od ulicy Pitsudskiego i ul. Pokoju). Koszt tej inwestycji wyniost
okoto 29 tysiecy zlotych.

W ostatnich latach poziom dostepnosci dla oséb z niepetnosprawno$ciami
komunikacji miejskiej Transport GZM znaczgco sie poprawit. W autobusach
popularne staly sie m.in. takie rozwigzania jak specjalnie wydzielona prze-
strzen i pasy dla wozkow inwalidzkich, system zapowiedzi gtosowych oraz
wyswietlacze i ekrany z informacjami pasazerskimi. Sposrod rozwigzan sto-
sowanych poza pojazdami, warto wspomnieé m.in. o odpowiednio zaprojek-
towanych wiatach przystankowych z wydzielong przestrzenia dla oséb poru-
szajacych sie na wozkach, a takze o automatach biletowych, ktérych ekrany,
otwory wrzutowe, czytniki kart ptatniczych oraz miejsca odbioru biletow
znajdujg sie na odpowiedniej wysokosci. Warte uwagi jest takze to, ze oso-
by niedoslyszace mogg zdalnie potgezyé sie z ttumaczem jezyka migowego
i w ten sposob pozyskaé interesujace je informacje o komunikacji miejskiej.

Zrédto: metropoliaztm.pl

Pracuj z nami!

Spotka Tramwaje Slaskie S.A., ceniony i pewny pracodawca, poszukuje pracownikéw wielu WAJE SLy o

specjalnosci. N A ‘e
- ° ) 0 o %}? 2 v\{i\‘-.
SPRAWDZ - moze szukamy wtasnie Ciebie! '/?)@.\‘\‘e

Obecnie trwa rekrutacja na stanowiska pracy:

« mistrz do spraw remontéw i regeneracji (ZUR Chorzéw) « Slusarz taboru szynowego (Chorzéw, Katowice, Bedzin)
« starszy inspektor ds. organizacyjnych (JRP) - frezer (ZTS Bedzin)
« inspektor ds. techniczno i infrastruktury (JRP) « Slusarz (ZTS Bedzin)
« nabor na kurs motorniczego tramwaju « Slusarz torowy (ZTS)
« malarz-lakiernik (Chorzéw) « monter sieci elektrotrakcyjnych (ZTS)
« elektromonter urzadzer i aparatury trakgji elektrycznej « spawacz (ZTS)
(Bytom, Bedzin, Chorzéw, Gliwice, Katowice) « kierowca (ZTS)

« elektronik (Bytom, Chorzéw, Gliwice)

Szczegoly znalez¢ mozna na stronie www.tram-silesia.pl w zaktadce OGLOSZENIA | OFERTY PRACY.




Rozmaitosci

Tramwajem przez

granice

Dzisiqj trudno to sobie wyobrazi¢, ale w okresie miedzy-
wojennym przy wsiadaniu do tramwaju w niektérych $lg-
skich miastach nalezato pokazaé paszport. Organizacja

komunikacji tramwajowej na obszarze podzielonym polsko-niemieckg granicq byta

nie lada wyzwaniem.

Po zakonczeniu I wojny Swiatowej oraz po trzech powstaniach §laskich,
Rada Ligi Narodéw wydala 12 pazdziernika 1921 roku orzeczenie, wyty-
czajac granice wojewodztwa $laskiego poza czescia Slaska Cieszynskiego.
Na mocy tej decyzji Polska otrzymata: w caloSci powiaty Pszezynski, Ka-
towicki, Krélewska Hute, prawie caly powiat Rybnicki, pas powiatu Ra-
ciborskiego lezacy po prawym brzegu Odry, znaczng cze$¢ Tarnowskich
Gor i Lublinca oraz cze$¢ powiatow, glownie wiejskich Zabrza, Bytomia
i Gliwic, jednak bez tych wymienionych miast, ktére trafily do Niemiec.
Granica panstwowa przecinala sie¢ tramwajowg w siedmiu punktach, na
nastepujacych liniach: Bytom-Krolewska Huta, Bytom-Swietochtowice,
Szombierki-Chebzie, Bytom-Piekary.

W mys$l konwencji, tabor tramwajowy kursowat bez cta, ale zakupy nabyte
za granicg podlegaly juz przepisom celnym. Ciekawostkg jest traktujgcy
o ruchu granicznym artykul 465, w ktorym czytamy: ,,Podczas przejazdu
przez obszar tranzytowy, okna i drzwi przedzialow zajetych przez prze-
jezdzajacych tranzytem podréznych i ich bagaze pozostang zamkniete”.
W mysl ustalen konwencji, prawo nadzoru rzagdowego nad ruchem tram-
wajowym podzielono na obszary niemiecki i polski, jednak mimo decyzji,
jeszeze przez trzy lata calym ruchem zawiadywala spotka Schlesische
Kleinbahn A.G. Sytuacja ta byla punktem zapalnym dla antagonizméw na
szczeblu administracyjnym, ale tez wsrod mieszkancow. Prasa podsycata
nacjonalistyczne zapedy, zaréwno z jednej , jak i drugiej strony. Pisano np.
o szykanowaniu przez niemieckich konduktoréw z Bytomia polskich dzieci
dojezdzajacych do szkoly, po czym okazalo sie, ze to uczniowie rozrabiali
w tramwaju, a rodzice przypisali temu incydentowi polityczne podioze...

B e Y

PrzejScie graniczne na granicy polsko-niemieckiej w tagiewnikach k. Bytomia. Rok 1932.

- W miejscowosciach, w ktorych koleje przecinajg granice, utworzone
beda polskie i niemieckie urzedy dla kontroli paszportowej i rewizji cel-
nej (...) Podezas przejazdu przez obszar tranzytowy, okna i drzwi prze-
dziatow, zajetych przez przejezdzajacych tranzytem podréznych i ich
bagaze pozostang zamkniete (...) Pociggi bedq mogly by¢ konwojowane
podczas tranzytu przez urzednikéw celnych kraju, przez ktéry tranzyt sie
odbywa - czytamy w podpisanej w 1922 r. przez pelnomocnikéw Polski
i Niemiec konwencji gérnoslaskiej, ktora w ponad 600 artykutach na 15
lat (do roku 1937) regulowala zasady funkcjonowania regionu (w tym dzia-
tania komunikacji tramwajowej).
Zgodnie z konwencja tramwajem miedzy Piekarami a Chorzowem (przez
Bytom) nie mogli podrézowaé¢ pasazerowie chcgcy wsiadaé i wysiadaé
na obszarze niemieckim, za$ na linii Zabrze — Rudzka KuZnica (obecnie
czes¢ Rudy Slaskiej) - Bytom podrézni cheacy wsiadaé i wysiadaé na te-
renie polskim musieli podda¢ sie rewizji celnej i kontroli paszportowe;j,
a nastepnie pozosta¢ w tym czasie na platformie tramwaju.
Kwitngey na pograniczu przemyt sprawil, ze tramwaje szybko staly sie
,szmugiel - banami”, co z kolei zmobilizowalo 6wezesnych pogranicz-
nikéw. Efektem byly zaostrzone kontrole i opdznienia transgranicznych
tramwajow.

red

Zrodta:

sTramwaje gérnoslaskie” - K. Soida, Z. Danyluk, P. Nadolski

. dziejow komunikacji tramwajowej i autobusowej na Gérnym Slasku do potowy
XX wieku” - B. Szczech
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Rozmaitosci

Liczba miesiaca: 336

336 kilometréw - tyle toréw pojedynczych pozostaje pod statym nadzorem stuzb
technicznych naszej Spétki. To nie tylko liczba, to codzienna odpowiedzialnosé za
utrzymanie infrastruktury tramwajowej rozciggajqcej sie przez catg aglomeracje.

Dla poréwnania: kolejowa trasa z Katowic do Warszawy to okoto 300 km.
Nasza sie¢ torowa jest diuzsza. A jesli doda¢ do tego sie¢ trakeyjna, tacz-
nie méwimy o ponad 660 kilometrach infrastruktury liniowej wymagaja-
cej biezacego nadzoru technicznego.

Z tej diugosci: blisko 300 km toréw wykorzystywane jest codziennie w ru-
chu pasazerskim, pozostate kilkadziesiat kilometrow to uktady torowe
w zajezdniach i w Zaktadzie Ustugowo-Remontowym, sieé trakcyjna liczy
ponad 320 km i zasilana jest z 35 podstacji trakeyjnych, ktore w 100% sa
zdalnie sterowane z Centralnej Dyspozytorni Technicznej.

W strukturach Zaktadu Tor6éw i Sieci pracuje dzi$§ ponad 330 oséb - nie-
mal tyle, ile kilometréw toru znajduje sie pod nasza opieka. To Slusarze,
mechanicy, elektromonterzy, energetycy - technicy réznych specjalizacji.
Wiekszo$¢ z nich tworzy zespoly pogotowia technicznego odpowiedzialne
za state utrzymanie infrastruktury w ruchu.

Kazdego dnia na sieci dyzuruje 45 zespoléw technicznych, rozmieszezonych
w dwoch obszarach, czterech rejonach. Dziataja w trybie trzyzmianowym,

24 godziny na dobe, 7 dni w tygodniu - niezaleznie od warunkéw pogodo-
wych czy pory roku. Ich zadania obejmuja nie tylko biezace utrzymanie
ponad 660 km infrastruktury, lecz takze interwencje w przypadku uste-
rek, awarii oraz opieke nad ponad 660 zwrotnicami. W ciggu doby na-
sze stuzby majg Srednio po 180 interwencji, praktycznie co kilka minut,
kazdego dnia ZTS jest w ,,co$” zaangazowany. Na nude i brak pracy nikt
tutaj nie narzeka. Ciekawostka dla wszystkich... W zespotach prostowni-
kowych zainstalowanych w stacjach trakcyjnych skumulowana jest moc
80 MW, czyli tyle, ile potrzebuje do prawidlowej pracy 40 000... czajnikow
elektrycznych.

ZTS-owa ,,10-tke” przygotowat Zaktad Tordw i Sieci spotki Tramwaje Slaskie S.A.

Dtugos¢ torow w utrzymaniu 336 km
Dtugos¢ sieci trakcyjnej w utrzymaniu 326,2 km
Liczba zwrotnic w utrzymaniu 662 szt.

35 szt. plus jeden

Liczba podstacji trakcyjnych sasobnik energii

taczna moc transformatoréw mocy

zainstalowana w stacjach trakcyjnych S
taczna moc zespotéw prostownikowych

zainstalowana w stacjach trakcyjnych 8o Mw
IlosS¢ smarownic torowych 146 szt.
Z;\I;L‘l)dzozvane podktady strunobetonowe 1827 szt.
Zabudowane tapki mocujace do szyn 18 803 szt.
Zdalne sterowanie podstacjami w CDT 100%
Srednia liczba zespotéw pogotowi na dobe 45 brygad

Tryb pracy zespotow

3 zmiany, 24/7

Liczba samochodow specjalistycznych

technicznych
Torowych: 10 szt.
Sieciowych: 8 szt.
Dzwigowych 5 szt.
Pozostatych 12 szt.
Przecietna liczba interwencji stuzb

R R 180
technicznych w ciagu doby
Wymienione stupy trakcyjne w 2024 72 szt.




Krzyzowka
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Litery w kolorowych kratkach, czytane rzedami, utworza rozwigzanie.

Wsrod czytelnikow, ktorzy nadesla prawidlowe rozwigzania do 15 czerwea 2025 r. na adres wydawcy, rozlosujemy

nagrody rzeczowe. Z laureatem z poprzedniego numeru skontaktujemy sie osobiScie.

Adres redakeji: Agencja Mediéw Lokalnych mediaL, ul. Katowicka 107, 41-500 Chorzow.

Rozwigzania mozna przesyltaé poczta elektroniczng (na adres: biuro@agencjamedial.pl).

Uwaga: oprocz adresu nadawcy nalezy poda¢ numer telefonu kontaktowego.



