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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy toréw tram-
wajowych w ulicy 3-go Maja w Zabrzu na odcinku od ulicy M. Lutra do
ul. Makoszowskiej. Diugos¢ przebudowywanego odcinka wynosi ok. 1784,62
mtp.

2. INWESTOR

Inwestorem przebudowy torowiska sg Tramwaje Slaskie Spoétka Akcyjna z

siedzibg w 41-506 Chorzowie przy ul. Inwalidzka 5.
3. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr DO/195/2009 zawarta pomiedzy Inwestorem a MIB Polska
Sp. z 0.0. z siedzibg w 30-826 Krakowie przy ul. Darasza 5 w dniu 31
lipca 2009r.,

— mapa jednostkowa do celow projektowych o tresci S + U + E w skali
1:500 przez ,PROGEO KATOWICE” K. Rogala, M. Nowak, D. Przyby-
cien s.j. z siedzibg w 40-206 Katowice przy ul. Olimpijskiej 11,

— dokumentacja geotechniczna dla potrzeb przebudowy torowiska tramwa-
jowego w ulicach 3-go Maja w Zabrzu wykonana przez ,Firma Realiza-
cyjna BAZET Sp.j. S. Bawiec, J. Zajgc, ul. Zjednoczenia 62a, 43-250
Pawtowice,

— wizja lokalna przeprowadzona w terenie w miesigcu sierpniu i listopadzie
2009 .
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4. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje:

— rozebranie istniejgcego torowiska tramwajowego w ul. 3-go Maja od
ul. M. Lutra do ul. Makoszowskiej

— budowe odwodnienia torowiska i torow,

— budowe nowego torowiska w systemie toru bezpodsypkowego,

— odtworzenie czesci jezdni i chodnika uszkodzonych podczas wykonywa-

nia robot.
5. STAN ISTNIEJACY

Torowisko tramwajowe jednotorowe, wspolne z jezdnig na podbudowie as-
faltobetonowej w technologii na ,boso”.

Istniejacy tor na odcinku objetym niniejszym projektem znajduje sie w ztym
stanie technicznym. Widoczne sg nierdwnosci potozenia torow w plaszczyznie
poziomej i pionowej, a takze znaczne zuzycia szyn.

Podtorze jest nieodwodnione, na co wskazujg uszkodzenia w nawierzchni.
Odwodnienie powierzchniowe realizowane przez skrzynki odwadniajgce, ktore
obecnie sg zniszczone i zamulone. Woda z torowiska sptywa do kanalizaciji
deszczowej przez odwodnienie uliczne.

Nawierzchnia drogowa torowiska jest wykonana gtéwnie z ptyt nawierzch-

niowych takze EPT.
6. STAN PROJEKTOWANY

Zakres przebudowy torowiska tramwajowego wspélnego z jezdnig obejmuje

nastepujgce roboty:

demontaz nawierzchni drogowej wypetniajgcej torowisko w pasie o szero-

kosci niezbednej do prowadzenia robét podtorowych i odwodnieniowych,

demontaz nawierzchni stalowej,

wybranie podbudowy asfaltobetonowej i ttuczniowej,

pogtebienie koryta do wymaganej rzednej,

transport materiatdw z rozbidrek do miejsca sktadowania,
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— transport materiatow do wbudowania w torowisko,

— wykonanie odwodnienia przy pomocy drenéw podiuznych i studni rewizyj-
nych,

— wyprowadzenie przykanalikbw do odwodnienia liniowego oraz z rowkow

szyn, wykonanie obsypki i zasypki drendw w oplocie z geowtdkniny,

— wykonanie warstw konstrukcyjnych podtorza wraz z materacem wzmacnia-
jacym,

— utozenie z balastowaniem prefabrykowanych ptyt zelbetowych,

— wbudowanie w ptyty szyn rowkowych,

— podlanie mieszankg betonowg ptyt zelbetowych

— odtworzenie podbudowy pod nawierzchnie drogowa,

— odtworzenie kraweznika i chodnika,

— wykonanie nawierzchni drogowej,

6.1. Uktad geometryczny toréw w planie

Projektowang 0$ toru poprowadzono w wiekszosci zakresu po istniejgcym
Sladzie. Poczatek opracowania przyjeto na spawach przy zwrotnicowych w ul. M.
Lutra. Zatlomy trasy w planie wyokraglono tukami o zr6znicowanych promieniach
od R=25m do R=500m. Przechytki minimalne toru przewidziano dla trzech tukow
0 R=25m poprzedzonego tukami R=50m, R=50m poprzedzonego tukami
R=100m oraz R=150m na ktérych konstruuje sie rampy przechytkowe. Koniec

opracowania przyjeto na spawach przed zwrotnicowych w ul. Makoszowskiej.

Informacje dotyczace projektowanej geometrii toru znajdujg sie na projek-

towanym planie sytuacyjnym cz.1icz.2.
6.2. Uktad geometryczny toréw w profilu

Rozwigzanie wysokosciowe opracowano na podstawie pomiardw wysoko-
sciowych. Profil podtuzny dostosowano do stanu istniejacego na poczatku i na

Polska Sp. z0.0.
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konhcu opracowania. Na catej dlugosci projektowanej trasy podniesiono badz ob-

nizono niwelete osi toru o pare centymetrow w stosunku do stanu istniejgcego.

Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach od R=1000
do R=5000. Pomiedzy ulicami Kolejowa i Wendoka podniesiono niwelete torowi-
ska maksymalnie o 22 cm. Zmiana ta zostata podyktowana poprzez zastosowa-
nie promienia minimalnego zgodnego z ,Wytycznymi technicznymi projektowa-
nia, budowy i utrzymania torow tramwajowych” Warszawa 1983 r. t..
o R=1000m.

6.3.Przekrdj poprzeczny

Szerokos$¢ jednotorowego torowiska wraz z odbudowana nawierzchnia
jezdni wynosi 3,40 m. Po rozebraniu toru istniejgcego oraz wykonaniu koryta pod

nowe torowisko nalezy:

zagesci¢ podioze rodzime do Is = 0,95 aby wtorny modut odksztatcenia
gruntu byt nie mniejszy niz E, = 45 MN/m?,

— wykonac¢ rowek drenarski wg profilu odwodnienia po czym utozy¢ warstwe
podsypki dolnej z pospdtki o grubosci 10 cm, ,

— wykonac¢ dren podtuzny z przewodu PVC-U g113 mm karbowanego, perfo-
rowanego z filtrem z widkna syntetycznego (geowioknina); uktadany wg
profilu odwodnienia; z podiaczeniem do projektowanych studni rewizyjnych,

— ustawi¢ studnie rewizyjne z rur trzonowych karbowanych @425 mm; studnie

wyposazy¢ w osadniki o wysokosci min. 60 cm,

— wykonac¢ przykanaliki z rur PVC-U klasy S 200 mm do istniejgcych studni

kanalizacyjnych, obsypa¢ rowki piaskiem lub pospotka,
— wbudowac obsypke drenu z piasku na wysokos$¢ przewodu,

— wbudowac¢ zasypke z piasku do 15cm nad drenem, nastepnie rowek zasy-
pac¢ piaskiem lub pospotka,

- utozy¢ geowtdknine separacyjng z polipropylenowych widkien ciggtych

utwardzanych termicznie o gramaturze 165 g/m?, prébie przebicia stozkiem
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32 mm, szerokosci wtasciwej otworéw perforowanych 90 um, wielkosci

przeplywu 45 I/m?s przy stupie wody wynoszacym 10 cm,

utozy¢ przykanaliki do planowanych urzadzen odwadniajgcych zlokalizowa-

nych w ptycie betonowej,

rozécieli¢ i uwatowaé warstwe z niesortu kamiennego o grubosci 25 cm
i frakcji 0/32 m, a nastepnie zagesci¢ mechanicznie tak, aby modut od-
ksztalcenia wtérnego byt nie mniejszy niz E; = 100 MN/m?,a wskaznik za-

geszczenia ls = 1,03,

wykonaé piyte betonowg z betonu klasy C30/37 gr. 20 cm zbrojong siatkg
zbrojeniowg o0 oczkach 150x150mm z pretow @10mm.

utozy¢ prefabrykowane piyty zelbetowe. Ustawi¢ ptyty na projektowang wy-

sokosé, potgczycC ptyty ze soba,

wykonaé uszczelnienie wzdtuz krawedzi podtuznych dla podlewki betono-
wej,

wykonaé¢ podlewke ptyt prefabrykowanych betonem samozageszczajgcym
(SCC) klasy C25/30 gr. 5cm

termitowe spawanie szyn metodg SowoS

przytwierdzenie elementéw komorowych do szyn

utozenie ciggtej przektadki elastycznej w kanale szynowym

montaz szyny 60R2 w korytku szynowym, dokrecenie przytwierdzen
wypei¢ dolng czesé koryta betonem.

wypei¢ gbérng czes¢ koryta masg elastyczna.

zagesci¢ podtoze rodzime przy piytach torowych do Is =2 0,95 aby wtorny
modut odksztalcenia gruntu byt nie mniejszy niz E, = 45 MN/m?,

wykona¢ podbudowe zasadniczg z betonu asfaltowego o gr. 25 cm,

utozy¢ geosiatke 100/100,
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— skropi¢ beton asfaltowy emulsjg asfaltowg modyfikowang polimerem, szyb-
korozpadowa klasy KI-70 MP. llo$¢ emulsji — 200 do 350 g/m2 w zalezno$ci

od warunkéw atmosferycznych.
— wykonac¢ warstwe wigzgca z betonu asfaltowego o gr. 8 cm,

— wykonac¢ warstwe Scieralng z betonu asfaltowego gr. 5 cm.

6.4.0dwodnienie
6.4.1. Projektowane rozwi gzanie

Zaklada sie przejecie wody powierzchniowej z rowkéw szynowych przez
skrzynki odwadniajace liniowe, zamontowane w prefabrykowanych ptytach zelbe-
towych przez system przykanalikow, ktory doprowadzi sie jg do studni rewizyj-
nych.

Odwodnienie wgtebne w postaci podtuznych ciggéw drenazowych usytu-
owano w osi torowiska tramwajowego. Zastosowano przewody drenarskie PVC-
U 9113 z filtrem z widkna syntetycznego (geowtdknina). Przewody drenarskie
doprowadza sie do studni rewizyjnych.

Ze wzgledu na wystepujgce uzbrojenie podziemne (kanalizacja, wodocigg,
gaz, instalacje elektryczne, teletechniczne itp.) przebiegajace na poziomie poni-

zej 1,50 m ppt, poprowadzono drenaz na poziomie do 1,40 m ppt.
6.4.2. Rowki

6.4.2.1. Jako pierwszg warstwe na dnie wykopu nalezy wykonac¢ podsypke
dolng z piasku grubego bez kamieni o gr.10 cm wyprofilowang do projektowane-
go pochylenia i zageszczong nie bardziej niz do stanu $redniego zageszczenia.
Zostanie ona dogeszczona podczas zageszczania kolejnych warstw konstrukcyj-
nych w strefie utozenia przewodu i pozwoli na jego elastyczne utozenie. W tak
przygotowanym rowku drenarskim nalezy umiesci¢ rure drenarskg i wykona¢ za-

sypke z materiatu 0 bardzo dobrej przepuszczalnosci (zwiry, piaski grube, kliniec
itp.)
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Podsypka gérna powinna by¢ utozona warstwami do wysokosci potowy przewo-
du. Wykonanie obsypki mozna rozpocza¢ po zakonczeniu uktadania i zagesz-

czania podsypki gornej.

Zasypke nalezy wznosi¢ rownomiernie, a grunt nalezy zageszczac niezwiocznie
po wbudowaniu, warstwami o grubosci dostosowanej do posiadanego sprzetu.
Grubosc¢ warstwy nie powinna by¢ jednak wieksza jak 15 cm przy zageszczaniu
recznym i 30 cm przy zageszczaniu mechanicznym. Do zageszczenia warstw
nalezy uzywac tylko sprzetu lekkiego, aby nie spowodowaé niezamierzonego
odksztatcenia przewodu. Warstwe te nalezy bardzo starannie zagesci¢ do
Is =2 1,00.

6.4.2.2. Rowek przykanalikow nalezy wykonac¢ podobnie jak rowek drena-
zowy. Do zasypania przewodu mozna uzy¢ gruntu sypkiego niewysadzinowego

(pospoika, piasek).
6.4.3. Dreny

Projektuje sie zastosowanie rur drenarskich karbowanych z PVC-U o $red-
nicy wewnetrznej 113 mm z otworami 2,5 x 5,0 mm i filtrem z widkien synte-

tycznych (geowtdknina).
6.4.4. Studnie rewizyjne

Woda przejmowana z torowiska i przez dreny podtuzne odprowadzona be-
dzie poprzez studzienki g1000mm do kanalizacji deszczowej w ciggu ulicy
3-go Maja. Dodatkowo w celu ograniczenia zamulania drenu odwadniajgcego
piaskiem i innymi czastkami drobnymi, zaprojektowano studzienki przeptywowe
2425mm. Wszystkie projektowane studzienki zaopatrzone sg w osadnik. Odptyw

ze studzienki wykonany zostanie na wysokosci 600 mm nad dnem.

W projekcie przewidziano studzienki kanalizacyjne zbudowane z podstawy
studzienki — dna z PP do rur karbowanych (dennicy), rury trzonowej, karbowanej
2425mm z rurg teleskopowg zamknietg zeliwnym wtazem typu ciezkiego (klasy
D400) oraz studzienki z kregow betonowych o g1000mm zamkniete takze wia-

zem typu ciezkiego.
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Wykop wokot studni nalezy zasypa¢ materialem o wskazniku réznoziarni-
stoéci U > 5, wspdiczynniku filtracji kio > 6 x 10 m/s (zwiry, piaski grube itp.)

zageszczajagc warstwami po 20 cm do Is = 1,00.

6.4.5. Przykanaliki

Dla odprowadzenia wod ze studni drenarskich do kanalizacji deszczowej
zaprojektowano rury 200 mm, a dla odprowadzenia wody ze skrzynek odwod-
nienia linowego zaprojektowano rury 160 mm z PVC-U klasy S (SN8). Rury na-
lezy utozyé na warstwie zageszczonego piasku o grubosci 10 cm.

6.4.6. Elementy odwodnienia rowkéw szyn

Woda sptywajgc ztobkami szyn tramwajowych rowkowych typu 60R2 po po-
chyleniu podluznym przejmowana bedzie przez elementy odwodnienia szyn —

skrzynki odwodnienia liniowego wykonanego w ptycie torowej prefabrykowanej.

7. MATERIALY

Wszystkie uzyte do budowy materialy muszg posiadac¢ aktualne aprobaty
techniczne wydane przez polskie jednostki certyfikujgce i muszg by¢ wykonane

zgodnie z odpowiednim polskim normom.

7.1.Przewody zastosowane do budowy odwodnienia powinny spetnia¢ wyma-

gania zawarte w:

7.1.1. opinii GIG dopuszczajacg do stosowania na terenie szkod gorni-

czych (opinia Gtéwnego Instytutu Gornictwa z dnia 07.03.2005 r.),

7.1.2. dopuszczeniu do stosowania w pasie drogowym: Aprobata Tech-
niczna IBDIM — Warszawa nr AT/2003-04-0317 wydana na ,Studzienki
niewtazowe WAVIN: kanalizacyjne i drenazowe DN/ID 315 i 425",

7.1.3. dopuszczeniu do stosowania w sieciach kanalizacyjnych: Aprobata
Techniczna COBRTI Instal nr AT/98-01-0468-01 wydana na ,Studzienki
niewtazowe WAVIN — kanalizacyjne i drenazowe”,

10



W

mib .

Polska Sp. z0.0.

7.1.4. rury kanalizacyjne Aprobata Techniczna AT/2006-03-500 wydana
na ,Rury kanalizacyjne WAVIN z PVC-U o Sciankach litych i sciankach

strukturalnych z ksztattkami”,

7.1.5. rury drenarskie AT/98-02-0501-1, AT/98-01-0468-1 wydane na “Ru-
ry drenarskie karbowane i ksztattki PVC-U” oraz ,Studzienki kanalizacyjne
z PP iPVC-U",

7.1.6. Rury drenarskie AT/2003-04-0499 wydane przez IBDIM na” Rury
drenarskie PVC-U WAVIN wraz z ksztatltkami”.

7.2.Przewody zastosowane do budowy odwodnienia powinny by¢é wykonane

zgodnie z:
7.2.1. Studzienki rewizyjne PN-B-10729:1999, PN-EN 476:2000,
7.2.2. Rury do kanalizacji zewnetrznej zgodne PN-EN 1401-01,
7.2.3. Rury drenarskie PN-C-89221:1998.

7.3.Prefabrykowane ptyty zelbetowe powinny mie¢ cechy konstrukcyjne i ma-
terialowe nie gorsze niz okreslone w aprobacie technicznej CNTK nr AT/09-
2006-0126-00 udzielonej na prefabrykowane ptyty zelbetowe typu: VT, VM,
VLP i VKP.

7.4.Szyny 60R2 wbudowane w torowisko powinny spetnia¢ wymagania okre-

slone w:

7.4.1. ~Warunkach technicznych dostaw szyn tramwajowych” WT/BS-
/J.010 (2000),

7.4.2. normie VDV OR 8.1.2:1995,

7.4.3. aprobacie technicznej CNTK nr AT/09-2006-0115-00 udzielonej na
szyny rowkowe Ri60, Ri60N, 180S.

7.5.Geowtokniny powinny mie¢ cechy konstrukcyjne i materiatowe nie gorsze
niz podane w deklaracji CE nr 0799-CPD-12 oraz spetnia¢ wymagania za-

warte w normach zharmonizowanych:
7.5.1. EN 13249 Drogi i inne powierzchnie obcigzone ruchem,

7.5.2. EN 13250 Drogi kolejowe,

11



W

mib .

Polska Sp. z0.0.

7.5.3. EN 13252 System drenarski.

7.6.Geosiatki dwukierunkowe powinny mie¢ cechy konstrukcyjne i materiato-
we nie gorsze niz podane w deklaracji CE nr 0799-CPD-25 oraz spetnia¢

wymagania zawarte w normach zharmonizowanych:
7.6.1. EN 13249 Drogi i inne powierzchnie obcigzone ruchem,
7.6.2. EN 13250 Drogi kolejowe,

7.6.3. EN 13251 Nasypy, fundamenty i konstrukcje oporowe.
8. OGRANICZENIE WPLYWU PRADOW BLADZACYCH

Zgodnie z normg PN-92/E-05024 nalezy wykonac taczniki miedzytokowe z
linki miedzianej o przekroju nie najmniejszym jak 95 mm? przytwierdzone do szyn

i rozmieszczone co okoto 200 m.
9. NAPRAWA NAWIERZCHNI POZA PLYT A ZELBETOWA

Polega¢ bedzie na:

= regulacji wpustow ulicznych, studni kanalizacyjnych i innych w obrebie
przebudowy,

= wykonaniu podbudowy z betonu asfaltowego, alternatywnie podbudowy
kamiennej lub z betonu B15 twardoplastycznego zageszczonego

— ulozeniu geosiatki,
— odtworzeniu warstwy wigzacej i scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego
— ustawieniu kraweznika,

— odtworzeniu czesci chodnika.
Uwaga:

Remontowane torowisko na odcinku okoto 800 mb posiada spadki podtuzne po-
nizej 5%.. W zwigzku z tym, zgodnie z Dz.U. nr 43, z dnia 2.03.1999r. poz. 430 §
103 pkt. 6, Zarzadca drogi powinien przewidzie¢ w niedalekiej przysziosci za-
pewnienie prawidtowego odwodnienia powierzchni jezdni poza remontowanym
torowiskiem w ul. 3-go Maja, poprzez korekte niwelety ciekow przykrawezniko-
wych tak, by zapewni¢ prawidtowe spadki podtuzne. Innym sposobem zapewnie-
nia prawidtowego odwodnienia moze byc¢ zastosowanie korytek odwadniajgcych
np. ACO DRAIN.

12
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INWESTOR:

TRAMWAJE SLASKIE S.A.
ul. Inwalidzka 5

41-506 CHORZOW

INFORMACJA
DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

OBIEKT: TOROWISKO TRAMWAJOWE W UL. 3-GO MAJA W ZABRZU
ADRES: UL. 3-GO MAJA, ZABRZE
PROJEKTANT SPORZADZAJACY INFORMACJE :

dr inz. Jerzy Lamek

ul. Karlikowska 20

80-178 Gdask
OIK5-K-287/2000

Krakow, listopad 2010.
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10. INFORMACJA O BEZPIECZE NSTWIE | OCHRONIE ZDROWIA
(Informacja BIOZ)

10.1.W czasie realizacji przedmiotowej inwestycji zobowigzuje sie wykonawce
do przestrzegania obowigzujgcych norm budowlanych, warunkéw technicznych
wykonywania robot, warunkéw BHP oraz zasad ochrony pracy, ochrony p.poz. w
stosunku do wszystkich przewidzianych projektem rozwigzan, jak tez stosowania
wytgcznie materiatdw posiadajgcych aktualne aprobaty techniczne, atesty oraz
dopuszczenie do obrotu i stosowania w budownictwie.

10.2.Przed przystgpieniem do robdét kierownik budowy przeprowadzi instruktaz
BHP zapoznajgc pracownikédw z rodzajami zagrozen, istniejgcym uzbrojeniem
oraz tymczasowymi instalacjami, ktore napotkajg w trakcie realizacji catego za-
kresu robot budowlanych.

10.3.Przed przystagpieniem do wykonywania robot budowlanych wykonawca jest
obowigzany opracowac instrukcje bezpiecznego ich wykonywania i zaznajomic z
nig pracownikdéw w zakresie wykonywanych przez nich robét oraz wymagan od-
nosnie odziezy roboczej i sprzetu zabezpieczajgcego.

10.4. Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posia-
da on wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecz-
nej znajomosci przepisOw oraz zasad bezpieczenhstwa i higieny pracy.

10.5. Pracodawca jest obowigzany wydawac szczegotowe instrukcje i wskazowki
dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy na stanowiskach pracy.

10.6. Pracownik jest obowigzany potwierdzi¢ na piSmie zapoznanie sie z przepi-
sami oraz zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy (art. 2374 k. p.).
10.7.Informacje przekazywane w trakcie szkolenia powinny w sposob zrozumiaty
dla pracownikdw wskazywac¢ czynnosci, ktore nalezy wykona¢ przed rozpocze-
ciem danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania pracy, czynno-
Sci do wykonania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach
awaryjnych stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw. In-
strukcje dotyczace prac zwigzanych ze stosowaniem niebezpiecznych substanciji
i preparatow chemicznych powinny uwzglednia¢ informacje zawarte w kartach

charakterystyki tych substanciji i preparatow.
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10.8.Przed przystgpieniem do realizacji prac szczegélnie niebezpiecznych po-
winny by¢ przeprowadzone szkolenia stanowiskowe bez wzgledu na fakt ich
wczesniejszego przeprowadzenia na podobnym stanowisku.

10.9.Poniewaz w tym samym miejscu wykonywane bedg rownoczesnie prace
réznych branz, wykonawcy poszczegolnych robét branzowych powinni:
10.9.1.wyznaczy¢ wspolnie koordynatora sprawujgcego w ich imieniu nadzor nad
bezpieczenstwem i higieng pracy wszystkich pracownikow zatrudnionych w tym
samym miejscu i upowaznionego przez wszystkich pracodawcéw do wydawania
polecen zatrudnionym w danym miejscu pracownikom,*

10.9.2.pisemnie poinformowa¢ pracownikbw o wyznaczeniu koordynatora w re-
gulaminach pracy poszczegolnych pracodawcow jezeli prace majg charakter sta-
ly, lub w instrukcjach bhp przy przejsciowym wykonywaniu pracy na danym miej-
Scu.

10.9.3.wspoéitpracowac ze sobg oraz ustali¢ zasady wspéitdziatania na wypadek
wystgpienia zagrozen dla zdrowia lub zycia pracownikow,

10.9.4.Koordynator powinien mie¢ prawo kontrolowania podwykonawcéw w za-
kresie bhp. Z kontroli powinien by¢ sporzadzany krotki protokét sktadajacy sie z
samych zalecen. Nie wykonanie tych zalecen moze by¢ podstawg dla kierownika
budowy dla wstrzymania robot realizowanych przez podwykonawce z winy pod-
wykonawcy.

10.10. Pracownicy, ktérzy beda obstugiwa¢ urzadzenia i sprzet zmechanizowa-
ny, muszg posiada¢ odpowiednie przeszkolenie w zakresie obstugi tych urza-
dzenh i znajomosci przepisow BHP oraz powinni by¢ wyposazeni w odpowiednie
Srodki ochrony osobistej (kaski, rekawice, okulary itp.).

10.11. Urzadzenia, sprzet zmechanizowany i pomochiczy przed rozpoczeciem
pracy powinien by¢ sprawdzony pod wzgledem sprawnosci techniczno-
eksploatacyjnej i bezpiecznego uzytkowania.

10.12. W zwigzku z wykonywaniem robot przy uzyciu sprzetu zmechanizowane-
go oraz bezposrednio w poblizu drog, wszyscy pracownicy powinni bezwzglednie
pracowac w kamizelkach ochronnych.

10.13. Przy rozbiérce nawierzchni torowej przy uzyciu gazéw technicznych nale-

zy zabezpieczy¢ miejsce robot przed powstaniem pozaru.

! Kodeks pracy Art. 208. § 1.
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10.14. W przypadku natrafienia w czasie robét na nie ujete w dokumentaciji urza-
dzenia podziemne telekomunikacyjne, elektryczne, gazowe, wodociggowe, kana-
lizacyjne, cieplne itp. albo szczatki lub przedmioty archeologiczne, materiaty wy-
buchowe lub niebezpieczne, roboty nalezy przerwac, wykop zabezpieczy¢, do-
kona¢ odpowiedniego wpisu do dziennika budowy i powiadomié nadzér inwe-
storski oraz odpowiednie lokalne jednostki. Wznowienie prac moze nastgpi¢ po
uzgodnieniu trybu postepowania z jednostkami sprawujgcymi nadzér nad tymi
urzadzeniami lub przedmiotami i zapewnieniu przez te jednostki fachowego nad-
zoru technicznego.

10.15. Wykonawca robét jest zobowigzany

10.15.1. wyposazy¢ pracownikow w kamizelki ostrzegawcze

10.15.2. zapewnic utrzymanie i oznakowane drog technologicznych zgodnie
z Polskimi Normami i wtasciwymi przepisami

10.15.3. wykonac¢ wiasciwe oznakowanie i zabezpieczenie placu ze szcze-
go6lnym uwzglednieniem miejsc prowadzenia robot niebezpiecznych

10.15.4. wyposazy¢ pracownikbw w odpowiednig odziez roboczg z atesto-
wanymi elementami ochrony osobistej odpowiednio do charakteru prowadzonych
robét (odziez robocza i sprzet ochrony osobistej, hetm ochronny, okulary ochron-
ne, obuwie, rekawiczki pieciopalczaste, wzmocnione skorg, torby do przechowy-
wania drobnych narzedzi) , sprzet p.poz. i apteczki podrecznej w torbie przeno-
$nej,

10.15.5. opracowac instrukcje alarmowania na wypadek pozaru wraz z tele-

fonami alarmowymi,

10.15.6. opracowac instrukcje postepowania na okolicznos¢ wystgpienia
wypadku przy pracy,
10.15.7. pilnowac czy sprzet jest obstugiwany wytacznie przez pracownikéw

posiadajgcych odpowiednie uprawnienia i zgodnie z przeznaczeniem.

10.16. Bezpieczng odlegtos¢ skitadowania materiatdw i poruszania sie pracowni-
kéw i maszyn od torow jak i drég powinien ustali¢ kierownik budowy w porozu-
mieniu z Inspektorem nadzoru.

10.17.W celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kie-
rownik robot oddalajacy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany

wyznaczy¢ zastepce na czas swojej nieobecnosci. O fakcie wyznaczenia zastep-
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cy, kierownik robot musi powiadomic¢ wszystkich pracownikéw wykonujacych da-
ne prace.

10.18. Maszyny i urzadzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy prze-
budowie nawierzchni torowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym po-
winny odpowiada¢ warunkom zapewniajgcym obstugujgcym bezpieczne i higie-
niczne warunki pracy.

10.19. Przy budowie nie mogg by¢ stosowane materiaty, ktore w sposéb trwaty
sq szkodliwe dla otoczenia.

10.20. Miejsca robot nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi.

10.21. Uzytkowanie i postugiwanie sie narzedziami powinno by¢ zgodnie z in-
strukcjg producenta.

10.22. Maszyny i urzadzenia techniczne powinny by¢ utrzymywane w stanie za-
pewniajagcym ich sprawnosc¢ i obstugiwane przez przeszkolone osoby i uzywane
wytgcznie do prac, do jakich zostaty przeznaczone.

10.23. Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobow i
materialtdw lub maszyn i urzadzeh budowlanych bezposrednio pod napowietrz-
nymi liniami elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w poziomie od
skrajnych przewoddéw, mniejszej niz:

10.23.1. dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV - 3 m;
10.23.2. dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekracza-
jacym 15 kV - 5 m;

10.23.3. dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekra-
czajgcym 30 kV - 10 m;

10.23.4. dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, lecz nieprzekra-
czajgcym 110 kV - 15 m;

10.23.5. dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110 kV - 30 m.

10.24. Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére mogg zbli-
zyC sie na niebezpieczng odlegtos¢ do napowietrznych lub kablowych linii elek-
troenergetycznych powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia.

10.25. Catos¢ robot nalezy realizowaé przy uwzglednieniu ponizszych zasad:
10.25.1. wszystkie roboty w obrebie czynnych torow muszg by¢ wykonywa-
ne pod nadzorem kierownika robot, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie
pracownikom bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy (bhp), wykluczaja-

cych zagrozenie ich zdrowia i zycia,
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10.25.2. przy wykonywaniu robét przy uzyciu maszyn lub innych urzadzen
technicznych, bezposrednio pod linig wysokiego napiecia, nalezy uzgodni¢ bez-
pieczne warunki jej uzytkowania,

10.25.3. roboty zwigzane z przebudowg nawierzchni torowej moga by¢ wy-
konywane i nadzorowane wylgcznie przez osoby posiadajgce odpowiednie
uprawnienia,

10.25.4. roboty nalezy wykonywac przy zapewnieniu ochrony przed uszko-
dzeniami zinwentaryzowanych budowli i urzadzen technicznych,

10.25.5. prace terenowe mozna rozpoczg¢ dopiero po petnym rozpoznaniu
urzadzen podziemnych i naziemnych, opracowaniu szczegotowej technologii i
organizacji robot oraz uzgodnieniu z wtasciwymi jednostkami terminéw i miejsc
przewidywanych prac,

10.25.6. przed rozpoczeciem rob6t ziemnych ze wzgledu na wystepujace w
terenie sieci ustala sie z jednostkami zarzadzajgcymi tymi instalacjami odlegtosci
bezpiecznego uzywania maszyn roboczych,

10.25.7. niezidentyfikowane kable i rurociggi napotkane w czasie roboét nale-
zy traktowac jako urzagdzenia czynne.

10.26. Podczas zageszczania gruntu urzagdzeniami wibracyjnymi nalezy:

10.26.1. miejsce pracy oznakowac¢ przenosnymi zaporami,

10.26.2. przestrzega¢ warunkéw bezpieczenstwa i higieny pracy, okreslonych w

dokumentacji techniczno-ruchowej i w instrukcji obstugi maszyny.
11. OCHRONA SRODOWISKA

Projektowana przebudowa przyczyni sie do ograniczenia emisji drgan i ha-
tasu oraz do poprawy bezpieczenstwa ruchu tramwajowego i drogowego.

Wszystkie odpady wytworzone podczas prowadzenia projektowanej prze-
budowy nalezy przewozi¢ srodkami transportu przystosowanymi do tego celu

przez przewoznikow posiadajgcych odpowiednie uprawnienia.
12. UWAGI KO NCOWE

Zaprojektowany ukiad geometryczny powinien by¢ wytyczony w terenie
przez uprawnione jednostki wykonawstwa geodezyjnego w oparciu o dane za-

mieszczone w projekcie.
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Wszystkie materialy uzyte do realizacji przebudowy muszg posiadac¢ aktual-
ng Aprobate Techniczng polskiej instytucji upowaznionej do ich wydawania.

Przed przystgpieniem do robot, wykonawca winien szczegoétowo zapoznacé
sie z istniejacym i projektowanym uzbrojeniem, a prace ziemne w jego rejonie
prowadzi¢ z zachowaniem ostroznosci po uprzednim powiadomieniu wtasciciela
uzbrojenia i pod jego nadzorem. Moze wystgpi¢ inne uzbrojenie, niewykazane na

mapie z uwagi na brak informacji branzowych o jego przebiegu.
13. WYKAZ NORM | PRZEPISOW

Wszystkie roboty zwigzane z budowag toréw i rozjazdow nalezy wykonac
zgodnie z:

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane wraz z pézniejszymi
zmianami,

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr
62, poz. 627, z pOzniejszymi zmianami),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r. w sprawie bez-
pieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz.
U. Nr 47, poz. 401),

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 r. w sprawie bez-
pieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robdét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118,
poz. 1263),

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy | Polityki Socjalnej z dnia
28.08.2003 r. w sprawie ogoélnych przepiséw bhp - tekst jednolity (Dz. U. nr
169, poz. 1650),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie in-
formacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpie-
czenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. nr 120, poz. 1126),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 08.11.2004 r. w sprawie
aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do
ich wydawania (Dz. U. nr 249 z 2004 roku, poz. 2497,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie wa-
runkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usy-
tuowanie z dnia 02.03.1999 r. (Dz. U. Nr 43, poz. 430),
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~Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania toréw tramwa-
jowych” Warszawa 1983 r.,

.Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych” IBDiM,
PN-97/S-02204 ,Odwodnienie drog”,

PN-98/S-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania
I badania”,

PN-88/B-04481 ,,Grunty budowlane. Badanie probek gruntu”,
PN-97/S-06102 ,Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowa-
nych mechanicznie”,

PN-98/K-92009 ,Komunikacja miejska — Skrajnia budowli — Wymagania”,
PN-98/K-92011 ,Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania”,

PN-EN 206-1 ,Beton -- Czes¢ 1. Wymagania, wlasciwosci, produkcja i
zgodnosé”,

PN-97/S-96013 ,Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wy-
magania i badania”,

PN-97/S-96014 ,Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu
cementowego pod nawierzchnie ulepszong”,

PN-75/S-96015 ,Drogowe i lotniskowe nawierzchnie z betonu cementowe-
go”,

PN-84/S-96023 ,Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tlucz-
nia kamiennego”,

PN-2000/S-96025 ,Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfal-
towe. Wymagania”,

PN-92/H-93440 ,Szyny tramwajowe. Wymagania i badania”,

WT/BS-/J.010 ,Warunki techniczne dostaw szyn tramwajowych” Huta Ka-
towice 2000 r.,

BN-77/9394-01/05 ,Elementy stalowe torow tramwajowych. Poprzeczki pta-
skie do szyn tramwajowych 180 W/S i szyn normalnotorowych S42”,
PN-96/B-11114 ,Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni ko-
lejowych”, PN-EN 50122-1 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonar-
ne. Cze$¢1: Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego

i uziemien,
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— PN-EN 50122-2 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czesc¢ 2:
Srodki ochrony przed oddziatywaniem pradéw btadzacych wywotywanych
przez trakcje elektryczng pradu statego.
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Wykaz dziatek, na ktorych realizowana

bedzie przebudowa

L.p. | Nazwa obszaru | Obreb | Numer dziatki Adres wia sciciela Uwagi
Skarb Panstwa; Grunty zadrzewione
1 7 ABRZE 12 662/71 Zarz_qd WO]. Slaskiego Tereny ko_murjlkacyjne
ul. Ligonia 46 Droga wojewddzka
40-037 Katowice Droga powiatowa
Gmina Miejska Zabrze .
2 ZABRZE 12 636/82 Prezydent Miasta Zabrze Droga powiatowa
Skarb Panstwa Lo
3 ZABRZE 12 145 Prezydent Miasta Zabrze Droga wojewddzka
Skarb Panstwa Droga wojewodzka
4 ZABRZE 12 30007160 Prezydent Miasta Zabrze | Droga powiatowa
Skarb Panstwa S
5 ZABRZE 12 2998/159 Prezydent Miasta Zabrze Droga wojewddzka
Skarb Panstwa .
6 ZABRZE 12 634/82 Prezydent Miasta Zabrze Droga powiatowa
Skarb Panstwa N
7 ZABRZE 12 164/158 Prezydent Miasta Zabrze Droga wojewddzka
Skarb Panstwa N
8 ZABRZE 12 767/67 Prezydent Miasta Zabrze Droga wojewddzka
9 ZABRZE 12 872/35 Gmina M|ejs!<a Zabrze Droga wopwodzka
Prezydent Miasta Zabrze | Droga powiatowa
10 ZABRZE 12 209/40 Gmina M|ejs!<a Zabrze Droga wopwodzka
Prezydent Miasta Zabrze | Droga powiatowa
Skarb Panstwa S
11 ZABRZE 12 890/35 Prezydent Miasta Zabrze Droga wojewodzka
12|  ZABRZE 12 2143105 | okarb Panstwa Droga wojewédzka

Prezydent Miasta Zabrze
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Oswiadczamze dokumentacja pn:

Projekt przebudowy torowiska tramwajowego pn: ,Mode rnizacja toro-
wiska tramwajowego w ul. 3-go Maja w Zabrzu” w rama  ch inwestycji pn:
.Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbu sowej w Aglomeraciji
Gorno slaskiej wraz z infrastruktur g towarzysz acq”.

—bran za torowa

Zostata sporgdzona zgodnie z wszelkimi obagujacymi przepisami, normami i
zasadami wiedzy technicznej, oraz zostaje wydaka kampletna z punktu widze-
nia celu, ktdremu ma sty¢ wraz z informagj dotyczca bezpieczastwa i ochrony

zdrowia ze wzgldu na specyfik projektowanego obiektu.

Projektant : Sprawdzay:

—bran za drogowa

Zostata sporadzona zgodnie z wszelkimi obagujacymi przepisami, normami i
zasadami wiedzy technicznej, oraz zostaje wydaka kampletna z punktu widze-
nia celu, ktéremu ma sty¢ wraz z informagj dotyczca bezpieczastwa i ochrony

zdrowia ze wzgldu na specyfik projektowanego obiektu.

Projektant : Sprawdzay:
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