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OPIS TECHNICZNY

4. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy torow
tramwajowych w ulicy 3-go Maja w Zabrzu na odcinku od ulicy M. Lutra do
ul. Makoszowskiej. Diugos¢ przebudowywanego odcinka wynosi ok. 1784,62
metréw toru pojedynczego [mtp].

5. INWESTOR

Inwestorem przebudowy torowiska sg Tramwaje Slaskie Spotka Akcyjna

z siedzibg w 41-506 Chorzowie przy ul. Inwalidzka 5.
6. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Umowa nr DO/195/2009 zawarta pomiedzy Inwestorem a MIB Polska
Sp. z 0.0. z siedzibg w 30-826 Krakowie przy ul. Darasza 5 w dniu
31 lipca 20009r.,

— mapa jednostkowa do celow projektowych o tresci S + U + E w skali
1:500 przez ,PROGEO KATOWICE” K. Rogala, M. Nowak,
D. Przybycien s.j. z siedzibg w 40-206 Katowice przy ul. Olimpijskiej 11,

— dokumentacja geotechniczna dla potrzeb przebudowy torowiska
tramwajowego w ulicach 3-go Maja w Zabrzu wykonana przez ,Firma
Realizacyjna BAZET Sp.. S. Bawiec, J. Zajac, ul. Zjednoczenia 62a,
43-250 Pawtowice,

- wizja lokalna przeprowadzona w terenie w miesigcu sierpniu i listopadzie
2009 .
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7. ZAKRES OPRACOWANIA
Zakres opracowania obejmuje:

— rozebranie istniejgcego torowiska tramwajowego w ul. 3-go Maja od
ul. M. Lutra do ul. Makoszowskiej

— budowe odwodnienia torowiska i torow,

— budowe nowego torowiska w systemie toru bezpodsypkowego,

— odtworzenie czesci jezdni i chodnika uszkodzonych podczas wykonywa-

nia robot.
8. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Torowisko tramwajowe jednotorowe, wspolne z jezdnig na podbudowie
asfaltobetonowej w technologii na ,boso”.

Istniejacy tor na odcinku objetym niniejszym projektem znajduje sie w ztym
stanie technicznym. Widoczne sg nierdwnosci potozenia torow w plaszczyznie
poziomej i pionowej, a takze znaczne zuzycia szyn.

Podtorze jest nieodwodnione, na co wskazujg uszkodzenia w nawierzchni.
Odwodnienie powierzchniowe realizowane przez skrzynki odwadniajgce, ktore
obecnie sg zniszczone i zamulone. Woda z torowiska sptywa do kanalizaciji
deszczowej przez odwodnienie uliczne.

Nawierzchnia drogowa torowiska jest wykonana gidwnie z piyt

nawierzchniowych typu EPT.
9. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

9.1 Czes¢ torowa

Zakres przebudowywanego torowiska obejmuje 1785 [mtp]. Przebudowa
bedzie obejmowata nastepujgce roboty:

* Rozebranie istniejgcego torowiska
* Pogtebienie koryta torowego
* Wykonanie odwodnienia torowiska wg projektu nr 2

» Ulozenie nowego torowiska w technologii bezpodsypkowej ,szyna

w otulinie”
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» Odtworzenie nawierzchni drogowej i chodnikow.

Os$ projektowanego torowiska zostata poprowadzona po S$ladzie osi
torowiska istniejacego. Nieznaczne roznice w potozeniu tych osi wynikajg
z potrzeby regulacji torowiska w planie i w profilu.

Poziome zatlomy osi toru zaokrgglono tukami kotowymi o promieniach
z zakresu 25+500m. Dla toréw w tukach poziomych zaprojektowano przechyike
zgodnie z ,Wytycznymi technicznymi projektowania, budowy i utrzymania torow

tramwajowych” Warszawa 1983 r.

Zatomy niwelety zaokrgglono tukami pionowymi o promieniach od R=1000
m do R=5000 m. Pomiedzy ulicami Kolejowg i Wendoka podniesiono niwelete
torowiska maksymalnie 0 22 cm. Zmiana ta zostata podyktowana koniecznos$cig
zmiany tuku pionowego R=800m na R=1000m (minimalnego zgodnego
z ,Wytycznymi technicznymi projektowania, budowy i utrzymania torow

tramwajowych” Warszawa 1983 r.)
9.2 Odwodnienie torowiska

Zaklada sie przejecie wody powierzchniowej z rowkéw szynowych przez
skrzynki odwadniajgce — skrzynki odwodnienia liniowego, zamontowane
w prefabrykowanych ptytach zelbetowych przez system przykanalikow, z ktérych
woda odprowadzana jest do studni rewizyjnych a z nich do kanalizaciji

deszczowe).

Odwodnienie wgtebne w postaci podiuznych ciggébw drenazowych
usytuowano w osi torowiska tramwajowego. Zastosowano przewody drenarskie
PVC-U @113 z filtrem z widkna syntetycznego (geowtdknina), oraz drenokolektor
na odcinkach od studni S12-S14, S29-S30 oraz S34 - S35. Przewody
drenarskie nalezy odprowadzi¢ do kanalizacji deszczowej wskazanej

w warunkach przez Zaktad Wodociggow i Kanalizacji w Zabrzu.

Ze wzgledu na wystepujgce uzbrojenie podziemne (kanalizacja, wodociag,
gaz, instalacje elektryczne, teletechniczne itp.) poprowadzono drenaz na pozio-
mie do 1,40 m ppt.
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Projektuje sie zastosowanie rur drenarskich karbowanych z PVC-U o
srednicy wewnetrznej 113 mm z otworami 2,5 x 5,0 mm i filtrem z wibkien

syntetycznych (geowtdknina) oraz na trzech odcinkach drenokolektor.

Woda przejmowana z torowiska przez dreny podiuzne odprowadzona
bedzie poprzez studzienki 1000mm do kanalizacji deszczowej w ciggu ulicy 3-
go Maja. Dodatkowo w celu ograniczenia zamulania drenu odwadniajgcego
piaskiem i innymi czastkami drobnymi, zaprojektowano studzienki przeptywowe
2425mm. Wszystkie projektowane studzienki zaopatrzone sg w osadnik w celu

przechwycenia zanieczyszczen.

Do odprowadzenia wod ze studni drenarskich do kanalizacji deszczowej
zaprojektowano rury 2200 mm, a dla odprowadzenia wody ze skrzynek
odwodnienia linowego zaprojektowano rury 160 mm z PVC-U klasy S (SN8).

Rury nalezy utozy¢ na warstwie zageszczonego piasku o grubosci 10 cm.
9.3 Elektryka

Przebudowa i zabezpieczenie elektroenergetycznych linii kablowych SN i
nN, kabli oswietlenia miejskiego, kabli sygnalizacji swietlnej oraz kabli trakcji
tramwajowej, ktére kolidujg z modernizowanym torowiskiem swoim zakresem
obejmuje obszar wzdtuz ul. 3-go Maja od skrzyzowania ul. 3-go Maja z ul. Z.
Krasinskiego i ul. M. Lutra do skrzyzowania ul. 3-go Maja z ul. Makoszowskg w

Zabrzu.

Ww. obszar przedstawiony jest na planach sytuacyjnych przebudowy i
zabezpieczenia linii kablowych (rys. nr 3.1.1 + 3.1.2).

Przebudowa i zabezpieczenie ww. linii kablowych na podstawie wytycznych
Zamawiajacego tj. Spotkg Tramwaje Slaskie S.A. obejmuje zabezpieczenie linii
kablowych, ktére przechodzag pod torowiskiem tramwajowym ponizej poziomu —

0,65 m (liczac od stopy szyny).

Zabezpieczenie to nalezy wykona¢ w stanie beznapieciowym kabli
naktadajac na nie rure dwudzielng firmy AROT. Typ rur zabezpieczajgco-

ostonowych oznaczony jest na rys. nr 3.1.1+3.1.2.

33



W

mib .

Polska Sp. z0.0.

Mozna zastosowac rury zabezpieczajgco-ostonowe innej firmy ale muszg
one posiadac¢ parametry techniczne co najmniej réwne tym, ktére deklaruje firma
AROT.

Natomiast w przypadku gdy ww. linie kablowe przechodzg pod torowiskiem
tramwajowym powyzej poziomu — 0,65m (liczac od stopy szyny) to nalezy je
przebudowac i zabezpieczy¢ rurami zabezpieczajgco-ostonowymi firmy AROT.

Odnos$nie wyboru firmy AROT to nalezy uwzgledni¢ uwage jak wyzej.

Prace przy przebudowie i zabezpieczeniu ww. linii kablowych nalezy

rozpoczac¢ po wytgczeniu tych linii spod napiecia.

Przebudowane odcinki linii kablowych obejmujg szerokos¢ torowiska i
poboczy tj. odcinek okoto 12,0m. na tym odcinku nalezy wymienic¢ istniejgce
kable na odpowiednie nowe, ostonic¢ je rurami firmy AROT i zamontowa¢ mufy
przelotowe (w obszarze chodnika) firmy RAYCHEM. Odnosnie wyboru firmy
AROT i RAYCHEM to uwzgledni¢ uwage jak wyzej.

Catg przebudowe i zabezpieczenie ww. kabli nalezy wykonaé na
gtebokosci — 1,75m (liczac od stopy szyny) w oparciu 0 wytyczne zawarte w
normie SEP nr N-SEP-E-004.

Po wykonaniu prac montazowych przy przebudowie i zabezpieczeniu ww.
kabli nalezy wykona¢ pomiary dopuszczajace linie kablowe do eksploatacii.
Pomiary te obejmujg wyznaczenie dopuszczalnej rezystancji izolacji, ciggtosci

zyt, zgodnosci faz i préby napiecia izolaciji.

Wyniki ww. pomiaréw nalezy zestawi¢ w protokole badan linii. Jezeli wyniki
pomiarow linii kablowych sg pozytywne wg normy N-SEP-E-004 i atestow wg
ktérych byly wykonane kable to mozna przystgpi¢ do prac koncowych tj.
zasypanie przebudowanych i zabezpieczonych odcinkow kabli zasypka z piasku i

obsypka z gruntu rodzinnego, a nastepnie warstwy te nalezy utwardzic.

Wszystkie prace zwigzane z przebudowg i zabezpieczeniem kolidujgcych z
torowiskiem odcinkow linii kablowych nalezy wykonaé¢ zgodnie z przepisami BHP
i PBUE oraz normg N-SEP-E-004.
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9.4 Teletechnika

W zwigzku z wykonywaniem prac budowlanych przez kilku wykonawcow
réznych branz nalezy opracowa¢ harmonogram wykonywania robot przez
poszczegolne podmioty, tak aby nie przeszkadzaly sobie nawzajem i nie
utrudnialy prac pozostatym wykonawcom. Po namierzeniu istniejgcych urzadzen
telekomunikacyjnych w zakresie przebudowywanego torowiska tramwajowego,
zgodnie z opracowanym harmonogramem prac budowlanych nalezy w pierwszej
kolejnosci  wykonaé przekopy kontrolne w celu doktadnej lokalizacji i
posadowienia  urzadzen telekomunikacyjnych. Prace zwigzane z
zabezpieczeniem urzadzen przed wykonaniem remontu torowiska, opisano
szczegOlowo w projekcie nr 4 ( szczegOlowy opis wykonania prac przy
urzadzeniach telekomunikacyjnych) z uwzglednieniem uwag i zalecen wiascicieli
tych urzadzen. Prace zabezpieczajgce tych urzadzen nie mogg pogorszy¢ ich
parametrow eksploatacji. ROwniez nie moze ulec zmianie trasa poszczegélnych

obiektow.

Naprawy po odkryciu podziemnych urzadzen teletechnicznych polegaé

bedg na:

* Uszczelnieniu i uzupetnieniu ubytkow peknie¢ i przerw w odkrytych ciggach
betonowej kanalizacji kablowej w obrebie przebudowy torowiska na catej

dtugosci wykopu,

* W rurach ostonowych, stalowych jezeli sg skorodowane nalezy zatozyé
dodatkowo dwudzielne rury ostonowe PCV o0 odpowiedniej Srednicy |
uszczelni¢ je na koncach za pomoca pianki poliuretanowej jak pokazano na

rysunkach
9.5 Zabezpieczenie sieci oraz przyt gczy kanalizacji deszczowej

Projektowane zabezpieczenia kanalizacji deszczowej nalezy wykonaé
bezposrednio po odkryciu uzbrojenia prostopadiego do torowiska. W miejscach
skrzyzowan nalezy wykopy prowadzi¢ recznie w celu nieuszkodzenia istniejacych
sieci. Nalezy wykonaé zabezpieczenia nowymi rurami ostonowymi i stalowymi
oraz sprawdzi¢ szczelno$¢ istniejgcych. Po odkryciu rur nalezy powiadomié

zarzadce w celu sprawdzenia stanu sieci i wykonania zabezpieczenia.
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Na sieci kanalizacji deszczowej w miejscach skrzyzowania z
przebudowanymi torami tramwajowymi nalezy zabezpieczy¢ rurami stalowymi
ochronnymi o srednice wiekszymi niz rura przewodowa. Do zabezpieczenia w/w
sieci nalezy uzy¢ materiatdbw posiadajgcych wymagane dopuszczenia i aprobaty

techniczne.

W przypadku przekroczenia przewodami z rur PCV drég publicznych o
ciezkim ruchu kotowym, wykonania przejs¢ pod torowiskiem tramwajowym i
kolejowym, wzglednie pod zabudowaniami, nalezy stosowac rury ochronne.
Jako ptaszczy ochronnych nalezy uzywaé rur stalowych lub zeliwnych, o
Srednicach wewnetrznych, pozwalajgcych na pomieszczenie w nich zigcz

kielichowych.
9.6 Zabezpieczenie sieci oraz przyt aczy gazowych

Projektowang przebudowe zabezpieczenia sieci gazowych nalezy wykonac¢
bezposrednio po odkryciu uzbrojenia prostopadtego do torowiska. W miejscach
skrzyzowan nalezy wykopy prowadzi¢ recznie w celu nieuszkodzenia istniejgcych
sieci.

Nalezy wykonac¢ zabezpieczenia nowymi rurami ostonowymi i stalowymi oraz
sprawdzic¢ szczelnos$¢ juz istniejgcych. Na koncach zabezpieczenh przy sieciach
gazowych nalezy wykonac¢ saczki wechowe (rury odprowadzone pionowo do goér,
zakonczone zaworem powietrznym i zamontowane poza ulicg na terenie
chodnika badz na terenie zielonym — zamkniete w skrzynce ulicznej).

W momencie odkrycia i stwierdzenia, ze gazociag jest stalowy nalezy
wymieni¢ go na polietylenowy pod calg szerokos$cig jezdni. Wymiana odcinka
gazociggu za pomocg wprowadzenia balonéw. Rury ochronne na sieci gazowe
nalezy montowac¢ po wykonaniu wykopu — w wykopie otwartym w trakcie
wykonywania wymiany torowiska.

Do rury ochronnej stalowej nalezy przyspawac rure saczka o srednicy dna 50
mm, koniec rury zakonczy¢ denkiem z otworem o srednicy 12 mm
umieszczonym w skrzynce ulicznej.

Rury ochronne wyposazy¢ w rury wydmuchowe wyprowadzone do skrzynki
ulicznej wg PN-M-74081:1998 na powierzchnie terenu. Minimalna odlegtos¢

pionowa pomiedzy R.O. a innym uzbrojeniem 0,1 m.
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Wszystkie uzbrojenia na gazociggu (kurki, rury wechowe) nalezy oznakowac
tabliczkami informacyjnymi na najblizszych obiektach statych lub na rurach
stalowych wbetonowanych do ziemi wg BN-80/8975-02.00 i BN-80/8975-02.02.

9.7 Zabezpieczenie sieci i przyt aczy wod-kan

Projektowane zabezpieczenia kanalizacji sanitarnej i wodociggowej nalezy
wykonac¢ bezposrednio po odkryciu uzbrojenia prostopadtego do torowiska. W
miejscach skrzyzowan nalezy wykopy prowadzi¢ recznie w celu nieuszkodzenia
istniejgcych sieci. Nalezy wykona¢ zabezpieczenia nowymi rurami ostonowymi i
stalowymi oraz sprawdzi¢ szczelno$¢ istniejacych. Po odkryciu rur nalezy
powiadomi¢ zarzadce w celu sprawdzenia stanu sieci i wykonania

zabezpieczenia.

Na sieci kanalizacji sanitarnej i wodociggowej w miejscach skrzyzowania
z przebudowanymi torami tramwajowymi nalezy zabezpieczy¢ rurami stalowymi
ochronnymi o srednice wiekszymi niz rura przewodowa. Do zabezpieczenia w/w
sieci nalezy uzy¢ materiatdw posiadajgcych wymagane dopuszczenia i aprobaty

techniczne.

W przypadku przekroczenia przewodami z rur PCV drég publicznych o
ciezkim ruchu kotowym, wykonania przejs¢ pod torowiskiem tramwajowym i
kolejowym, wzglednie pod zabudowaniami, nalezy stosowac rury ochronne. Jako
ptaszczy ochronnych nalezy uzywac rur stalowych lub zeliwnych, o srednicach
wewnetrznych, pozwalajgcych na pomieszczenie w nich zigcz kielichowych. Rury
zabezpieczajgce kanalizacje deszczowg muszg wychodzi¢ poza obrzeza
torowiska, badz ulicy minimum 60 cm po obu stronach sieci, ktéra podlega

zabezpieczeniu.

Wszystkie uzyte do budowy muszg posiada¢ aktualne aprobaty
techniczne wydane przez polskie jednostki certyfikujgce i muszg by¢é wykonane

zgodnie z polskimi normami.
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