Warunki techniczne

dla budowy urzadzen podziemnych pod torami tramwajowymi i w sasiedztwie

infrastruktury spétki Tramwaje Slaskie S.A.

Urzadzenia podziemne pod torami tramwajowymi i w sgsiedztwie infrastruktury Spoétki wymagajg
spetnienia ponizszych warunkow:

1.

Urzadzenia nalezy projektowa¢ pod katem 90° +15° do osi torow. Ponadto nie mogg sie one
krzyzowa¢ z elementami torowymi takimi jak rozjazdy, skrzyzowania itp. oraz nie mogg
przechodzi¢ pod stykami szyn.

Przej$cie pod torami nalezy zaprojektowa¢ i wykonac przewiertem. Skrajng krawedz komory
nadawczej i odbiorczej przewiertéw nalezy zlokalizowaé minimum 3 m od skrajnej szyny torowiska
oraz minimum 5 m od skrajnej sciany fundamentu stupa trakcyjnego. Nie dopuszcza sie wykonania
przejscia przeciskiem. Preferowany jest przewiert sterowany z wykorzystaniem maszyny do
przewiertow poziomych sterowanych w technologii z uzyciem ptuczki bentonitowej. Nie dopuszcza
sie wykonywania prac mogacych spowodowaé uszkodzenie torowiska i infrastruktury Spoiki,
a wszelkie ich uszkodzenia obcigza¢ bedg Wykonawce prac. Przy braku mozliwosci wykonania
przewiertu (ze wzgledu na warunki terenowe) dopuszcza sie przejscie przekopem otwartym, pod
warunkiem zastosowania zabezpieczenia toru metodg odcigzenia szyn oraz otrzymania na
powyzsze zgody wydanej przez Dziat Infrastruktury (Gl) spétki Tramwaje Slgskie S.A.

Urzadzenia podziemne powinny by¢ utozone w ostonie nieprzewodzgcej pradu elektrycznego
oraz zabudowane tak, aby umozliwi¢ ich wymiane bez ingerencji w konstrukcje torowiska.
Zabezpieczenie urzadzenia podziemnego powinno by¢é wykonane pod catg szerokoscig torowiska
plus na dtugosci po 3 m z kazdej strony od skrajnych szyn. Dopuszcza sie przy skrzyzowaniu
z linig tramwajowg w warunkach gestej zabudowy miejskiej zmniejszenie dtugosci oston
do minimum 2 m od szyn zewnetrznych.

Minimalna gtebokos¢ utozenia liniowego urzadzenia pod torem tramwajowym liczgc pionowo od
stopy szyny do gornej zewnetrznej powierzchni rury ostonowej tego urzadzenia powinna wynosié¢
co najmniej 1,60 m (tj. 1,80 m - liczac od powierzchni tocznej gtéwki szyny). Dla gazociagu
gtebokos¢ ta ulega zwiekszeniu zgodnie z branzowymi wymogami zachowania odlegtosci
od uzbrojenia podziemnego zlokalizowanego w podtorzu.

. Dla urzgdzenia podziemnego prowadzonego réwnolegle do osi toru jego odlegto$é od szyny

zewnetrznej toru tramwajowego lub konstrukcji wsporczej sieci winna wynosi¢ minimum 5 m.
W przypadku prowadzenia urzgdzenia wykopem otwartym do gtebokosci 1 m, odlegto$¢ od szyny
zewnetrznej lub fundamentu konstrukcji wsporczej moze by¢ zmniejszona do 3 m, z zastrzezeniem
zachowania obowigzujgcych przepiséw i unormowah branzowych.

Uwaga! Zmniejszenie odlegtosci nie dotyczy paliwowych rurociagéw wysokopreznych.

. Zabezpieczenie przed uszkodzeniem na skutek dziatania prgdow btgdzgcych nalezy wykonac

zgodnie z zapisami normy PN-EN50122-2 (Srodki ochrony przed oddziatywaniem pradéw
btagdzacych wywotanych przez trakcje elektryczng pradu statego).

Wiasciciel (Inwestor) urzgdzenia podziemnego winien:

Zgtosi¢ rozpoczecie prac z 14 dniowym wyprzedzeniem do Zaktadu Torow i Sieci (ZTS) spotki
Tramwaje Slgskie S.A., celem zapewnienia nadzoru technicznego z podaniem ewentualnej
koniecznosci zatrzymania ruchu tramwajowego.

. Zapewnié utrzymanie ciggtosci ruchu tramwajowego podczas budowy urzgdzenia podziemnego.

Prace wymagajgce zatrzymania ruchu tramwajowego winny by¢ zgtoszone pisemnie i uzgodnione
z 14 dniowym wyprzedzeniem z Dyrektorem Techniczno-Eksploatacyjnym spoétki Tramwaje Slgskie
S.A., a w razie koniecznosci zatrzymania ruchu tramwajowego powyzej 48 godzin nalezy
wymagang przerwe uzgodni¢ z Dyrektorem Techniczno-Eksploatacyjnym z 35 dniowym
wyprzedzeniem.

Uisci¢ koszty nadzoru oraz kwote réwnowazng utraconym korzy$ciom przez Tramwaje Slgskie S.A.
zwigzanych z brakiem wynagrodzenia od Zarzgdu Transportu Metropolitalnego w Katowicach
(ZTM) za niewykonang prace przewozowg Ww wyniku prac budowlanych przy urzgadzeniu
podziemnym oraz réznicy pomiedzy kosztami komunikacji zastepczej poniesionymi przez Spétke
a wynagrodzeniem otrzymanym z tego tytutu od ZTM.
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IV.Wykona¢ roboty zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Jednoczesnie Wiasciciel (Inwestor) ponosi
odpowiedzialnos¢ za wypadki z tytutu prowadzonych robét, jak rowniez za szkody wyrzgdzone
spotce Tramwaje Slgskie S.A. i osobom trzecim w trakcie wykonywania tych prac oraz po ich
zakonczeniu. W przypadku przekazania nowo powstatych inwestycji (urzgdzen pod torami
tramwajowymi) innym podmiotom gospodarczym, odpowiedzialnos¢ za powyzsze staje sie ich
udziatem.

V. Doprowadzi¢ po wykonaniu robét torowisko tramwajowe do stanu pierwotnego zgodnie z normag
PN-K-92011 (Torowiska tramwajowe - Wymagania i badania) i PN-88/B-04481 (Grunty budowlane
- Badania prébek gruntu) oraz ustawg Prawo Budowlane. W przypadku przejscia przekopem
nalezy dokona¢ zageszczenia gruntu metodg wibracyjng, do wartosci wtasciwej dla rodzimego
gruntu sprzed rozpoczecia prac.

.Inwestor zapewnia gwarancje jakosci wykonanych robét nie krétszg niz obowigzujgcg na wykonang
inwestycje, nie mniej jednak niz jeden rok i zobowigzuje sie do usuniecia wszelkich moggcych sie
ujawni¢ w tym terminie wad i usterek.

\Y

Spétka Tramwaje Slgskie S.A.:

- nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenie urzgdzenia podziemnego przez ruch tramwajowy
lub prady btgdzace.

Wszelkie odstepstwa od przedstawionych powyzej Warunkéw Technicznych, a wynikajgce
ze szczegolnych warunkdw w terenie, wymagajg odrgbnych uzgodnien z Dziatem Gl spotki Tramwaje
Slgskie S.A.

Dokumentacja techniczna winna byé przestana do Dziatu Gl spétki Tramwaje Slgskie S.A. celem
zaopiniowania.

Zgoda na wejscie w teren dziatek bedgcych wtasnoscig lub w wieczystym uzytkowaniu spotki
Tramwaje Slgskie S.A., na czas wykonania robét i na pozostawienie w nich urzadzen wymaga
odrebnego uzgodnienia.
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