Chorzow, dnia 02.11.2010r.

ND/DZ/ 2606 /2010

Dotyczy: przetargu pisemnego na wdrozenie docelowej organizacji ruchu
drogowego dla zadania pn.: ., Modernizacja torowiska tramwajowego
na odcinku Katowice Rynek — Zajezdnia” w _zakresie sygnalizacji

sSwietlne] z zastosowaniem priorytetu dla tramwajéw - nr sprawy
11/501/2010.

W zwiazku z pytaniami dotyczacymi przetargu pisemnego pod nazwg
jak wyzej, wyjasniam.

Pytanie 1

Sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniu ulic Warszawska-Szkolna:

- przedmiotowa sygnalizacja $§wietlna ma charakter sygnalizacji tymczasowej
(wykonana dla potrzeb przebudowy kanalizacji ogolnosptawnej w ulicy
Warszawskiej) 1 nie posiada na dzien dzisiejszy kanalizacji kablowej gdzie
sie¢ kablowa sterownicza wykonana jest w formie przewieszek. Prosimy
o dostarczenie dokumentacji wykonawczej dla niezbednego zakresu robdt do
wykonania dla tej sygnalizacji zawierajacej przebieg kanalizacji kablowe;j
wraz z przebiegiem okablowania sygnalizacyjnego 1 teletechnicznego
(okablowanie detekcji).

Odpowiedz:

Projekt ruchowy nie zawiera dokumentacji wykonawczej. Nalezy ja opracowac

w ramach zadania i uzgodni¢ z wlascicielami urzadzen.

Pytanie 2
Sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniu ulic Warszawska-Francuska:
- przedmiotowa sygnalizacja  $wietlna pracuje w systemie ciagu

skoordynowanego w ciggu ul. Francuskiej, w dokumentacji projektowej dla
wdrozenia priorytetu tramwajowego brak informacji o pracy sygnalizacji
w ciggu skoordynowanym w ul. Francuskiej. Prosimy o informacje czy
przedmiotowa sygnalizacja ma zosta¢ odlaczona od ciggu skoordynowanego?
Odpowiedz:

Informacja jest zawarta w projekcie ruchowym pkt 5 ,,Stan projektowany”

Pytanie 3
Sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniu ulic Warszawska - Damrota:
-na przedmiotowym skrzyzowaniu nalezy przestawi¢ maszt wysiggnikowy na



wlocie ul. Damrota. Lokalizacja istniejagcego wysiggnika a przede wszystkim
latarni pojazdowych zamontowanych z boku jezdni na przedmiotowym
wysiegniku wymuszona zostala przez rosngce drzewo, ktére w przypadku
przestawienia latarni (dotyczy usytuowanych z boku jezdni) w stron¢ przejscia
dla pieszych beda zastaniane przez przedmiotowe drzewo. Czy zamawiajacy
w celu spelnienia wymogow zawartych w dokumentacji dotyczacych
przestawienia masztéw sygnalizacyjnych posiada odpowiednia zgod¢ na
wycinke przedmiotowego drzewa w celu zachowania widocznosci sygnalizatora.
Prosimy 0 przedstawienie dokumentacji wykonawczych
(w zakresie sieci kanalizacji kablowej 1 sieci kablowej) dla przebudowy urzadzen
sygnalizacyjnych.

Odpowiedz:

Dokumentacj¢ wykonawczg nalezy, w ramach zadania, opracowac¢ i uzgodnié¢
z wihascicielami urzadzen.

Zamawiajacy  wystagpit o  pozostawienie  przedmiotowego  wysigegnika
w dotychczasowej lokalizacji, a tym samym o odstgpienie od koniecznosci
dokonania wycinki rosngcego drzewa — wycinke drzewa nalezy pomingé
W wycenie.

Pytanie 4

Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu ulic 1-go Maja — Bogucicka:

- Na przedmiotowym skrzyzowaniu w celu realizacji priorytetu dla tramwajéw
zastosowano czujniki trakcyjne. Prosimy o przedstawienie dokumentacji
wykonawczej sieci kablowej dla zabudowy ww. czujnikéw trakcyjnych.

Odpowiedz:

Dokumentacje¢ wykonawcza nalezy, w ramach zadania, opracowa¢ i1 uzgodnié¢

z wlhascicielami urzadzen.

Pytanie 5

Sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych przez ul. 1-go Maja w rejonie
ul. Staszica:

-na przedmiotowym przejSciu dla pieszych w celu realizacji priorytetu dla
tramwajow zastosowano czujniki trakcyjne i pg¢tle indukcyjne w torowisku.
Prosimy o przedstawienie dokumentacji wykonawczej sieci kablowej dla
zabudowy ww. czujnikow trakcyjnych i petli indukcyjnych.

Odpowiedz:

Dokumentacj¢ wykonawcza nalezy, w ramach zadania, opracowa¢ i uzgodni¢

z wihascicielami urzadzen.

Pytanie 6

Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu ulic 1-go Maja — Bohateréw Monte

Cassino:

-na przedmiotowym skrzyzowaniu w celu realizacji priorytetu dla tramwajow
zastosowano czujniki trakcyjne. Prosimy o przedstawienie dokumentacji
wykonawczej sieci kablowej dla zabudowy ww. czujnikow trakcyjnych.

- na przedmiotowym skrzyzowaniu w stanie istniejgcym do celow sterowania
ruchem zamontowany jest system wideodetekcji oraz petle indukcyjne
obecnosci (tylko przy liniach zatrzymania) w zwigzku z projektowanym
systemem detekcji na skrzyzowaniu sktadajacego si¢ tylko z petli indykecyjnych
prosimy o przedstawienie dokumentacji wykonawczej dla wykonania



projektowanej detekcji (kanalizacja kablowa oraz sie¢ kablowa). Ponadto
prosimy o udzielenie informacji czy zamawiajacy przewiduje dla celow
zabudowy systemu petli indukcyjnych (dla sprawnego ich dziatania) naprawe
nawierzchni jezdni na odcinku objetym detekcja?
Odpowiedz:
Dokumentacj¢ wykonawczg nalezy, w ramach zadania, opracowa¢ i uzgodnié¢
z wlhascicielami urzadzen. Teren budowy nalezy doprowadzi¢ do nalezytego stanu
1 porzadku.

Pytanie 7

Sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych przez ul. 1-go Maja w rejonie

ulicy Marcinkowskiego:

-na przedmiotowym przejsciu dla pieszych w celu realizacji priorytetu dla
tramwajow zastosowano czujniki trakcyjne. Prosimy o  przedstawienie
dokumentacji wykonawczej sieci kablowej dla zabudowy ww. czujnikow
trakcyjnych.

- na przedmiotowym skrzyzowaniu projektuje si¢ petle indukcyjne w jezdni
1 w torowisku. Prosimy o przedstawienie dokumentacji wykonawczej sieci
kablowej oraz kanalizacji kablowej dla zabudowy ww. detektorow
indukcyjnych w jezdni 1 w torowisku.

Odpowiedz:

Dokumentacje¢ wykonawcza nalezy, w ramach zadania, opracowa¢ i1 uzgodnié¢

z wlhascicielami urzadzen.

Pytanie 8

Z naszego doswiadczenia jako konserwatora urzadzen sygnalizacyjnych
stosowane dotychczas czujniki trakcyjne na sieci tramwajowej sa urzadzeniami
o duzej zawodnos$ci 1 awaryjnosci. W zwigzku z powyzszym prosimy
o udzielenie informacji, jakie czujniki trakcyjne preferowane sa do zabudowy na
sieci trakcyjnej do celow wprowadzenia priorytetu dla tramwajow.

Odpowiedz:

Nalezy zastosowac¢ czujniki trakcyjne dostepne na rynku, np. firmy ZIR-SSR lub
roOwnowazne.

Pytanie 9

Zamawiajacy w zamowieniu jako termin realizacji cato$ci zamdéwienia wymaga
aby realizacja zamdOwienia wykonana zostala do dnia 15.12.2010r.. Z uwagi na
specjalistyczny zakres robot oraz okres w jakim ma zosta¢ zrealizowane
zamoOwienie (zmienne warunki pogodowe) wskazany przez zamawiajacego termin
na zrealizowanie robot moze by¢ nierealny. Czy zamawiajacy przewiduje z uwagi
na powyzsze przesuni¢cie terminu zakonczenia robot?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie przewiduje przesunigcia terminu zakonczenia robot.

Pytanie 10

Prosimy o przedstawienie ilosci obmiarowych w celu ujednolicenia dla
wszystkich oferentéw mozliwosci szczegdélowej wyceny robot.

Odpowiedz:

Kazdy wykonawca winien przedstawi¢ szczegdlowa wycene (w tym migdzy
innymi koszty zajecia pasa drogowego, itp.) wszystkich robot niezbednych do



prawidlowego funkcjonowania sygnalizacji $wietlnych z uwzglgdnieniem
priorytetu dla tramwajow.

Pytanie 11

Czy zamawiajagcy w ramach zamoéwienia przewiduje wymiane sterownikow
sygnalizacji $wietlnej na okreslonych skrzyzowaniach czy jedynie ich
przeprogramowanie? W przypadku wymiany sterownikow prosimy o okreslenie
wymagan technicznych.

Odpowiedz:

Wykonawca winien dokona¢ wymiany sterownikdw na nowe zgodnie z zalaczong
instrukcja — Wymagania techniczno-funkcjonalne na sterownik sygnalizacji
drogowe;j.

Pytanie 12

Czy zamawiajacy moze przedstawi¢ przedmiar robdt dla przedstawionego
zadania?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie posiada przedmiaru rob6t dla zadania. Kazdy wykonawca ma
przedstawi¢ szczegblowa wycene wszystkich robot niezbednych do
prawidtowego funkcjonowania sygnalizacji $wietlnych z uwzglednieniem
priorytetu dla tramwajow.

Zakacznik:
1. zalacznik do pytania nr 11.

Jednoczesnie zgodnie z Rozdziatem 9 specyfikacji istotnych warunkéow
zamOwienia, zwracam si¢ o niezwloczne potwierdzenie otrzymania niniejszego
pisma. W tym celu nalezy odesta¢ faksem zwrotnym niniejsze pismo z podpisem
1 adnotacjg ,,otrzymano dnia .......... ”, na numer 32/ 251 00 96.

Zatwierdzit:
Prezes Zarzadu-Dyrektor Naczelny
Tadeusz Freisler



Zalacznik do pytania 11

Wymagania techniczno-funkcjonalne na sterownik
sygnalizacji drogowej

Wymagania na podstawowe parametry techniczne sterownika

WYMAGANIA KONSTRUKCYNO - SRODOWISKOWE:

- zasilanie sterownika: ~230V £15%, 50/60Hz,

- wbudowany uktad odtgczania napigcia zasilania obwodoéw sygnatowych grup sygnalizacyjnych
w trybie pracy ostrzegawczej (czerwonych i zielonych),

- wbudowane dwa uktady nadzoru poprawnos$ci pracy sterownika, ktore winny gwarantowac
przejscie sygnalizacji do pracy w trybie ostrzegawczym w przypadku stwierdzenia dowolnego

stanu niebezpiecznego dla uczestnikow ruchu w czasie t <= 0,3 sekundy,

- uniwersalne moduty wykonawcze umozliwiajace zastosowanie sygnalizatorow dowolnego typu
(zaro6wkowe, halogenowe, LED) wyposazone w uktady synoptyczne umozliwiajace obserwacje

nadawanych stanow sygnatéw grupy sygnalizacyjne;j,

- mozliwo$¢ zastosowania zasilania obwodow sygnatowych sygnalizatoréw napigciem ~230V
lub ~42V,

- wbudowany mechanizm nadzoru czasu oczekiwania grupy sygnalizacyjnej na obstuge
zgloszenia zapotrzebowania na sygnat zielony,

- modut interfejsu umozliwiajacy testowanie programu pracy sygnalizacji,

- mozliwos¢ zastosowania sterownika do sterowania 2 wyodrebnionymi i niezaleznie
nadzorowanymi skrzyzowaniami (sterownik zapewnia mozliwo$¢ kontynuacji pracy sygnalizacji
na jednym ze sterownych skrzyzowan, w przypadku awarii w obwodzie sygnatlowym na drugim
sterowanym skrzyzowaniu),

- wbudowane kanaly wymiany danych z komputerem PC lub innymi urzadzeniami,

- dopuszczalne warunki pracy:

- temperatura otoczenia od -300C do +650C,

- wilgotnos$¢ powietrza 95%,

- odporno$¢ na przepiecia 3,5kW dla 230V,

- minimalne napigcie zasilania, przy ktorym kontynuowane jest sterowanie sygnalizacjg —
160V.

STEROWANIE GRUPAMI SYGNALIZACYJNYMI:

- obstuga minimum 32 grup sygnatowych (kotowe, tramwajowe, piesze lub rowerowe, strzatki,
komory migowe, grupy niestandardowe),

- nadzor obcigzenia we wszystkich sterowanych sygnatach (czerwonych, zottych i zielonych)
z mozliwoscig sygnalizacji spadku obcigzenia w danym obwodzie sygnatu,

- wykrywanie braku nadawania sygnatu (sygnal jest generowany przez sterownik) lub jego
nadmiarowego stanu (sygnat nie jest generowany przez sterownik),

- wykrywanie jednoczesnego nadawania lub nieplanowego stanu sygnatéw zielonych w grupach
kolizyjnych,

- definiowanie trybu nadzoru dowolnego sygnatu grupy,

- definiowanie tabel czaséw miedzyzielonych dla grup kolizyjnych

- wywolywanie procesu testowania sygnatow grup sygnalizacyjnych,

- nadzér minimalnych czasé6w migdzyzielonych i minimalnych czasow sygnaléw czerwonych,



z6ltych i zielonych.

OBSLUGA SYSTEMU DETEKCJI RUCHU:

- obsluga minimum 32 petli indukcyjne,

- obstuga minimum 32 detektorow ruchu o dwustanowych sygnatach wejsciowych (typu zestyk),

- obstuga do 32 sygnaléw dwustanowych systemu wideo detekcji,

- mozliwo$¢ doboru parametrow pracy obwodu petli indukcyjnej,

- nadzor pracy kazdego detektora ruchu (sygnalizacja stanu statej zajetosci lub braku zajetosci
detektora przez okreslony okres czasu),

- mozliwo$¢ wiaczania 1 wytaczania dowolnego detektora ruchu za pomoca standardowego
wyposazenia sterownika,

-mozliwo$¢ zliczania pojazdéw przez dowolny detektor ruchu w okresach minimum
5 minutowych.

OBSLUGA SYGNALOW WYJSCIOWYCH:

- generowanie minimum 32 dwustanowych sygnatow wyjsciowych (sterowanie przekaznikami
lub transoptorami, a w szczegdlnosci sygnatami potwierdzenia przyjecia zgltoszenia z przycisku
dla pieszego (o sterowaniu 12-24V lub ~220-230V),

- kanaly szeregowe do komunikowania si¢ z innymi sterownikami lub systemami poprzez
szeregowe lacze przesytu danych (RS).

Wymagania dotyczace strategii sterowania grupami sygnalizacyjnymi:

- mozliwo$¢ realizacji do 16 struktur programéw pracy sygnalizacji,

- mozliwo$¢ realizacji  programOw pracy sygnalizacji: acyklicznych, akomodowanych lub
cyklicznych,

- mozliwo$¢ wyboru struktury programu pracy sygnalizacji:

* wg planu roczno - dobowo - tygodniowego,

* wg stanu dwustanowych sygnatéw zewnetrznych,

* na podstawie intensywnosci ruchu pojazdow (wartosci zliczonych pojazddéw przez okre§lone
detektory strategiczne),

* wg danych przekazanych przez system sterowania ruchem lub sterownika nadrz¢dnego,

- program pracy sygnalizacji winien umozliwia¢ wydluzanie sygnatu zielonego kazdej grupie
sygnalizacyjnej w minimum 3 okresach:

I okres - minimalny, ktérego wystepuje zawsze w przypadku zgloszenia zapotrzebowania na

sygnat zielony przez grupe sygnatowa,

IT okres - maksymalny, ktéry jest opcjonalny, a jego wydtuzanie jest realizowane na podstawie

badania odstepdéw pomiedzy pojazdami dojezdzajacymi do skrzyzowania,

III okres - bezpiecznego zakonczenia sygnatu zielonego, ktéry jest opcjonalny, a jego
wydtuzanie jest realizowane na podstawie badania odstepéw pomiedzy pojazdami
dojezdzajacymi do skrzyzowania i znajdujacych si¢ w strefie dylematu,

- mozliwo$§¢  oddzialywania na grup¢ sygnalizacyjng przez dowolny detektor ruchu,
aw szczegdlnosci: zglaszania zapotrzebowania na sygnat zielony 1 wydluzania sygnatu
zielonego w dowolnym jego okresie,

- mozliwo$¢ wydtuzanie czasu miedzyzielonego przez dowolny detektor ruchu,

- mozliwo$¢ zglaszania zapotrzebowania na sygnat zielony przez grupe sygnalizacyjng poprzez:

- dowolny detektor ruchu,

grupe detektorow spetniajacych zdefiniowany warunek ich stanu,

dowolny sygnat innej grupy,

dowolny sygnat wejsciowy,

wywotanie fazy do ktorej nalezy grupa.



Wymagania na parametry serwisowe

mozliwo$¢ zmiany programdw pracy sygnalizacji bez konieczno$ci wymiany elementow
sprzetowych sterownika,

-mozliwo$¢ modyfikowania programu pracy sygnalizacji przy pomocy klawiatury

1 wyswietlacza stanowigcych standardowe wyposazenie sterownika,
mozliwo$¢ modyfikacji struktur programu pracy sterownika i parametréw systemu detekcji
przy pomocy klawiatury i wyswietlacza stanowigcych standardowe wyposazenie sterownika,
mozliwo$¢ modyfikacji struktur programu pracy sterownika i parametréw systemu detekcji
poprzez tacze szeregowego RS z komputera PC (np. notebook) oraz zdalnie poprzez tacze
telefoniczne lub GSM/GPRS,
mozliwo$¢ testowania zakodowanych struktur programu pracy sygnalizacji przy pomocy
komputera PC z symulacja dziatania systemu detekcji dla dowolnego detektora ruchu lub
sygnatu wejsciowego,
mozliwo$¢ realizowania testu uktadow nadzoru pracy sterownika, a w szczeg6lnosci uktadow
nadzoru kolizyjnosci sygnatow zielonych,
mozliwo$¢ okreslania aktualnego stanu sterownika, stanu grup sygnalizacyjnych i elementow
sytemu detekcji za pomocg standardowego wyposazenia sterownika,
mozliwos$¢ obiektowego testowania nadawania sygnatow przez grupy sygnalizacyjne,
mozliwo$¢ diagnostyki aktualnych obcigzen w obwodach sygnatéw grup sygnalizacyjnych,
mozliwos¢ wytaczania /zatgczania pracy dowolnego detektora,
mozliwo$¢ doboru czutosci pracy obwodu petli indukceyjnej,
mozliwos$¢ rejestracji wyboru struktury programu pracy sygnalizacji, rejestrowanie zmian
stanu pracy sterownika, standw awaryjnych w grupach sygnalizacyjnych i elementach systemu
detekcii,

- mozliwo$¢ odczytu rejestrow (dziennikdw) pracy sterownika.

Wymagania na monitorowanie pracy sterownika.
Sterownik winien umozliwia¢ zdalne przekazanie danych o:

1.

2
3
4

6.

aktualnym stanie sygnalow grup sygnalizacyjnych i detektorow ruchu,
danych o stanach pracy sygnalizacji w okreslonym horyzoncie czasu,

. zmianach struktur programu pracy sterownika,

natezeniu ruchu pojazdow w obrebie skrzyzowania (np. liczbg zliczonych pojazdow przez
detektor ruchu w okresach minimum 5 minutowych z co najmniej ostatnich 7 dni),

. danych o stanie sterownika, zarejestrowanych btedach, zaistniatych zdarzeniach 1 historii ich

wystapienia,
danych o parametrach struktur programu pracy sygnalizacji.

Sterownik winien umozliwia¢ zdalne sterownie sygnalizacja w zakresie:

1

2
3
4

. wlgczania/wylaczania trybu pracy ostrzegawczej,

wlaczania/wylaczania sygnatoéw grup sygnalizacyjnych,

. wymuszenia realizacja wskazanego programu pracy sygnalizacji,

wymuszenie dzialania sygnalizacji zgodnie z okreslonymi przez uzytkownika procedurami,
a w szczegolnosci:

- wywolanie realizacji programu awaryjnego,

- wyswietlenie komunikatu na wy$wietlaczu sterownika,

- wysylanie wiadomosci tekstowej na zadeklarowane numery telefonow (np. SMS).



Sterownik winien umozliwia¢ zdalne modyfikowanie nast¢pujacych danych:

1. zmiang warto$ci maksymalnych czasow sygnalow zielonych w dowolnej strukturze programu
pracy sygnalizacji i dowolnym jego okresie,

2. zmian¢ czaséw oddzialywania dowolnego detektora ruchu na sygnal zielony (interwalow
wydluzania sygnatow zielonych),

3. zmiang trybu pracy detektora ruchu i jego zataczanie lub wylaczanie oddzialywania na grupy
sygnalizacyjne,

4. zmiang trybu nadzoru sygnatu grupy sygnalizacyjne;j.

Zatwierdzit:
Prezes Zarzadu-Dyrektor Naczelny
Tadeusz Freisler



