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CZESC INFORMACYJNO-OGOLNA

1.1. NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Obiektem budowlanym, ktérego dotyczy niniejsze opracowanie, jest torowisko
tramwajowe w ciggu ulicy 3 Maja w Katowicach, na odcinku od Placu Wolnosci (wraz z

Placem) do Katowickiego Rynku.

1.2. NAZWA INWESTORA
Inwestorem jest Miasto Katowice, w imieniu ktérego postepowanie prowadzi

Wydziat Inwestycji, z siedzibg w Katowicach przy ul. Warszawskiej.

1.3. NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTOWEJ
,EQis Poland Sp. z 0.0.” z siedzibg przy ul. Putawskiej 182; 02-670 Warszawa.

I.4. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg opracowania jest Umowa nr IN/1/09 zawarta w dniu 19.01.2009 roku.

1.5. PODSTAWY TECHNICZNE ORAZ MATERIALY DO
PROJEKTOWANIA

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U z 1999 r., nr 43, poz. 430),

— Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

- Dokumentacja geotechniczna,

- Uzgodnienia miedzybranzowe,

—  Wytyczne Inwestora,

- Inwentaryzacja wiasna.
Projektowane torowisko tramwajowe bedzie spetniato warunki Rozporzgdzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.



PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

I1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy torowej dla zadania pn.

»,Modernizacja torowiska na odcinku od Placu Wolnosci do Katowickiego Rynku”.

I.2. CEL OPRACOWANIA

Celem sporzadzenia niniejszego opracowania jest przygotowanie materiatow
pozwalajgcych na uzyskanie pozwolenia na budowe dla zadania ,Modernizacja
torowiska na odcinku od Placu Wolnosci do Katowickiego Rynku”.
11.3. ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejszy projekt obejmuje dokumentacje dla przebudowy toréw tramwajowych w
ciggu ulicy 3 Maja na odcinku od zachodniego wylotu katowickiego Rynku do
zachodniego wylotu Placu Wolno$ci

W zakresie ilosSciowym projekt obejmuje:

- przebudowe ok. 489 m dwutorowej trasy tramwajowej,

- przebudowe wezia rozjazdowego (petli) na Placu Wolno$ci, sktadajgcego sie z
czterech szt. rozjazdéw jednotorowych pojedynczych. tgczna dtugos¢ torow
wezta rozjazdowego wynosi ok. 563 m, w tym ok. 122 m w rozjazdach,
wraz z elementami uktadu odwodnienia trasy tramwajowej w torowisku.

- budowe i przebudowe fgcznie 3 szt. perondéw przystankowych tramwajowo-

autobusowych.

I1.4. BRANZE TOWARZYSZACE
Oprécz niniejszego projektu wykonawczego, obejmujgcego branze torowg

rozszerzong o wybrane elementy odwodnienia torowiska, w sktad dokumentacji
projektowej dotyczgcej przedmiotowego zadania wchodzg inne projekty obejmujgce
pozostate elementy infrastruktury tramwajowej, m. in. uktad zasilania trasy tramwajowe;,
uktad sterowania i ogrzewania zwrotnic tramwajowych oraz projekty pozostatych branz:

» drogowej: jezdnie, ciggi piesze,

» sanitarnej: uktad odwodnienia dla ulicy i torowiska, przebudowa kanalizaciji

deszczowej i ogdlnosptawnej,



» gazowej: przebudowa sieci gazowej,

> teletechnicznej: przebudowa sieci teletechnicznej, budowa kanalizaciji
teletechnicznej dla linii Swiattowodowych,

> elektrycznej: przebudowa instalacji sygnalizacji swietlnej, przebudowa
oswietlenia ulicy, usuniecie kolizji sieci elektroenergetycznej,

> zielen i elementy matej architektury: nasadzenia zieleni, projektowane
elementy matej architektury wraz z rysunkiem nawierzchni,

» organizacja ruchu: stata organizacja ruchu i sygnalizacja swietlna.

STAN FORMALNO-PRAWNY

I11.1. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Powyzsza inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa $lgskiego w
centrum Miasta Katowice, w dzielnicy Srdédmiescie-Zateze. Torowiska tramwajowe
objete niniejszym opracowaniem zlokalizowane sg na ul. 3 Maja, Placu Wolno$ci oraz

fragmencie ul. Gliwickie;.

I11.2. GRANICE TERENU OBJETEGO INWESTYCJA
Granice terenu objetego inwestycja wraz z wykazem dziatek i obrebow

ewidencyjnych przedstawiono w ,Projekcie zagospodarowania terenu”.

STAN ISTNIEJACY

IV.1. TOROWISKO TRAMWAJOWE

Torowisko w ciggu ulicy 3-Maja wykonane jest jako wbudowane w jezdnie i
zlokalizowane zostato w poblizu jej osi. Rozstaw torow przyjeto normalny (2,90 m).
Konstrukcja torowiska nie jest znana (zgodnie z informacjg przekazang przez
przedstawiciela Tramwajéw Slgskich dokumentacja archiwalna zagineta). Zabudowa
toru bitumiczna, z wyjatkiem skrzyzowania z ul. Stowackiego, gdzie zastosowane
zostaty ptyty EPT. Uktad geometryczny torowiska w planie stanowi odcinek prosty.

Torowisko w rejonie Placu Wolnosci wykonane jest jako wbudowane w jezdnig i

zlokalizowane jest po wewnetrznej stronie jezdni. Uktad geometryczny placu Wolnosci w
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planie stanowi elipsa. Na wlotach Placu Wolnosci zastosowano 4 szt. rozjazdow
jednotorowych pojedynczych, ktére umozliwiajg zawracanie pociggéow tramwajowych. W
istniejgcym uktadzie przyjeto, ze kierunek zasadniczy zwrotnic przeznaczony jest dla
Zjazdow i wyjazdéw z Placu, natomiast kierunek zwrotny dla jazdy wokoét placu
(zawracanie tramwajow). Konstrukcja torowiska w obrebie placu nie jest znana (zgodnie
z informacjg przekazang przez przedstawiciela Tramwajow Slgskich dokumentacja
archiwalna zagineta).

Stan techniczny przewazajgcej czesci odcinka objetego niniejszym opracowaniem
jest niezadowalajgcy. Elementy sktadowe konstrukcji torowiska cechuje znaczny stopien
wyeksploatowania. Negatywne oddziatywanie trasy tramwajowej na otoczenie poteguja
zalegtosci w utrzymaniu oraz niewtasciwa technologia napraw torowiska. Slady
wielokrotnych wykolejen tramwajow wskazujg na koniecznos¢ podjecia pilnych dziatanh

remontowych odcinka.

IV.2. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Warunki gruntowo-wodne na przebudowywanym odcinku trasy tramwajowej sg
zréznicowane. Niekorzystne w zachodnim odcinku trasy, gdzie pod nasypem
budowlanym wystepujg namuty organiczne i gliny pylaste. Korzystne we wschodnim
odcinku trasy, gdzie pod nasypem budowlanym wystepujg piaski.

Szczegotowe  warunki  gruntowo-wodne  przedstawiono w  opracowaniu
,Dokumentacja geotechniczna dla projektu budowlanego przebudowy jezdni i torowiska
tramwajowego w ulicy 3 Maja i Placu Wolnosci w Katowicach” wykonanego przez

Przedsiebiorstwo Geologiczno-Geodezyjne Sp. z 0. 0. z siedzibg w Katowicach.

ROZWIAZANIA PROJEKTOWANE

V.1.ZALOZENIA OGOLNE

Przebieg projektowanej trasy tramwajowej stanowigcy podstawe niniejszego
projektu wykonawczego zostat okreslony na etapie koncepcji programowej. Zgodnie z
wytycznymi Zamawiajgcego torowisko na ulicy 3 Maja ma zostaé przystosowane do
intensywnego ruchu autobusowego i ciezarowego (podczas przebudowy Dw. Gtéwnego

lub wytgczen ruchu tramwajowego) poprzez zastosowanie podbudowy jak dla ruchu
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ciezkiego. Podczas normalnej eksploatacji odcinek ten bedzie miat charakter deptaka,
dostepnego jedynie dla ruchu tramwajowego i zamknietego dla ruchu samochodowego
z wyjatkiem: stuzb komunalnych, pojazdéw uprzywilejowanych, dostawczych oraz
posiadajgcych zezwolenia z Urzedu Miasta.
Przyjeto, ze zaprojektowane rozwigzania konstrukcyjne i geometryczne torowiska
powinny:
- by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami i wymaganiami Inwestora,
- odznacza¢ sie duzg trwatoscig eksploatacyjng w warunkach znacznego
obcigzenia ruchem tramwajow,
- minimalizowa¢ negatywne oddziatywanie trasy tramwajowej na otoczenie w
postaci drgan i hatasu,

- odznaczac sie estetykg i podatnoscig na utrzymanie w czystosci.

V.2. PROJEKTOWANY UKLAD GEOMETRYCZNY TOROW W PLANIE

Zaprojektowany uktad geometryczny torow tramwajowych zostat przedstawiony na
planie sytuacyjnym (rys. nr P35_T_PB.11.1_02_01iP35_T_PB.Il.1_02_02).

Przy projektowaniu tego uktadu szczegodlny nacisk potozono na zapewnienie
mozliwie wysokiego komfortu podrézowaniu i zminimalizowanie oddziatywah pomiedzy
pojazdem szynowym a torem. W tym celu dgzono do zaprojektowania tukow o mozliwie
duzych promieniach, ktéore w wybranych przypadkach zostaty poprzedzone krzywymi
przejsciowymi w postaci klotoidy. Na odcinku objetym przebudowa:

- w ulicy 3 Maja zastosowano staly rozstaw toréw wynoszacy 4,10 m,

pozwalajgcy na wytyczenie pasow dla awaryjnego autobuséw o szerokosci min.
3,30 m,

- zastosowano zwrotnice typowe o promieniu tuku toru zwrotnego 50 m, z
wyjatkiem zwrotnicy najazdowej po zachodniej stronie Placu, ktorg z uwagi na
wieksze obcigzenie w kierunku zwrotnym zaprojektowano z tukiem o promieniu
100 m,

- obie zwrotnice najazdowe poprzedzono wstawkami prostymi (dlugos¢ 3,0 m
oraz 3,3 m),

- ze wzgledu na tymczasowy charakter oraz koniecznoS¢ zmniejszenia zakresu

niezbednej przebudowy torowiska podczas przebudowy Rynku zmiane
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rozstawu torow przed rozjazdem w Rynku zaprojektowano z tukami o promieniu
50 m bez krzywych przejsciowych. Odcinek ten zaprojektowano o konstrukcji
podsypkowej — umozliwiajgcej jego szybki demontaz i przebudowe do uktadu
docelowego.

Szczegotowe dane dot. zaprojektowanego ukiadu geometrycznego torow

przedstawiono na rysunkach planoéw sytuacyjnych.

V.3. PROJEKTOWANY UKLAD WYSOKOSCIOWY TOROW

Projekt uktadu geometrycznego toréw w przekroju podtuznym (w profilu)
opracowano w powigzaniu z projektem przylegtego uktadu drogowego, przy zatozeniu
dowigzania wysokosciowego projektowanych toréw do istniejgcych na granicach
opracowania.

Projektowany uktad wysokos$ciowy torow przedstawiono na rys. nr
P35 T PB.II.1_04 01 i P35 T _PB.Il.1_04 02. Maksymalne pochylenie na
projektowanym odcinku wynosi 0,9 %. Zatomy niwelety na styku odcinkéw toréow
o pochyleniach r6znigcych sie o wiecej niz o 6 %o wyokraglono tukami pionowymi

o promieniu rownym 2000 m.

V.4. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE TOROWISK

Zgodnie z wymaganiami ogoélnymi przedstawionymi w punkcie V.1.
zaprojektowano dwa zasadnicze rodzaje konstrukcji torowiska — konstrukcje
bezpodsypkowg i podsypkowa, w ktérych wyodrebniono typy dostosowane do
zréznicowanych warunkéw eksploatacyjnych. Zakres stosowania poszczegolnych typow
konstrukcji torow przedstawiono na planie sytuacyjnym (rys. nr P35_T_PB.1l.1_02_01
i P35_T PB.II.1_02_02) a zasady ich konstrukcji na rys. przekrojow konstrukcyjnych —
od P35 T PB.II.1_03 01 do P35_T PB.Il.1_03_05. Na wiekszosci odcinka objetego
niniejszym projektem, tzn. na odcinku w ulicy 3 Maja oraz na Placu WolnoSci
zastosowano torowisko w systemie szyny w otulinie. W rozjazdach zastosowano
torowisko w systemie szyny kotwionej, a konwencjonalng konstrukcje podsypkowg

wytgcznie na wigczeniach w tory istniejgce na granicach opracowania.

V.4.1 Torowisko o konstrukcji bezpodsypkowej w systemie szyny w otulinie
-9-



Torowisko o konstrukcji bezpodsypkowej w systemie szyny w otulinie sktada sie z:

podbudowy torowiska wykonanej z (od gory):

zelbetowe] ptyty wykonanej z betonu klasy C30/37, ze zbrojeniem

wykonanym z pretow okragtych, zebrowanych ze stali klasy A-IIIN

gatunku BSt500S, o grubosci 0,41 m (pod zabudowe z asfaltu lanego)

lub 0,33 m (pod zabudowe z kostki kamiennej), stanowigcej podbudowe

zasadnicza,

wielowarstwowej

z warstw:

na odcinkach w ul. 3 Maja nie obcigzonych

(typy 3.1 3.2)

kruszywa tamanego stabilizowanego
31,5 mm (0,30 m),

zwiru o frakcji 2-16 mm (0,15 m),
geowtokniny wzmacniajacej,
kruszywa tamanego stabilizowanego
31,5 mm (0,15 m);

na przejezdzie ul. Stowackiego (typ 3.3)

Po

kruszywa tamanego stabilizowanego
31,5 mm (0,30 m),

kruszywa tamanego stabilizowanego
31,5 mm (0,20 m),

georusztu trojosiowego typu Q16,
kruszywa tamanego stabilizowanego
31,5 mm (0,20 m),

georusztu trojosiowego typu Q16,

warstwy odsgczajgcej z piasku (0,15 +

geowtdkniny

podbudowy pomocniczej

sktadajgcej sie kolejno

statym ruchem drogowym

mechanicznie o frakcji O-

mechanicznie o frakcji O-

mechanicznie o frakcji O-

mechanicznie o frakcji O-

mechanicznie o frakcji O-

0,18 m),

obu stronach przejazdu w ciggu ulicy Stowackiego

zaprojektowano ptyty przejsciowe z betonu C30/37 o grubosci
zmiennej (0,20 + 0,41 m).
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na obwodzie Placu Wolnosci i wigczeniach w ulice Gliwickg i 3 Maja
(typy od 1.3 do 1.5 oraz od 2.2 do 2.5)

kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
31,5 mm (0,30 m),

kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
31,5 mm (0,20 m),

georusztu trojosiowego typu Q16,

kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
31,5 mm (0,20 m),

georusztu trojosiowego typu Q16,

warstwy odsgczajgcej z piasku (0,15 — 0,18 m),

geowidkniny;

» nawierzchni torowej: szyn o profilu 60R2 (Ri60ON) tgczonych w ciggte toki

szynowe za pomocg spawania termitowego, umieszczonych w otulinie

z prefabrykowanych profili gumowych, zapewniajgcych ciggte sprezyste

podparcie szyny. Z uwagi na konieczno$¢ ochrony blisko potozonych

budynkéw przed oddziatywaniem trasy tramwajowej zastosowano profile
gumowe systemu CDM-PREFARAIL-COMFORT Ilub réwnowazne pod

wzgledem trwatosci, parametrow wibroizolacyjnych i elektroizolacyjnych;

» zabudowy torowiska sktadajgcej sie z:

= kostki granitowej 9/11 cm ukfadanej na warstwie zaprawy (na odcinkach

wydzielonych z ruchu pojazdéw lub przeznaczonych do ruchu

sporadycznego). Sposéb uktadania nawierzchni — wedlug planu

nawierzchni (projekt drogowy),

albo

» asfaltu lanego o grubosci 0,05 m.

Pityta podbudowy toru jest dylatowana — zaprojektowano szczeliny rozszerzania

(dylatacje gtbwne wykonywane co 20 m) oraz szczeliny skurczowy (dylatacje pozorne

wykonywane co 5 m).

V.4.2 Torowisko o konstrukcji bezpodsypkowej w systemie szyny kotwionej
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Torowisko o konstrukcji bezpodsypkowej w systemie szyny kotwionej (typ 2.1)

zaprojektowano w rozjazdach, skfada sie ono z:

podbudowy torowiska wykonanej z (od gory):

» zasadniczej podbudowy w postaci ptyty z betonu klasy C30/37

o grubosci 0,25 m, ze zbrojeniem wykonanym z pretow okragtych,

zebrowanych ze stali klasy A-1l1IN gatunku BSt500S,

= wielowarstwowej podbudowy pomocniczej sktadajgcej sie kolejno

z warstw:

kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
31,5 mm (0,30 m),

kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
31,5 mm (0,20 m),

georusztu trojosiowego typu Q16,

kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
31,5 mm (0,20 m),

georusztu trojosiowego typu Q16,

warstwy odsgczajgcej z piasku (0,15 — 0,18 m),

geowiokniny

nawierzchni torowej: szyn o profilach 60R2 (Ri60ON), 105C1 (D 180/105)
i 310C1 (B 180/260) — tgczonych w ciggte toki szynowe za pomocg spawania

termitowego lub elektrycznego (czes¢ spoin w rozjazdach, wytgcznie w

miejscach, w ktérych nie ma mozliwosci zatozenia form do spawania

termitowego), punktowych przytwierdzen szyn w postaci weztdw kotwigcych

oraz ciggtego sprezystego podparcia szyn w postaci podlewu z zywic

poliuretanowych (wedtug przekrojow konstrukcyjnych);

zabudowy torowiska sktadajgcej sie z:

gumowych wkfadek do komor tubkowych szyn,

warstwy betonu cementowego klasy C30/37 (0,16 m),

warstwy asfaltu lanego (0,05 m),

uszczelnienia styku szyny z zabudowg w postaci wypetnienia

masg o trwatej elastycznosci (po obu stronach gtowki szyny).

-12 -



Pityta podbudowy toru jest dylatowana — zaprojektowano szczeliny rozszerzania
(dylatacje gtowne wykonywane co 20 m) oraz szczeliny skurczowy (dylatacje pozorne

wykonywane co 5 m).

V.4.2 Torowisko o konstrukcji podsypkowej
Torowisko o konstrukcji podsypkowej sktada sie z:
A. W ulicy Gliwickiej (typ 1.2)

= podbudowy torowiska sktadajgcej sie z (od gory):

» warstwy ttucznia kamiennego o frakcji 31,5 — 50 mm (0,3 m),

= 2wiru o frakcji 2-16 mm (0,15 m),

= geowtdkniny,

» warstwy kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-
31,5 mm (0,15 m);

» nawierzchni torowej: szyn rowkowych o profilu 60R2 (Ri60N) tgczonych w
ciggte toki szynowe za pomocg spawania termitowego, utozonych na
podktadach  betonowych wykonanych w odmianie bez pochylen
poprzecznych, z bezposrednim przytwierdzeniem szyn do podktadoéw typu SB.
Rozstaw podktadéw przyjeto rowny 0,67 m;

» zabudowy torowiska sktadajgcej sie z:

» warstwy klinca o frakcji 4-31,5 mm i grubosci 0,06 m (wypetnienie
miedzytorza i okienek miedzy podkfadami do poziomu goérnej ich
powierzchni),

= betonowych wkfadek do komor tubkowych szyn,

» warstw betonu asfaltowego o grubosciach: 0,07 m (w. wyréwnawcza),
0,08 m (w. wigzaca) i 0,05 m (w. Scieralna),

» uszczelnienia styku szyny z zabudowg w postaci wypetnienia masg o
trwatej elastycznosci (po obu stronach gtéwki szyny).

Na pozostatym odcinku ul. Gliwickiej przyjeto wytgcznie regulacje istniejgcego toru.
Po jej wykonaniu nalezy odbudowa¢ zabudowe torowiska o nastepujgcej
konstrukgciji:

» warstwa klinca o frakcji 4-31,5 mm (grubos¢ 0,06 m),

» zaprawa cementowej (grubos¢ 0,04 m),
-13-



1.

» kostka betonowa (grubosc¢ 0,08 m).

B. Po stronie Rynku (typ 3.4)

» podbudowy torowiska sktadajgcej sie (od gory) z warstw:

= ttucznia kamiennego o frakcji 31,5 — 50 mm (0,35 m),

» kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-31,5 mm
(0,25 m),

= Zwiru o frakcji 2-16 mm,

= geowiokniny

» kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-31,5 mm
(0,15 m);

» nawierzchni torowej: szyn rowkowych o profilu 60R2 (Ri60N) tgczonych w
ciggte toki szynowe za pomocg spawania termitowego, utozonych na
podktadach  betonowych wykonanych w odmianie bez pochylen
poprzecznych, z bezposrednim przytwierdzeniem szyn do podkfadow typu SB.
Rozstaw podkftaddéw przyjeto rowny 0,67 m;

» zabudowy torowiska wykonanej z:

» warstwy klinca o frakcji 4-31,5 mm (grubosc¢ 0,06 m),
» warstwy zaprawy cementowej (grubos¢ 0,04 m),
= Kkostki granitowej 9x11 cm uktadanej na warstwie zaprawy i kruszywa

tamanego o frakcji 0-31,5 mm (10 cm);

Uwaga:

Poszczegdlne warstwy kruszywa muszg zostaé zageszczone do wartosci
modutdw  wtdérnego  odksztatcenia (E;,) wskazanych na przekrojach
konstrukcyjnych  odpowiednio dla kazdej =z warstw. Powierzchniom
poszczegolnych warstw konstrukcji torowiska nalezy nadac¢ spadki poprzeczne,
zgodnie z rysunkami przekrojow konstrukcyjnych.

Parametry okreslajgce witasciwosci zastosowanych materiatbw  muszg
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez projektanta w ,Specyfikacjach

technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych”.
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V.5. ODWODNIENIE TOROWISKA

W celu zapewnienia prawidtowego odwodnienia powierzchni torowiska nadano mu
odpowiednie pochylenia poprzeczne, zgodnie z rysunkami przekrojéw konstrukcyjnych
nr od P35 T PB.Il.1_ 03 01 do P35 T PB.lIl.L1_03 05. Woda opadowa z torowiska
zostanie odprowadzona do systemu kanalizacji deszczowej za pomocg skrzynek
szynowych, $cieku zaprojektowanego wzdtuz torowiska w ulicy 3 Maja oraz odwodnienia
skrzyn ziemnych zwrotnic na Placu Wolnosci. Uzupetnieniem odwodnienia
powierzchniowego bedzie odwodnienie wgtebne torowiska w postaci drenazu, ktore
zaprojektowano na obwodzie Placu Wolno$ci. Zaprojektowany on zostat w postaci rury
drenarskiej o $rednicy 150 mm zasypanej zwirem o frakcji 8/16 mm w okfadzie z
geowtdkniny. Umiejscowienie drenazu w Kkonstrukcji torowiska przedstawiono na
rysunkach przekrojow na arkuszach nr P35 _T PB.Il.1_03 02 i P35 T PB.Il.1_03_03.
Lokalizacje poszczegodlnych elementéw odwodnienia przedstawiono na planach
sytuacyjnych nr P35_T PB.II.1_02 01 i P35 T PB.II.L1_02_02 oraz profilach
podtuznych nr P35_T PB.Il.1_04 01iP35 T _PB.Il.1_04_02.

V.6. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE PRZYSTANKOW
Zakres niniejszego projektu obejmuje trzy perony przystankow tramwajowo-
autobusowych. Lokalizacja peronéw wedtug planu sytuacyjnego (rys. nr
P35 T PW.II.1_02_01 i P35 T PW.Il.1_02_02), a rozwigzanie konstrukcyjne wedtug
rysunku przekroju nr P36_T _PW.Il.1_03_04. Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje
peronu przystankowego:
= geowtdknina separujgca,
» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
16 mm (grubos¢ 0,27 m),
» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-
31,5 mm (grubos¢ 0,20 m),
» podsypka cementowo-piaskowa 1:3 (grubosé 0,03 m),

= ptyty granitowe 50x50 cm (grubos¢ 0,1 m).

Z uwagi na Kkonieczno$¢ przystosowania perondw do obstugi tramwajéw

i autobuséw w projekcie drogowym zastosowano kraweznik najazdowy kamienny —
-15-



ksztalt wedtug rysunku przekroju. Kraweznik peronowy zaprojektowano jako ustawiany
na fawie betonowej zbrojonej, na warstwie zaprawy cementowej. Krawedz peronu
bedzie wyrdzniona poprzez wymalowanie pasow ostrzegawczych w kolorze zottym
i czarnym. Przyjeto odlegtos¢ krawedzi od osi toru réwng 1,25 m oraz wysokos¢
krawedzi peronu ponad poziom gtowki szyny réwng 16 cm. Z uwagi na kolizje z
wjazdami bramowymi przystanki — w uzgodnieniu z Inwestorem — zaprojektowano
diugosciach peronéw wynoszacych 30, 45 i 60 m, zgodnie z planami sytuacyjnymi nr
P35 T PW.II.1_02 01iP35 T PW.Il.1_02_02.

Na peronach zaprojektowano wiaty — lokalizacja weditug planéw sytuacyjnych
P35 T PW.II.1_02_01 i P35 _T_PW.Il.1_02_02, szczeg6étowe wymagania techniczne i
materialowe wedtug STWIORB. Konstrukcje nosng wiaty stanowi rama z zamknietych
ksztattownikow stalowych osadzonych na ptycie fundamentowej grubosci 25 cm.
Zewnetrzny wyglad przystanku oparty zostat na zestawieniu elementéw petnych,
tworzgcych rodzaj ramy wykonczonej blachg stalowg w kolorze grafitowym (RAL 7021) z
przezroczystymi elementami w postaci tafli szklanych podzielonych pionowo co 90 cm.
Cato$¢ osadzona zostata na grafitowej posadzce z ptyt granitu ,Padang Dark”™ w
rozstawie 45 cm utozonych w obrysie dachu wiaty.

Materiaty zastosowane do budowy wiaty to: profile stalowe malowane proszkowo
na kolor RAL 7022, szkto bezpieczne opti white, siedzisko z drewna egzotycznego
masaranduba o odpowiedniej twardosci, zabezpieczone przed dziataniem wilgoci oraz
promieniowania UV. Dodatkowe wyposazenie wiaty stanowig: oswietlenie liniowe
umieszczone wzdiuz catej dtugosci wiaty, dwustronne ekrany multimedialne LED
umieszczone w zewnetrznych elementach wiaty, podswietlana gablota do ekspozycji
plakatow reklamowych umieszczona na tylniej Scianie wiaty (element citylight
"lightbox™)oraz kosz na smieci zintegrowany z wiatg, o pojemnosci 65 .

Wiata przystankowa zaprojektowana jest w dwoch wariantach skomponowanych z
tych samych modutéw:

= wiaty w rejonie pl. Szewczyka o dtugosci 1010 cm,
= wiaty w rejonie pl. Wolnosci o dtugosci 740 cm.

Rozwigzania techniczne wiat przedstawiono na rysunkach przekrojow
nrP35 T PW.ILL1_05 01iP35 T PW.II.1_05 02.
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UWAGI KONCOWE

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo Budowlane jest
obowigzany przed rozpoczeciem robdt sporzgdzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia. Stosowna informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata
opracowana jako oddzielne opracowanie.

Wszelkie materiaty pochodzgce z rozbiorki infrastruktury tramwajowej stanowig
wiasno$é Tramwajow Slgskich S.A. Materialy wskazane przez Tramwaje Slgskie S.A.
jako starouzyteczne muszg by¢ dostarczone przez Wykonawce robot na swoj koszt, na
teren TS S.A., za pokwitowaniem. Materialy te muszg byé zdemontowane
i transportowane w nalezyty sposéb, zapobiegajgcy powstawaniu uszkodzen
i gwarantujgcy mozliwos¢ ich powtérnego wykorzystania. Materiaty z demontazu
zakwalifikowane przez TS S.A. jako odpady, w tym odpady niebezpieczne (m. in.
ttuczeh torowy, podkiady) Wykonawca zobowigzany jest zagospodarowac lub
zutylizowac na swoj koszt, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Wszelkie zmiany w niniejszej dokumentacji wymagajg akceptacji oséb
upowaznionych przez Projektanta i Zamawiajgcego — w formie pisemne;.

Wszelkie nazwy konkretnych produktow dostepnych na rynku, ktore zostaty
przytoczone w niniejszym opracowaniu nalezy rozumie¢ wytgcznie jako przyktady. Ich
uzycie nie oznacza zatem obligatoryjnej koniecznosci stosowania tych witasnie
produktow. Wykonawca robot moze — w uzgodnieniu z Zamawiajgcym i Projektantem —
zastosowac¢ materiaty inne niz wymienione w opisie, o parametrach nie gorszych niz dla
materiatdbw wymienionych w opisie.

Podczas wykonywania rob6t budowlanych nalezy zachowa¢ szczegdlng
ostroznos¢ z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia niezinwentaryzowanego uzbrojenia
terenu. Jezeli podczas wykonywania robét ziemnych dojdzie do przypadkowego od-
krycia lub naruszenia instalacji, nalezy niezwtocznie przerwac prace i ustali¢c z wtasciwg

jednostkg zarzgdzajgcg dang instalacjg dalszy sposéb wykonywania robot.
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WYZSZY URZAD GORNICZY | "=t
Samodzielny Wydzial- PR ; q_ %g :
Archiwum Dokumentacji : : ,‘

Mierniczo — Geologicznej 7 P —

ul. Poniatowskiego 31 | PR A\[/

40-956 Katowice R

L.dz. AD-0180/0585/09/92 ¥ 3 A ;’

Egis Poland Sp. z o.0.
02-670 Warszawa
ul. Pulawska 182

W odpowiedzi na wniosek z dnia 10.02.2009 r. ldz. 2009/TK-R/MSz/AT/117, informujemy, Ze:
e przedmiotowy teren (Katowice, odcinek torowiska od Placu Wolnosci do Katowickiego
Rynku) jest usytuowany w granicach istniejacego terenu gdérniczego Katowickiego Holdingu
Weglowego S.A. KWK , Katowice-Kleofas”,

e o informacj¢ dotyczaca wnioskowanego terenu nalezy zwroci¢ si¢ do Katowickiego
Holdingu Weglowego S.A. KWK ,,Staszic”,

e przedmiotowy teren podlega whasciwosci terytorialnej Okrggowego Urzedu Gorniczego w
Katowicach.

NACZEL N|K
m—phlwum okumentac;ji
lerniczo eologicznej
1

mgr inz/Tadeusz Piniecki



A 506{
Katowicki Holding Weglowy S.A.
Kopalnia Wegla Kamiennego ,STASZIC”

Saqd Rejonowy w Katowicach Nr KRS: 0000046994
Siedziba Spéiki: 40 - 022 Katowice, ul. Damrota 16+18
Kapitat Zakladowy: 300148440 zt Kapitat Wplacony: 300148440 zf
Adres KWK , Staszic”: 40 - 467 Katowice, ul. Karolinki 1
tel.: (48) (032) 605 5000 fax: (48) (032) 605 5005
NIP: 634-001-35-13 Regon: 271824478 — 00050

[.dz.: TMG-LE -5225/96/ 09 Katowice 27.03.2009 r.

EGIS POLAND
SP. Z 0.0.

ul. Pulawska 182

02-670 Warszawa

Dotyezy : informacji o warunkach geologiczno-gorniczych dla modernizacji torowiska

tramwajowego na odeinku od Pl. Wolnosei do Rynku w Katowicach™.

Odpowiadajac na Wasze pismo w sprawie j.w. L.dz. 2009/TK-R/MSz/MM/234
informujemy, ze przedmiotowy teren w wykonanej przez Gtowny Instytut Gornictwa
w 2004 roku ,Mapie przydatnosci terenu pogdrniczego obszaru gorniczego ,,Katowice 17
KWK . Katowice — Kleofas” do zabudowy” zakwalifikowany zostal do Kategorii ,,A”
i nie wymaga stosowania zabezpieczen profilaktycznych. Przez powyzszy teren
przebiegaja wychodnie na strop karbonu uskoku ,,Baildonskiego™ o zrzucie h=20-55 m
oraz uskoku ,,Baildonskiego srodkowego™ o zrzucie h=12-30 m. Zgodnie z w/w mapa
przydatnosci... uskoki te sq nieaktywne i jest mato prawdopodobne, aby wystapity ruchy
powierzchni, gdyz wplywy eksploatacji zanikly. W czasie minionej eksploatacji
adrnicze) rowniez nie zaobserwowano przejawow deformacji typowych dla oddziatywan

uskokow.

Zalaczniki:

pismo + 1 egz mapy.
mapa syt.wys. w skali 1:5000

Rozdzielnik: Z powazaniem

| x Adresat - ae okl Holdlng W
b eglowy S.A.
Kopaiiis Wegla Kamienn go “'\SIYTASZ[C'

| x TMG a/a NAC?Z NY
I ZA é%CA I'N Y%lEi

mgr inz. Zhigniew Gach
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URZAD MIASTA KATOWICE
WYDZIAL INWESTYCIH

ul. Warszawska 4

UK'quiqoh&?gtEa 40-0068 KATOWIGCE Katowice, 13.05.20009r.

IN.ILM /ézléuawz/f/zow
D: ALY I8 EGIS POLANDSp.zo.0.

ul. Pulawska 182
02-670 WARSZAWA

Dotyezy : wykonanie ustig projektowych w ramach zadania inwestycyjnepo pn.:
=Modemizacja infrastruktury tramwajowej wraz z infrastruktura towarzyszaca”.

Wydzial Inwestycji UM Kalowice w odpowiedzi na pismo o znakach : 2009/TK-
R,W/MS2/Msz/375 z dnia 22.04.2009r. (data wpfywu do TN : 23.04.2009r.) informuje,
iz zgodnie z wesciq notatek przestanych naszymi pismami IN.IT.MK.2211-16-30/2009
oraz IN.ILMK.2211-20-16/2009 Zamawiajacy dokonal wyboru technologii wykonania
torowisk tramwajowych. W ramach projcktu pn.: ,Modernizacja torowiska tramwajowego
na odeinku od Placu Wolnosci do Katowickiego Rynku” cyt.: ,,2. Przedstawiciele Tramwa)jow
Slqsklch S.A. sposrod rozwiagzan przedstawionych w koncepcji zaakceptowali bezpodsypkowa
konstrukcj¢ torowiska Prefarail-GSF". W ramach projektu pn.: ,Modemizacja torowiska
tramwajowego wbudowanego w jczdnig ul. Obroficow Westerplatte w Katowicach” cyt.:
.-2. Przedstawiciele Tramwajow Slaskich S.A. sposréd rozwiazad prredstawionych w koncepcji
zaakceptowali bezpodsypkows konstrukcje torowiska Prefarail-GSF, natomiast w torowisku
wydzxelonym proponuje si¢ zastosowanie tradycyjncj konstrukeji podsypkowej™. Niniejszym
wige, zgodnie z opinia przedstawicicla Tramwajow Slaskich S.A. p. Andrzeja Bywalca,
stwierdzamy, ze wybdr technologii, a w zwigzku z tym rowniez tres¢ notatek w tym zakresie -
pozostaje w formie niczmienionej.

Z powazauiem

NACZELNIK

75 S Wyflzidiu, hfwlestycji
72
'f/jé/ . . mgr (nd arch. A ”: Kocharuki

/f(rféa i

K1.) Adresat — fax 022 /203-01-01
2. Wydzial Rozwoju Miasta —-w/m
3. INLMK - a/a

Urzad_Miasta@um katowice pl, 40-098 Katowice ul. Mtyzska 4, tel. 32/2593-909, faks 2593-984
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Urzad Miasta L b Katowice, 30.06.2009r

KATOWICE e JE. J78¢

IN.ILMK.2211 - Agﬁsgl 2009 i odpowisdz:

p: ASSASK.... iZa*ﬂcmM:

£GIS POLAND Sp. z o.0.

ul. Pulawska 182
02-670 WARSZAWA

Dotyczy : wykonania uslug projektowych pn. : »Modernizacia torowiska tramwajowepo

na odcinku od Placu Wolnosci do Katowickiego Rynku” oraz «Modernizacj
torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnie ul, Obrofcéw Westernlatte

w__Katowicach” w ramach zadania inwestycyjnego pn.: . Modemizacja
infrastruktury tramwajowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca”.

Wydziat Inwestycji Urz¢du Miasta Katowice w zalaczeniu przekazuje notatke

ze spotkania koordynmacyjnego w sprawie wykonywanych ushug projektowych j.w.,
ktore odbylo si¢ w siedzibie Zamawiajacego w dniu 26.06.20009r.

Z powazaniem

NAPZELNIK
Wydzjatu " Inwestyci

mgr ini. apoh. Adam Kochariski

(1) Adresat — fax 022 / 203-01-01
2. TRAMWAJE $laskie S.A.
ul. Tnwalidzka 5 '
41-506 CHORZOW ~ fax 032/ 251-00-96
3. Miejski Zarzad Ulic i Mostéw
ul. J. Kantoréwny 2a

40-381] KATOWICE — fax 032/ 256-98-47
4. Wydziat Rozwoju Miasta - w/m
5. IN.ILMK — ala

10003

Urzad_Miasta@um.katowice.pl, 40-098 Katowice ul. Mbyriska 4, tel. 32/2593-909. faks 2593-084
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Notatka

ze spotkamia w dniu 26.06.2009r. W sprawie wykonania ustug projektowych
pn.: ,Modemizacja torowiska tramwajowego wbudowanego W jezdni¢ ul. Obroncéw
Westerplatte w Katowicach™ oraz ushig projektowych pn. @ ,Modernizacja torowiska
tramwajowego na odcinku od Placu Wolnoéci do Katowickiego Rynku” w ramach zadania
inwestycyjnego pn.: ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej Wwraz 2z infrastrukturg
towarzysz4cg’ .

Obecnos¢ wg zatgczonej listy obecnosici.
Ustalenia ;

I. ,Modernizacja torowiska tramwajowego whudowanego W jezdni¢ ul. Obroncéw
Westerplatte w Katowicach”

1. Przedstawicie Wykonawcy szczegélowo omowili proponowane rozwigzania projektowe
modernizowanej trasy torowiska UAMWajowego Oraz lezacych w bezposrednim
sasiedztwie jezdni i chodnikow. Wg o¢wiadczenia Egis Poland sp. 2 0.0 projekt jest
zgodny z zatwierdzong koncepcja. Zamawiajacy przypomina, z& jego zakres powinien

* byé ograniczony do niezb¢dnego minirnum. Zamawiajacy W ramach przedmiotowego
zadania nie planuje inwestowania w terenie lezacym poza pasem drogowym. Z tego
powodu nalezy przewidziet urzadzenie wszelkich' niezbednych elementow
infrastruktury towarzyszacej drodze - w zakresie opracowania, z zachowaniem logicznej
geometrii. Pamigtaé nalezy, ze jesli zmieniajg sig warunki dla terendw sgsiadujgcych
np. poprzez poduiesienie niwelety drogi, teren réwnie2 trzeba uporzadkowac
(prawidtowe odwodnienie, brak gwaltownych uskokéw, réznic pozioméw np. ogrodka
i sasiadujacego chodnika). Nie przewidujemy robét na terenach prywatnych. Wjazdy
w kierunku posesji maja by¢ zaprojektowane — zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Od zakonczenia wjazdu - wladciciele nieruchomosci sa zobowiazani do wykonania
dalszej czgsci uktadu komunikacyjuego ~ we wlasnym zakresie. Dojazd do terenu
BATERPOL-u powinien byé wykonany tylko na terenie nalezacym do Gminy
Katowice, réwniez jedynie w pasie drogowym. Propozycja rozwigzania projekiowego
zostala omowiona w trakcie spotkania przez przedstawicieli Wykonawcy oraz MZUIM.
Egis Poland sp. z 0.0. dodatkowo dokona uzgodnien z Zarzadem BATERPOL.

9 Natemat wszelkich rozwiazan w rejonie parku (okolica Baterpol), w razie jakiejkolwiek
koniecznosci ingerencji w zielefi, wszelkich uzgodnichi z tym zwiazanych Biuro dokona
z Zakladem Zieleni Miejskiej (ul. Kodciuszki 138; 40-523 Katowice;
tel. 032 / 251-77-51).

3. Uzgodniono, ze ulica Korczaka w kierunku podiuznym powinna mie¢ spadek 4 %.

4. Zgodnie z wczesniejszymi informacjami — do obowigzkéw Biura Projektow nalezy
uzyskanie kompletu zgéd pa wejscie w teren w celu realizacji inwestycji od whascicieli
nieruchomoéci. Wzory uméw na stale i czasowe zajecie terenu — zostaly przekazane
Wykonawcy. Sa one obowiazujace. Umowy nalezy sporzadzaé w dwach
jednobrzmigcych egzemplarzach — po 1 egz. dla kazdej ze stron. Po podpisaniu przez
Wiadciciela nieruchomosci, Biuro przekazuje koroplet do Zamawiajacego.
Przedstawiciele Miasta Katowice ze swojej strony podpisuja umowe w momencie
przystapienia do realizacji zadania. Wowczas Wydziat Inwestycji UM Katowice odsyia
1 egz. bezposrednio do whasciciela nieruchomosci.

5. Wszelkie problematyczne sprawy terenowo -~  prawne nalezy omawiaé
z przedstawicielkg Wydzialu Inwestycji UM Katowice p. Aleksandra Kurzeja
(tel. 032 /259-36-08).
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6. Przedstawiciel MZUIM stwierdzil, iz moze on podpisa¢ zgodg na wejscie w teren
dziatek le2acych w pasie drogowym i jego zdaniem — jest to zgoda wystarczajaca, mimo,
i2 w katastrach dodatkowo figuruja prywatni wlasciciele nieruchomogdci. Zgodnie
z pismem WB w analogicznej sprawie — w przypadku stosowania art. 73 ustawy z dnia
13.10,1998r. Przepisy wprowadzajace ustawy reformujace administracje publiczna
(Dz.. U. z 1998r. Nr 133 poz. 872 z pbéniejszymi zmianami) podstawg do ujawniania
w ksiedze wieczystej przejscia na wiasnosé Pafstwa lub jednostek samorzadu
terytorialnego nieruchomosci jest ostateczna decyzja Wojewody wydana na woiosek
wlasciwego zarzadu drogi. W zwiazku z powyZszym WB stwierdzit, Zze¢ zgoda .
MZUiM, gdy MZUIM nie jest jedynym wiasciciclem nieruchomosci, nie jest
dokumentem potwierdzajacym prawo do dysponowania nig na cele budowlane.
W przypadku braku ostatecznej decyzji Wojewody nieruchomoscis nadal dysponuje
wiasciciel, a zatem jego zgoda jest tu miarodajna. Majac powyzsze na uwadze Wydzial
Inwestycji wystapi z pismem do WB UM Katowice z prosba o opini¢
w przedmiotowej sprawie, ewentualnic o wskazanie whasciwego trybu postgpowarna.

1l. ,Modernizacja torowiska framwajowego na odcinku od Placu Wolnosci
do Katowickiego Rynku”

1. Zgodnie z prowadzong W trakcie wykonywania ustug korespondencja Biuro Projektow
stwierdzilo, ze na terenic pomigdzy ul. Gliwicka a ul. Sgdowg niemozliwe jest
Zlokalizowanie ukosnych miejsc postojowych z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia
odpowiedniej szerokosci chodnikow oraz usytuowanie oznakowan pionowych.
Tego typu rozwigzania stanowilyby zagrozenie dla ruchu pieszego (ograniczona
widocznoéé, niemomosé zachowania prawidtowych odlegtosci pomigdzy zmakami,
mogace powstaé utrudoienia w ruchu w rejonie ul. Sokolskiej). Inwestor przyjal
do realizacji propozycje Biura Projektow.

2. Zaproponowana zielen dla tego zadania powinna by¢ gustowna, estetyczna,
nie brudzaca, dostosowana do usymowania w terenie. Projekt w tym zakresie nalezy
uzgodni€ z Zakladem Zieleni Miejskiej (ul. Kosciuszki 138; 40-523 Katowice;
tel. 032 / 251-77-51).

3. Zamawiajacy dla przedmiotowego zadania oczekuje przedstawienia wizualizacji.
Biuro wykona ja w mozliwie najkrétszym terminie.

4. Wiaty przystankowe w ramach tego zadnia Biuro zaprojektuje indywidualnie.
Majg one byé dostosowane zaréwno pod wzgledem estetyki, jak i kolorystyki
do charakteru i architektury ulicy.

5. Biuro zwrbcilo sic do Inwestora z pytaniem ¢zy z€ wzgledow bezpieczefistwa 0séb
niedowidzacych nalezaloby zastosowaé dotykowe elementy nawierzchni wzdhz calej
linii torowiska w ul. 3 Maja, czy jedynie w rejonach przejéé dla pieszych. IN zwréci sig
w tej sprawie do MZUiM na pismie.

6. W rejonie torowiska tramwajowego stosowana winna byé zgodnie z propozycja Biura
kostka granitowa naprzemiennie fupana i cigta W rémych odcieniach, wypelniana
zaprawg typu SOPRO badZ inng o zblizonych parametrach.

7. Citylitghy naleZy zastosowa¢ jedynie W rejonie wiat przystankowych.

Na tym notatke zakox’xczono'i podpisana.
Notatke sporzadzita : Malgorzata Kwidzinska
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BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH M
Zaf. wroku 1992 NIP 526-10-02-420
Adres Firmy: ul. Poznanska 14/44 ; 00-680 Warszawa Adres do kontaktéw: ul. Ruskowy Bréd 28 b/c 03-289 Warszawa

Warszawa, 30-07-2009

EGIS - POLAND
ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

W odpowiedzi na Panstwa zapytania dotyczace optymalnego rozwigzania torowiska
tramwajowego w Katowicach na ulicach:

- 3 Maja,
—  Obroncéw Westerplatte,

Towarzystwo WIR — Biuro Studibw Ekologicznych przekazuje ponizsze nowe, rozszerzone
informacje na ten temat.

1. W swej wypowiedzi ponizej oparlismy sie na:
— Analizie wstepnie wybranych konstrukcji torowisk o nazwie CDM-PREFARAILS,

— Roboczych koncepcjach projektowych przekrojow torowiska (materiaty na ten temat
uzyskano od EGIS PL; przeprowadzono takze robocze rozmowy z projektantami na ten
temat),

— Woystgpieniu EGIS PL do (pismo z dnia 16.06.2009, nr 2009/TK-R,W/MSz/ MSz/
631):

a. Urzedu Miasta Katowice - Wydziatu Inwestycji
b. Tramwajow Slgskich S.A.,
c. Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego,

— Odpowiedzi na w/w wystgpienie, uzyskane z Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego
Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego w dniu 14-07-2009,

— Pomiarach hatasu przeprowadzonych na ul. 3 Maja, Obroncow Westerplatte oraz Gliwickiej
oraz dodatkowo — pomiarach drgan na ul. 3 Maja.

— Woynikach poréwnawczych badan torowisk klasycznych i PREFARAILS, wykonanych we
Franciji i Grecji (udostepnionych przez CMD),

— Woynikach badan geologicznych na w/w ulicach,

— Innych niezbednych materiatach szczegétowych.

e-mail: zbig58 @ ios.edu.pl, zbig58@ wp.pl, zbig58 @ poczta.onet.pl
informacje o firmie : www.wir.ath.cx
Tel./ Fax.-(0-22) 625.49.61 tel. O-602.283.547 Ilub 0-602.17.19.20
Konto w Il o/ PKO BP w Warszawie nr: 94 10201026 1226804851
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Na podstawie wynikéw terenowych badan hatasu stwierdzono, Zze na ul. 3 Maja wystepuje
obecnie hatas tramwajowy o poziomach rzedu Laeg o = 59,1 dB oraz Laeqgn = 58,9 dB. Na ul.
Obroncow Westerplatte o ok. 4 dB wiece;j.

Komentarz dodatkowy 1:

Oprdécz hatasu tramwajowego na tej ulicy wystepuje takze:

— Sporadycznie hatas od przejezdzajgcych samochodéw (ruch dostawczy): w stosunku do
rozpatrywanych problemow jest to zjawisko marginalne i nie byto brane pod uwage,

— hatas powodowany ruchem pieszym (hatas ,ludzki’); hatas ten zostat pominiety w dalszych
analizach.

Tak wiec powyzsze wyniki badan odnoszg sie tylko do jednego rodzaju Zrodfa hatasu —
tramwaju.

Badania hatasu odnosity sie do rzeczywistego ruchu tramwajow. Nie prowadzono badan
symulowanych, uwzgledniajgcych stan | rodzaj tramwaju oraz rozne predkoSci. Tak
rozbudowany program badawczy wymagatby znacznie dfuzszego czasu i znacznie wiekszych
Srodkow niz zostat oto przeznaczone. Niemniej dla celow projektowych wykonane badania byty
wystarczajgce. Podczas nich zanotowano parametry akustyczne kazdego przejezdzajgcego
tramwaju i jego aktualng predko$¢. W celu wyznaczenia rownowaznych poziomow dzwieku
operuje sie nastepnie warto$ciami uSrednionymi (poziom réwnowazny jest w przyblizeniu
poziomem Sredniej energii akustycznej w danym czasie).

Biorgc pod uwage:

— dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku (centralne czesci miasta), wynoszgce Laeqp = 65
dB oraz Laegn = 55 dB,

— porownawcze wyniki badan torowisk tradycyjnych i torowisk typu PREFARAIL,
— efekty obnizenia pozioméw hatasu z uwagi na remont torowiska,

mozna stwierdzi¢, iz zastosowanie proponowanej konstrukcji torowiska PREFARAIL -
COMFORT pozwoli na uzyskanie wtasciwych warunkéw akustycznych w omawianym rejonie,
w szczegolnosci na ul. 3 Maja.

Odpowiednie efekty uzyskane zostang takze w odniesieniu do poziomu drgan.
Analizy wskazujg, ze konstrukcja tzw. ,ptywajgcego torowiska” nie jest konieczna.

Bardziej szczegotowe analizy i uzasadnienia znajdujg sie w opracowaniach wykonanych w
oparciu 0 umowy o $wiadczenie ustug NR 39/2009 oraz 40/2009.

Powyzsze orzeczenie jest prawdziwe pod nastepujgcymi warunkami:
—  Wybudowania torowiska typu PREFARAIL — COMFORT.

—  Eksploatowania tramwajow z predkosciami nie wiekszymi niz obecnie (niz zapisanymi w
opracowaniach) oraz przy nie wiekszych natezeniach ruchu tramwajowego niz podano w
prognozach.

TOWARzZYSTWO WIR s.C. - Biuro Studiéw Ekologicznych
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Komentarz dodatkowy 2:

W takiej sytuacji moZliwe bedzie utrzymanie wiasciwych warunkow akustycznych w
Srodowisku pod warunkiem, Ze ul. 3 Maja pozostanie co najwyzej ,deptakiem” z
odpowiednio uksztattowanym (co do natezenia i predkosci) ruchem tramwajowym.

Pozgdane bytoby w jak najblizszym czasie dokonanie wymiany taboru obstugujacego te
linie. Stare wozy typu 105 N nie majg szans, aby byc cichsze. W zwigzku z tym nalezy
szczegolng uwage zwrdci¢ na zagadnienia eksploatacyjne. Torowisko po modernizacji
powinno byc szlifowane tak czesto, by nie dopuscic do falistego zuzycia szyn. Ponadto tabor
tramwajowy wymagac bedzie szczegdlnych zabiegow konserwacyjnych w celu nie
dopuszczenia do stopniowego nadmiernego zuzycia elementow bedacych istotnym Zrodtem
hatasu. Na szczegdlng uwage zastuguje tutaj dbatos¢ o odpowiednio czeste toczenie
powierzchni jednej kot w celu wyeliminowania mikroptaszczyzn, powodujgcy efekty zwane
~kwadratowymi kotami”.

Sumujac:
— Modernizacja toru,
—  Wrasciwe zabiegi konserwacyjne,

—  Niewielkie predkosci tramwaju (dobrane doswiadczalnie) na ulicy o charakterze
»deptaka”

powinny by¢ wystarczajgce do utrzymania wiasciwego klimatu akustycznego w
rozpatrywanym rejonie.

Nie wypetnienie powyzszych warunkow nie bedzie mogto by¢ w zasadzie zastgpione innymi
rozwigzaniami.

Ulica 3 Maja jest ulicg o zabytkowym charakterze, gdzie znaczna czes¢ budynkdw podlega
ochronie konserwatorskiej. Biorgc pod uwage geometrie ulicy, wzgledy wizualne (co w
przypadku ochrony konserwatorskiej moze odgrywac role pierwszoplanowg) zastosowanie
Jakichkolwiek srodkdw ochrony przeciwdzwiekowej na drodze propagacji dzwieku nie
wchodzi w rachube.

Dodatkowo rozwaza¢ mozna teoretycznie zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej otworow
okiennych. Sa tutaj jednak przynajmniej 2 problemy. Zastosowane okna musiatyby by¢ w
swym charakterze dostosowane do zabytkowego wygladu fasad, co jest w zasadzie
mozZliwe, lecz wymagatoby to kosztownego indywidualnego podejscia do kazdego niemal
okna. Drugim problemem mogly by sie stac systemy przewietrzania. Zastosowanie
stosunkowo prostych klimatyzatorow zewnetrznych na elewacjach nie wchodzi w gre
(zabytkowy charakter). Natomiast zastosowanie klimatyzacji zbiorczej, ukrytej wymagatoby
sprawnych systemow wentylacyjnych w istniejacych budynkach. Nt. tego problemu nie ma
informacji, lecz na ogdt zabytkowe budynki nie sg dostosowane do montazu w nich
systemoOw klimatyzacji (bez gruntownej przebudowy).

Z powyzszych syntetycznych uwag wynika, iZ w zasadzie powinno sie dazy¢ do
zabezpieczenia wtasciwych warunkow akustycznych wyciszajac odpowiednio Zrodfo.

Wprowadzenie ruchu autobuséw w przypadkach awaryjnych skutkowaé bedzie
zwiekszeniem poziomow dzwieku powyzej pozioméw dopuszczalnych.

TOWARzZYSTWO WIR s.C. - Biuro Studiéw Ekologicznych
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Komentarz dodatkowy 3:

Z uwagi na uwarunkowania wymienione w poprzednim komentarzu, wprowadzenie ruchu
autobusowego (tabor klasyczny) musi bezwarunkowo byc¢ zwigzane z przekroczeniem
poziomoéw dopuszczalnych. Uksztaftowanie i konstrukcja nawierzchni nie ma tutaj istotnego
wplywu.

Eksploatacja autobusow zastepujacych awaryjnie ruch tramwajowy moZliwa jest do
wprowadzenia (brak zastepczego rozwigzania), co jednak wymagatoby ogtoszenia i
poinformowania spoteczeristwa, iz proponuje sie czasowo takie rozwigzanie jako
koniecznos¢ w danym momencie. Niezbedne bytoby w takiej sytuacji okreslenie w miare
precyzyjnie dfugosci okresu ,takiego odstepstwa”. (takie procedury sg stosowane w
sytuacjach nietypowych).

— Dodatkowo poziomy drgan pochodzace od interakcji kota autobusu z nawierzchnia typu
~Klinkierowego” na torowisku mogg przyjmowac wartosci ponadnormatywne.

Komentarz dodatkowy 4:

Wystepowanie ponadnormatywnych drgan w opisanej sytuacji jest mozliwe. Jednak brak
jest odpowiedniego modelu, pozwalajacego na jednoznaczne stwierdzenia w tym zakresie.

Ewentualnie nalezatoby przeprowadzic w tym rejonie specjalne, czasochfonne badania,
ktore mogtyby przyblizy¢ bardziej precyzyjng odpowied?Z.

— Wprowadzenie ewentualnych rejsow autobusdéw obstugujgcych Dworzec PKP, o czym
wspomniano w powotanym wyzej piSmie z Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego
Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego w dniu 14-07-2009, zmieni diametralnie warunki
wibroakustyczne na ul. 3 Maja. W takiej sytuacji wszystkie powyzsze stwierdzenia nie bedg
aktualne.

— Dodatkowo, przy przewidywanym ruchu autobuséw na 3 Maja z czestotliwoscig co 1,5 min.
Nie bedzie realnych mozliwosci zapewnienia wtasciwych warunkdéw akustycznych w rejonie
tej ulicy.

Komentarz dodatkowy:

W tym przypadku majg zastosowanie uwagi sformutowane w komentarzach 2 (druga
czesc), 3 oraz 4).

Jednoznacznie nalezy stwierdzic, ze wspomniany, ewentualny ruch autobusowy spowoduje
tak duze zaktocenia akustyczne, ktore nie bedg mogty by¢ wyeliminowane przez srodki
ochrony przeciwdzwiekowej w srodowisku. Pozostatyby wtedy jedynie rozwigzania z
zakresu akustyki architektonicznej, o ktorych byta mowa w komentarzu nr 2.

Na zakoriczenie nalezy rozwazy¢ celowos¢ zastosowania konstrukcji — drogowej
przeznaczonej na ruch najciezszych o najbardziej krytycznych parametrach,

Jezeli ulica 3 Maja bedzie deptakiem z niewielkim ruchem tramwajowym, zastosowanie
specjalnych rozwigzan drogowych nie jest celowe.

TOWARzZYSTWO WIR s.C. - Biuro Studiéw Ekologicznych 4
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Natomiast przeksztatcenie rozpatrywanego odcinka ulicy 3 Maja jako ciggu
komunikacyjnego tramwajowo - autobusowego Ilub wytgcznie intensywnego ruch
autobusowego moze uzasadnia¢ konstrukcje drogowe o specjalnych parametrach
obcigzenia. Bedzie to jednak rownoznaczne z brakiem moZliwosci zachowania wtasciwego
klimatu (nie tylko akustycznego) na zabytkowej ulicy, ktdra powinna miec inny charakter
niz czesc jednego z gtownych potaczeri drogowych miasta.
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7al Miejski Zarzgd Ulic i Mostow

“rowucE 40-381 Katowice, ul. J.Kantoréwny 2a » tel. 256 99 01, 256 99 17; fax 256 98 47 « NIP 634-000-81-85
e-mail: mzum@mzum.katowice.pl

L.dz. DW/IW/5544/283/08/09-8408 Katowice, dnia 19.10.2009 r.
Z)egisPoland
e B M
%M“w AAE EGIS Poland
- spowinazamy. M52 ul. Pulawska 182
o //(7 > M52 02 — 670 WARSZAWA
r odpowiedzi.
{Zataczniki
!

Dotyczyt modnienie .Modernizacji torowiska tramwajowego na odcinku od Placu
Wolnosci do Katowickiego Rynku”, umowa nr IN/1/09 - 2009/TK-
R/Msz/1172.

Dzialajac na podstawie art. 29 pkt 2, art. 30 i art. 35 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca

1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. Nr 19 z 2007 r., poz. 115),
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2
marca 1999 r. (Dz. u. Nr 43, poz. 430) Ustawy z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity — Dz. u. Nr 80 z 2003 r. poz. 717),
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002 r. (Dz. u. Nr 75,
poz. 690), Uchwaly nr 610/99 Zarzadu Miasta Katowice z dnia 03.09.1999 r. w sprawie
powierzenia MZUiM w Katowicach obowiazkéw Zarzadcy drog publicznych na terenie
m. Katowice tut. Zarzad uzgadnia rozwigzania konstrukcyjne nawierzchni, dla
zadania jw., z nastgpujgcymi uwagami:
- spadki na peronach nalezy przyjaé w kierunku torowiska,
- w obszarze placu WolnoSci nalezy przyjac jednorodng nawierzchnig jezdni,
- w przypadku zastosowania kostki granitowej w jezdni nalezy zastosowa¢

wypelnienia spoin masg polimerows.
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Miejski Zarzad Ulic i Mostéw
w Katowicach
ul. Jézefy Kantoréwny nr 2a
40-381 Katowice
fax: (0-32) 256 98 47
Data: 17.11.2009
Nasz nr: 2009/TK-R,W/Msz/PK/1508

Projekt:
»Modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku od Placu Wolnosci do
Katowickiego Rynku”, Umowa nr IN/1/09

Temat: zakonczenie konstrukcji plyty betonowej przy wschodniej granicy robét.

Szanowni Panstwo,

Zwracamy sie z uprzejma prosbg o wybér jednego z dwéch wariantéw zakonczenia
konstrukcii przy wschodniej granicy robét, przy Katowickim Rynku. Nizej przedstawiamy ww.
warianty wraz z podaniem wad i zalet kazdego z tych rozwigzan.

Wariant 1. (Zalacznik 1)
Rozwigzanie polega na kontynuacji piyty betonowe] stanowigcej konstrukcje pasa
tramwajowo-autobusowego az do samej granicy robot od strony Rynku. Take rozwigzanie
mozna zastosowaé w przypadku diugiego okresu eksploatacji wbhudowanego torowiska wg
projektu ul. 3 Maja realizowanego przez Egis Poland w stosunku do planowanego remontu
odcinka przylegtego.
Harmonogram robét polegatby na wbudowaniu ptyty betonowej na catej diugosci ul. 3 Maja
az do granic remontu. Wraz z remontem Katowickiego Rynku odcinek (o konstrukgji
bezpodsypkowej) z tukami kotowymi (odcinek zmiany szerokoéci rozstawu osi toréw)
zostatby zdemontowany i odbudowany w docelowym rozstawie osi toréw przez wykonawce
rementu Katowickiego Rynku.
Zalety rozwigzania:

1. Wysokie parametry eksploatacyjne odcinka niezaleznie od terminu remontu

Katowickiego Rynku.
2. Zastosowanie jednego typu konstrukcji na catym ciagu 3 Maja.

Wady rozwigzania:
1. Wyzszy koszt budowy odcinka w stosunku do Wariantu 2.
2. Ucigzliwy demontaz odcinka z tukami przejsciowymi w celu podigczenia do uktadu
docelowego (zwiekszenie rozstawu osi toru do istnigjacego rozstawu na catym
odcinku ul. 3 Maja— 4,10 m)

Wariant 2. (Zatacznik 2}

Rozwigzanie polega na zakonczeniu plyty betonowe] stanowigcej konstrukcje pasa
tramwajowo-autobusowego ok. 5 m przed najblizszym fukiem kotowym stanowigcym odcinek
zmiany szerokosci rozstawu osi torow (zgodnie z zatacznikiem graficznym). Za granica, ptyty
betonowe] zostataby wykonana tymczasowa konstrukcja podsypkowa torowiska oraz
podatna nawierzchnia drogowa. Takie rozwiazanie mozna zastosowaé w przypadku
krotkiego okresu eksploatacji wbudowanego torowiska wg projektu ul. 3 Maja realizowanego
przez Egis Poland w stosunku do planowanego remontu odcinka przyleglego (remont
Katowickiego Rynku).

Egis Poland Sp. z ¢.0.

ul. Pufawska 182 — 02-670 Warszawa — Polska

Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy, Xl Wydzial Gospodarczy Krajowege Rejestru Sadowego

Numer KRS00C0036656, NIP: 526-21-53-084, REGON: 012926952, Kapitat zakladowy 3 536 0C0 zlotych
e-mail: biuro@egis-poland.com
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Harmonogram robét polegatby na wykonaniu plyty betonowej na odcinku ul. 3 Maja z
wytaczeniem odcinka przejsciowego (odcinka zmiany szeroko$ci rozstawu osi toréw). Na
odcinku przejsciowym zostataby wykonana tymczasowa konstrukcja podsypkowa toru. Wraz
z remontem Katowickiego Rynku odcinek (o konstrukcji podsypkowej} z tukami kotowymi
(odcinek zmiany szerokosci rozstawu osi toréw) zostatby zdemontowany i odbudowany w
docelowym rozstawie osi toréw przez wykonawce remontu Katowickiego Rynku.

Zalety rozwigzania:

1. Nizszy koszt budowy odcinka w stosunku do Wariantu 1

2. tatwy demontaz odcinka z tukami przejéciowymi w celu podigczenia do ukfadu
docelowego (zwigkszenie rozstawu osi toru do istniejacego rozstawu na catym

odcinku ul. 3 Maja — 4,10 m)

Wady rozwigzania;
1. Zastosowanie dwoch typéw konstrukcji na ciagu 3 Maja (wieksze skomplikowanie
robét).
2. Obnizajgce sie parametry eksploatacyjne odcinka wraz z wydiuzeniem terminu
remontu Katowickiego Rynku.

Z uwagi na powyZzsze uwarunkowania bardzo prosimy o wskazanie wariantu, zgodnie z
ktérym powinien zostac wykonany odcinek pasa tramwajowo autobusowego na granicy robét
od strony Katowickiego Rynku.

Z wyrazami szacunku,

= up JZMZM %z&’dogr %
Marta Szelagowska
Koordynator Projektu

Zalgczniki:
1. Rys. 1—konstrukcja bezpodsypkowa
2. Rys. 2 - konstrukcja podsypkowa

Egis Poland Sp. z 0.0.

ul. Pulawska 182 — 02-670 Warszawa - Polska

Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy, Xill Wydziat Gospodarczy Krajowege Rejestru Sadowego

Numer KRS 00000366586, NIP: 528-21-53-084, REGON: 012026952, Kapitat zakladowy 3 536 000 ziotych
e-mail: biuro@egis-poland.com



Zatqcznik 1

(konstrukcja bezpodsypkowa)
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Zatqcznik 2

(konstrukcja podsypkowa)
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Urzad Miasta Katowice
Wydziat Inwestycji

ul. Warszawska 4
40-006 Katowice

fax: 32 2598 930

Data: 17.11.2009
Nasz nr; 2009/TK-R,W/Msz/PK/1514

Projekt:
»Modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku od Placu Wolnoéci do
Katowickiego Rynku”, Umowa nr IN/1/09

Temat: zakonczenie konstrukcji plyty betonowej przy wschodniej granicy robét.

Szanowni Panstwo,

Zwracamy sie z uprzejma prosbg o wybdér jednego z dwdch wariantéw zakonczenia
konstrukcji przy wschodniej granicy robét, przy Katowickim Rynku. Nizej przedstawiamy ww.
warianty wraz z podaniem wad i zalet kazdego z tych rozwigzarn.

Wariant 1. (Zalacznik 1)
Rozwigzanie polega na kontynuacji piyty betonowej stanowigcej konstrukcje pasa
tramwajowo-autobusowego az do samej granicy robot od strony Rynku. Take rozwigzanie
mozna zastosowac w przypadku diugiego okresu eksploatacji wbudowanego torowiska wg
projektu ul. 3 Maja realizowanego przez Egis Poland w stosunku do planowanego remontu
odcinka przylegtego.
Harmonogram robét polegatby na wbudowaniu ptyty betonowej na catej dtugosci ul. 3 Maja
az do granic remontu. Wraz z remontem Katowickiego Rynku odcinek (o konstrukgji
bezpodsypkowej) z tukami kotowymi (odcinek zmiany szerokosci rozstawu osi toréw)
zostatby zdemontowany i odbudowany w docelowym rozstawie osi toréw przez wykonawce
remontu Katowickiego Rynku.
Zaiety rozwigzania:

1. Wysokie parametry eksploatacyjne odcinka niezaleznie od terminu remontu

Katowickiego Rynku.

2. Zastosowanie jednego typu konstrukcji na catym ciggu 3 Maja.

Wady rozwigzania:
1. Wyzszy koszt budowy odcinka w stosunku do Wariantu 2.

2. Ucigzliwy demontaz odcinka z tukami przejsciowymi w celu podtgczenia do ukiadu
docelowego (zwigkszenie rozstawu osi toru do istniejacego rozstawu na catym
odcinku ul. 3 Maja — 4,10 m)

Wariant 2. (Zalacznik 2)

Rozwigzanie polega na zakonczeniu piyty betonowej stanowigcej konstrukcje pasa
tramwajowo-autobusowego ok. 5 m przed najblizszym tukiem kotowym stanowigcym odcinek
zmiany szeroko$ci rozstawu osi toréw (zgodnie z zatgcznikiem graficznym). Za granicg ptyty
betonowej zostataby wykonana tymczasowa konstrukcja podsypkowa torowiska oraz
podatna nawierzchnia drogowa. Takie rozwigzanie mozna zastosowaé w przypadku
krétkiego okresu eksploatacji wbudowanego torowiska wg projektu ul. 3 Maja realizowanego

Egis Poland Sp. z 0.0.

ul. Pulawska 182 — 02-670 Warszawa — Polska

Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy, XIll Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego

Numer KRS0000036656, NIP: 526-21-53-084, REGON: 012926952, Kapitat zakfadowy 3 536 000 ztotych
e-mail: biuro@egis-poland.com
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przez Egis Poland w stosunku do planowanego remontu odcinka przylegtego (remont
Katowickiego Rynku).
Harmonogram robdt polegatby na wykonaniu ptyty betonowej na odcinku ul. 3 Maja z
wytgczeniem odcinka przejsciowego (odcinka zmiany szeroko$ci rozstawu osi toréw). Na
odcinku przejsciowym zostataby wykonana tymczasowa konstrukcja podsypkowa toru. Wraz
z remontem Katowickiego Rynku odcinek (o konstrukcji podsypkowej) z tukami kotowymi
(odcinek zmiany szerokosci rozstawu osi toréw) zostatby zdemontowany i odbudowany w
docelowym rozstawie osi torow przez wykonawce remontu Katowickiego Rynku.
Zalety rozwigzania:

1. Nizszy koszt budowy odcinka w stosunku do Wariantu 1

2. tatwy demontaz odcinka z tukami przej$ciowymi w celu podtgczenia do ukiadu

docelowego (zwigkszenie rozstawu osi toru do istniejgcego rozstawu na catym

odcinku ul. 3 Maja — 4,10 m)

Wady rozwigzania:
1. Zastosowanie dwoch typoéw konstrukeji na ciggu 3 Maja (wieksze skomplikowanie
robét).
2. Obnizajgce sie parametry eksploatacyjne odcinka wraz z wydtuzeniem terminu
remontu Katowickiego Rynku.

Z uwagi na powyzsze uwarunkowania bardzo prosimy o wskazanie wariantu, zgodnie z
ktorym powinien zostaé¢ wykonany odcinek pasa tramwajowo-autobusowego na granicy robét
od strony Katowickiego Rynku.

Z wyrazami szacunku,

= yp Ko /&,{fjgjfz/ébff?}j

Marta Szelaggowska
Koordynator Projektu

Zataczniki:
1. Rys. 1 — konstrukcja bezpodsypkowa
2. Rys. 2 —konstrukcja podsypkowa

Egis Poland Sp. z 0.0.

ul. Putawska 182 — 02-670 Warszawa — Polska

Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy, XIIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego

Numer KRS0000036656, NIP: 526-21-53-084, REGON: 012926952, Kapitat zaktadowy 3 536 000 ztotych
e-mail: biuro@egis-poland.com



Zatqcznik 1

(konstrukcja bezpodsypkowa)
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Ofc 12 20005,
URZAD MIASTA KATOWICE /QR
WYDZIAL ROZVWOJIU MIASTA
ul. Warszawska 4

40-006 KA TOWI|CE Katowice; 27.11.20009 r.

RM.IV.DW.5550-1-7¢3/09

Egis Poland Sp. z o. o.

ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

dotyczy: wykonania uslug projektowych pn: ,Modernizacia torowiska
tramwajowego na odcinku od Placu Wolnosci do Katowickiego Rynku”

Nawigzujac do pisma z dnia 17.09.2009 r., znak:2009/TK-R,W/Msz/PK/1514 oraz
do ustalen z Petnomocnikiem Prezydenta ds. Projektu Przebudowy ,Rondo-Rynek”,
uprzejmie informujemy, Zze preferowanym przez Urzad Miasta Katowice wariantem
zakonczenia konstrukcji pasa tramwajowo-autobusowego przy wschodniej granicy robét
na ul. 3 Maja jest wariant nr 2.

Z powazaniem

Zataczniki:

1. Pismo Egis Poland Sp. z 0. 0. z dnia 17.09.2009 r., znak:2009/TK-R,W/Msz/PK/1514,

Kopia:

{_1. Petnomocnik Prezydenta ds. Projektu Przebudowy ,Rondo-Rynek” - Biuro Projektu Przebudowy
Centrum Katowic - Krzysztof ROGALA,

EcoOne Sp. z 0.0., ul. Gliwicka 228, 40-860 Katowice

Wydziat Inwestycji Urzedu Miasta Katowice
Tramwaje Slaskie S.A., ul. Inwalidzka 4, 41-506 Chorzéw
RM - a/a.

A0 Sl

Peinomocnik Prezydenta
ds. Projeklu Przebudo:ry Stafy | Rondg-Re~- o
B nro Projekiv Przebudowy Centrum F. e

Wot dn. 0 1 -12- 2009
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Miejski Zarzgd Ulic i Mostéw

wxaTowice 40381 Katowice, ul. J. Kantoréwny 2a e tel. 256 99 01, 256 99 17; fax 256 98 47 » NIP 634-000-81-85
e-mail: mzum@mazum.katowice.pl

L.dz. DW/JW/5544/283/08/09-10347 Katowice, dnia 27.11.2009 1.

EGIS Poland
Ul Pulawska 182
02 - 670 WARSZAWA

Dotyczy: uzgodnienie ,Modermizacji torowiska tramwajowego na odcinku od Placu
Wolnosci _do Katowickiego Rynku”, umowa nr IN/1/09 - 2009/TK-
R/MSZ/1390

Dzialajac na podstawie art. 29 pkt 2, art. 30 i art. 35 ust. 3 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. Nr 19 z 2007 r., poz.
115), Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. u. Nr 43, poz. 430) Ustawy z dnia 27.03.2003
r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity — Dz. u. Nr 80 z
2003 r. poz. 717), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12
kwietnia 2002 r. (Dz. u. Nr 75, poz. 690), Uchwaly nr 610/99 Zarzadu Miasta
Katowice z dnia 03.09.1999 r. w sprawie powierzenia MZUiIM w Katowicach
obowigzkow Zarzadcy drog publicznych na terenie m. Katowice tut. Zarzad w
uzupelnieniu wydanego uzgodnienia DW/JW./5544/283/08/09 — 8408 z dnia
19.10.2009 r. w zwigzku z wyjasnieniami projektanta w piSmie 2009/TK-
W/Msz/Msz/1390 z dnia 29.10.2009 r. akceptuje zastosowane w w/w pro;ekc:e
rozwigzanie konstrukcyjne.

@)egisPoland
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fal Miejski Zarzgd Ulic i Mostow

karowice 40-381 Katowice, ul. J, Kantoréwny 2a e tel. 256 99 01, 256 99 17; fax 256 98 47  NIP 634-000-81-85
e-mail: mzum@mzum.katowice.pl

L.dz. DW/JW/5544/283/08/09-11056 Katowice, dnia 27.11.2009 r.

EGIS Poland
Ul Pulawska 182
02 - 670 WARSZAWA

Dotyczy: ,Modernizacji torowiska tramwajowego na odcinku od Placu Wolnosci do
Katowickiego Rynku”, umowa nr IN/1/09 — 2009/TK-R/MSZ/1508.

Dzialajac na podstawie art. 29 pkt 2, art. 30 i art. 35 ust. 3 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. Nr 19 z 2007 r., poz.
115), Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow _technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. u. Nr 43, poz. 430) Ustawy z dnia 27.03.2003
r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity — Dz. u. Nr 80 z
2003 r. poz. 717), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12
kwietnia 2002 r. (Dz. u. Nr 75, poz. 690), Uchwaly nr 610/99 Zarzadu Miasta
Katowice z dnia 03.09.1999 r. w sprawie powierzenia MZUiM w Katowicach
obowigzkow Zarzadcy drég publicznych na terenie m. Katowice tut. Zarzad
odpowiadajgc na pismo 2009/TK-RiW/Msz/PK/15082 z dnia 17.11.2009 r. w
sprawie zakonczenia konstrukcji betonowej plyty, uwaza iz zadanie nalezy
zrealizowa¢ w caloSci zgodnie 2z zakresem okreslonym w SIWZ przez

zamawiajgcego.
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CZESC RYSUNKOWA

Czes¢ rysunkowa Nr rysunku Skala
Plan orientacyjny P35 T PB.Il.1 01 1:10.000
Plan sytuacyjno-wysokosciowy P35_T_PB. 1.1 02 01 1:250
P35 T _PB.I.1_02_02
P35 T _PB.1.1_03 01
P35 T _PB.1l.1_03_02
Przekroje konstrukcyjne P35 T PB. 1.1 _ 03 03 1:20
P35 T _PB.I.1_03_04
P35 T _PB.1l.1_03_05
, . P35 D PB.Il.1_ 04 01 _
Profil podtuzny P35 D _PB.II1 04 02 1:50/500
Wiata przystankowa — przekroje P35_T1_PB. 11.1.05 01 1:15
P35 T _PB.I.1_05_02




LEGENDA

02_01
04_01

ZAKRES RYSUNKU PROFILU PODLUZNEGO (numer arkusza)
ZAKRES RYSUNKU PLANU SYTUACYJNO-WYSOKSCIOWEGO (numer arkusza)

Inwestor / Zamawiajacy:
Investor / Employer:

{6

Miasto Katowice
40-006 Katowice, ul. Warszawska 4
fax. (032) 259 89 30

Jednostka projektowa / Lider projektu.
Design unit/ Project leader:

egisPoland

ul. Putawska 182, 02-670 Warszawa,
tel. (022) 20 30 1 00, fax: (022) 20 30 101

Nazwa projektu/ Project name:

Modernizacja torowiska na odcinku od Placu Wolnosci do
Katowickiego Rynku.
Tom II.1 - Projekt torowiska tramwajowego

Stadium projektu / Project stage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
PROJEKT BUDOWLANY
Branza / Branch: Plan Orientacyjny
DROGOWA - TOROWISKO
| FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO: NUMER UPRAWNIEN: PODPIS:
| Projektant: inz. Grzegorz Dabrowski MAZ/0371/PW0OD/07
Sprawdzit: mgr inZ. Andrzej Czapski 497/66
Opracowali: mgr inZ. Hubert Kleban
in2. Maciej Kryriski
Data / Date: Nrumowy / Contract no. : Skala/ Scale: |Nrrys./Fig. no.: Rewizja/Revision:
05.2010r IN/1/09 1:2500 P35 T PBIL1_01 1




obrzeze betonowe 8x30 o architektury wg projektu

LEGENDA
07 _
| | — typ przekroju -2 — numer toru
& // TYP.2.1 konstrukcyjnego TOR-2
: / S ) — T T tor do regulacji T ____ tor w __.__ granica
/400346} - — — W planie i w profilu rozjezdzie inwestycji
+054:0 " S
/N 0,26\4 866 | ~___tor na odcinku T _ tor na odcinku — tor na odcinku
/ H=/2 o /f/ KL prostym tuku kotowego krzywej przejsciowe]
! S \\\\‘\\\\\\\\ :\\ h przechytka w torze
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2— warstwa wigzgea 7 BA 0/20 7 elastomerem DE30B gr. Gem KONSTRUKCJA WG PROJEKTU DROGOWEGO
KONSTRUKCJUA WG PROJEKTU DROGOWEGO . . .
- s - - T areine soiralhe 2 B 07128 o7 5o KONSTRUKCJA TOROWISKA KONSTRUKCJA TOROWISKA Tom I1.1 - Projekt torowiska tramwajowego
1= warstwa scieralna z BA (/12,8 gr. om J - warstwa wyréwnawcza 7 B4 (/25 g /fem /12, KONSTRUKCJA TOROWISKA ! — kostka granitowa 9/11 (0,10m) 1 — kostka granitowa 9/11 (0,10m)
- warstwa wigzgca 7 BA 0/20 7 elastomerem DF308 gr. Sem 4 — pOdk%Gdy betono W@//(//‘ﬂ/'ec 4/3775 (0,06m) 2— warstwa wigzqgca 7z BA 0/20 7 elastomerem DE3OB qr. sem 1T — AL (0, O5m) KONSTRUKCJA WG PROJEKTU DROGOWEGO 7 70 //OWC? (mm 0 ij) ? 7 o fawg (mm 0 ij) ’ Stadiumpmjektu/ijectsbge: Nazwa/ysunl(awa/FigUIename,-
J- podbudowa zasadnicza z BA 0/25 gr. 16cm 5 — tyczen 5775/50 (Qjom) I~ podbudowa 2050‘7/7/0.5‘7 z BA /25 gr ;im 2 — plyta befONOWO/ZS/bGTOWG C50/57 (0,47m) ]- kostka granitowa 9/11 - fpfa befonoWa’/ze/b@towa 650/57 (0 jjm) i //Om betomow'af/ze/beiowa 030/57 (O jjm) PROJEKT BUDOWLANY PRZEKROJE KONSTRUKCYINE
- podbdons porecis 2 K0 o 6 — awir 2/16 (0,15m) 45!7 pOdbe dOtWZ'/’pOmomm Z:{ Mfe 0/?55%7 Z: 2522 J = kruszywo fomane stabilizowane o podypre cem ek o 4 pkyruszywo famane stabilizowane ) 4 pkymszywo famane stabilizowane , Branza  Branc MP1L12 13 1413
5= grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa gr. Zhem _ P o ~ grunt Stabizowary cementem rm=2, Mra : mechanicznie 0/31,5 (0,30m J- podbudowa zasadnicza z BA 0/25 gr. 26cm - - DROGOWA - TOROWISKO
6— k/'uszyw@ famane staob. mech. 0/}/75 qr. 20cm / gveOkﬂmO WZ/.’HOCN/UJQCO - TOkN m’40% 6- /(WSZ)/WO famane stab. mech. 0/57,5 qr. 20cm R famam/@ smb/'(//'zowam)e 4- pOdbUdOWU pO/?’/OCN/CZO 7 KESW 0/}7,5 qr. Jhem mechanicznie 0/57,5 (O,jom) mechanicznie 0/57,5 (0,50/’7’?)
7~ georuszt trgjosiony typu (16 PODLOZE LUB PODLOZE ULEPSZONE /= georuszt trojosiony typu Q16 ec hé nicznie 0/31,5 (0,20m) 5~ kruszywo famane stab. mech. 0/31,5 gr. 3Jem 5 — kruszywo tamane stabilizowane 5 — kruszywo famane stabilizowane FUNKCIA: : "M/E I KAZWISKO: : NUMER UPRAWNIEN. PODPIS:
8- kruszywo famane stab. mech. (/31,5 gr. 20cm & - kguff/),/wo famane . i 0/57 5 (O 5 ) 8- kruszywo famane stab. mech. 0/31,5 gr. 20cm : T 7076 ’ 6 georuszt tréjosiony typu 016 mechanicznie 0/57,5 (O,QOW) mechanicznie 0/5715 (O,QOm) Projekiant: inz. Grzegorz Dabrowski MAZ/0371/PWOD /07
Zif qeoriszt t;o’/os/owy b 07i _ stabilizowane mechanicznie , , 1om ZZ— iiig;j ;;i/;izgjiupiiiu — — ifi;;;;o f;oﬂ/qoasﬂ/oewystab///zowaﬂe ; kmszyw: ;07076 Sf(;b, m;jg, 0/31,5 gr. 20cm 6 — georuszt trojosiowy (016 6 — georuszt tréjosiony Q16 Zplawa?/l'/' mg”,nz_.:m;:j;z;pm 497/66
— warstwa odsqczajgea 7 piasku sr.gr. 20cm - 7 — georuszt trojosiowy lypu — Py — 0 Joracowall: mgr inZ, Hul leban
— T ———- mechanicznie 0 /37’ 5 (O, 20m ) T vt sdbacaascs < sl S0 o / kruszng /qmame stabilizowane / kruszng fqmcme stabilizowane o Kok
g Pariya - mechanicznie 0/31,5 (0,20m) mechanicznie 0/31,5 (0,20m) - Mactey Ky
/ — georuszt trojosiowy Q16 10~ geowldknina seporujgea 3 T hdios 076 5 corvszl Udiosony 076 Radostaw Kurylowicz
— georuszt trojosiow - /
NAWIERZCHNIA TOROWA 8 — warstwa odsqczajgea z piasku (0,15-0,18m) g JOSIoWy : g jostony '
— . 9 — warstwa odsgczajgea z piasku (0,15-0,18m) 9 — warstwa odsqczajgca z piasku (0,15-0,18m)
1 — szyna rowkowa 60RZ 9 — geowldknina separujgca . , —— .
- 10 — geowfoknina separujgca 10 — geowfoknina separujgca
2 — oktadzina COM—PREFARAIL Comfort ] I
Data / Date: Nrumowy / Contract no. : Skala/ Scale: | Nrrys./Fig. no.. Rewizja/Revision:
05.2010r IN/1/09 120 P35 T PB.I.1_03 01 1




[YP 2.1 P 2.2 [YP 2.5

Torowisko wydzielone na Placu Wolnosci w rozjezdzie przy opasce wyspy centralne Torowisko wydzielone na Placu Wolnosci przy opasce wyspy centralnej Torowisko wydzielone na Placu Wolnosci przy opasce wyspy centralnej
warstwa Scieralna bitumiczna warstwa Scieralna z kostki granitowej
3,10-4,20
v ) ) b J,10-5,10
. y , 107, , ) 3.10-5,10 ’
0,/3 1,60-2,60 1,50-1,60
l ’ ’ | ’ ) | — —
p J e J L 073, 1,60-2,60 | 1,50-2,50 ) 03 1 60-2.60 V
4 A
¥ : Y ’ 1,435 ’
A A V
A
>
?3:‘ wg Q::‘ I — kraweznik granitowy 12x30x100
Wy S W 2 — podsypka cem.—piask. 1:4 (0,05m
2Z m S | 07 planu = | g podsyp p (i )
b > , &) lanu 3 — tawa z betonu C16/20 (0,15m)
= +| 0,00 + S 27 p
) 297 I 3 NONUIIOION . sytuacyjnego = s sytuacyjneqo [y
2 A 1 1
L & .
= RN o= :
N :
| | = Inwestor / Zamawiajgcy: Jednostka projektowa / Lider projektu;
wg profilu wa orofily | G Investor / Employer: Design unit / Project leader:
diuzneao g pron | wg profilu , : '
N | podtuznego | ) KONSTRUKCJA_TOROWISKA ood/uznegol = e | 1020 et W €gIs
— <~ fax. (032) 259 89 30 l. Pufawska 182, 02-670 Warszawa,
RE L~ A (0.05m) A A 1 — kostka granitowa 9/11 (0,10m) tel. (022) 20 30 100, fax: (022) 20 30 101
KONSTRUKCJA TOROWISKA 2 — plyto betonows/zelbetows C30/37 (0,41m) KONSTRUKCJA WG PROJEKTU DROGOWEGO J 2 - zaprawa (min.0,03m)
1 = AL (0,05m) 3 — kruszywo famane stabilizowane ————T - T fpt = / bt 030,/37 (0,337) Nazwa projektu/ Project name:
2= olvia betonowa/zelbetowa C30/37 (0. 16m mechanicznie 0/31,5 (0,30m) : ' & pLyio petonowe/ zeletond 2 Modernizacja torowiska na odcinku od Placu Wolnosci do
Py / / ( ’ ) - 2- warstwa wigzgea z B4 0/20 z elastomerem DE308 gr. 8cm 4 — WUSZ)/WO tamane stabilizowane Katowicki Rvnk
J - pOdbUdOWO betonowa 050/57 (0,25m) KONSTRUKCJA WG PROJEKTU DROGOWEGO 4 — kaSZ)/WO famane stabilizowane J- podbudowo zosadnicza 7 B4 0/25 gr. 18em mechanicznie 0/57}5 (O)JOm) aOW/C /egO. yﬂ u. )
: ODWODNIENIE_TOROWISKA 4 —  kruszywo tamane stabilizowane 1 warstwa scieralno z BA (/12,8 gr. Sem ODWODNIENIE  TOROWISKA mechanicznie 0/31,5 (0,20m) 4~ podbudowa pomocnicza 2 KESH /31,5 gr. 20cm ODWODNIENE TOROWISKA 5 —  kruszvwo famane stabilizowane Tom IL1 - Projekt torowiska tramwajowego
I — zwir 8/76 mechanicznie 0/5715 (O,JOm) 2— warstwa wigzgea 7 BA 0/20 7 elastomerem DESOB gr. 8cm T — zwir 8/76 5 — g@OWSZf Uéjos/'o wy Q16 9= grunt stabilizowany cementem Rm=2,5UPa gr. 25cm T - 8/76 mechycm/'czme 0/57 5 (0 20/77) Stadium projektu / Project stage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
2= drenoz/ ﬁmmf” . 5 — kruszywo tamane stabilizowane - podbudowa zasadniczo z B 0/25 gr. 18cm 2 — drenaz 2150mm 6 — kruszywo famane stabilizowane 6~ kruszywo famare stob._ mech. 0/31,5 gr. 20cm 7 EWM 5150 6 — aeoruszt Ldiosiow ’076 : PROTET DoAY PRZEKROJE KONSTRUKCYINE
S — geowloknina filtracyjna mechanicznie 0/31,5 (0,20m) 4- podbudowaupomocmczazKZSM 0/315 gr. 20cm 3 — geowléknina filtracyjna mechanicznie 0/31,5 (0,20m) /= georuszt trojosiony typu Q16 7o :anc;ékm'na r;/tﬁf)ac . > gkrusz 0 fémaﬂeysfab///zowane Branza/ Branch: TYP21,2223
6 — georuszt trojosiowy Q16 I grunt stabilzowary cementem fm=2,5MPo g i;m 7 — georuszt tréjosiowy Q16 6 hruszyno fomane stab. mech 0515 gr 2em ? z mech{]ﬂ/'czm‘e 0/31,5 (0,20m) DROGOWA - TOROWISKO
/= kruszywo famane stabilizowane 6 hruszywo mf,w,e stob. mech. /315 gr 2 NAWIERZCHNIA TOROWA 8 — warstwa odsqczajgca 7 piasku ( 0,15=0,18m ) 97 georustt ”O/OS/OV,W bpu M . ——— : ' - :
NAWIERZCHNIA TOROWA chanicznie 0/31.5 (0,20m) /= georuszt lrdjosiony lypu Q16 — . 50R7 0~ seonldkning separuioca 10~ warstwa odsqgczefgea 2 piasku $r.gr. 20cm NAWIERZCHNIA TOROWA 8 — georuszt trojosiowy Q16 FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO: NUMER UPRAWNIEN: PODPIS:
I - SZ)/NO Ri6ON 7 me a;/fzi)?e - 1076 ’ m §- k/’USZ)/WO famane stab. mech. 0/5/,5 qr. 20cm szyna /TOW owa g ! p /Q 11— geow/o’km'na separu/aca 17 — SZ)//’)O /rOWkOWO 60R2 9 — WO/rSZLWU Odsqczajqca 7 p/‘asku (O} 7570’ 78/’)/)) ije/(fant,' inz. GIZGgO/ZDabmWSkI MAZ/0371/PWOD /07
2 — wezel kotwigcy, wktadki gumowe, masa zalewowa — georusz romsww : 9- georuszt W“”W bypu M , 7~ okloozino COMZPREFARAIL Comfort 2 — oktadzina COM—PREFARAIL Comfort 10 — geowldknina separujgca Sprawazit mgr inz. Andrzej Czapski 497/66
3~ podiew 7 Zywicy poliuretanowe] 8 — warstwa odsqczajgea z piasku (0,15-0,18m) 10- warstwa odsqezajgea 7 piasku sr.gr. 20cm Opracondl: mgr in?. Hubert Kieban
9 — geowloknina separujgca 11~ geowldknina separujgca in2. Maciej Kryriski
Radoslaw Kuryfowicz
Data/Date: Nrumowy / Contract no. Skala/ Scale: |Nrrys./Fig. no.: Rewizja/Revision:
05.2010r INH109 120 |P35 T PBIL103.02 1




[YP

2.4

Torowisko wydzielone na FPlacu Wolnosci przy opasce wyspy centralnej
warstwa $cieralna bitumiczna

) 3,10-5,10

4

p 1,60-2,38 ) 1,50-2,50 )
) 1,435 ’

wg
planu
sytuacyjnego

0S TORU

KONSTRUKCJA WG PROJ. DROGOWEGO

1= plyly granitowe 100x50

R |

s

J— podsypka cementowo—piaskowa 1:5

J— podbudowa z KtSM 0/31,5

4- podbudowa z KISH 0/16

5= geowloknina separujgca

[YP 2.5

Torowisko wydzielone na Placu Wolnosci na przejsciu dla pieszych

warstwa scieralna z kostki granitowej

L 3,30-3,50

P 1,50 ) 1,80-2,00
’ 1,435
19 %‘
planu -

sytuacyjnego L?
-  "°

KONSTRUKCJA WG PROJ. DROGOWEGO

- phly granitowe 100550 gr. 14cm

2~ podsypka cementowo—piaskowa 1:5 gr. Jem

J- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 20cm

4- podbudowa z KLSW 0/16 gr. 27em '.
95— geowldknina separujgca

1 — zwir 8/16

2 — drenaz 8150mm

J — geowloknina filtracyjna

gr. 14em ‘
gr. Jem .

gr. 20cm : J

gr. 27cm [ t

wg profilu ‘

podluznego | KONSTRUKCJA_TOROWISKA
eS¢ N, Sele 1 — AL (0,05m)
J 2 — plyta betonowa/zelbetowa C30/37 (0,41m)
R KONSTRUKCJA WG PROJEKTU DROGOWEGO
J - kWSZyWO fomane stabilizowane 1= warstwa Scieralna z BA 0/728 gr. 5em
. . - I , .
mechanicznie 0/ 315 (O’ JON’)) 2— warstwa wigzgca z BA 0/20 7 elastomerem DE30B qgr. 8cm
4 - WUSZyW? /qmame stabilizowane J- podbudowa zasadnicza z BA 0/25 gr. 16cm
ODWODNIENIE TOROWISKA mechanicznie 0/31,5 (0,20m) 4~ podbudowa pomocnicza z KESH 0/31,5 g7, 200m
5 — georuszt trojosiowy Q16 5= grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa gr. 25cm
6 — kruszywo tamane stabilizowane 6 kruszywo famane stab. mech. 0/31,5 gr. 20cm
mechanicznie 0/31,5 (0,20m) 7~ georuszt trdjosiony typu Q16

7 — georuszt trojosiowy Q16 8- kruszywo ftamane stab. mech. 0/31,5 gr. 20cm

NAWIERZCHNIA TOROWA 8 — warstwa odsqczajqea z piasku (0,15-0,18m) 9 geonuszt rjosioy Gpu 916 ,
10~ warstwa odsqczajgea z piasku srgr. 20cm

I = szyna rowkowa 60R2

9 — geowldknina

separujgea

2 — oktadzina COM—PREFARAIL Comfort

1= geowloknina separujgca

wg profilu
| podtuznego |

[ESE N SeS |

RS RRIIRERIRE]
[ (KK R
RSB

ODWODNIENIE  TOROWISKA

1 — zwir 8/16

2 — drenaz #150mm

S — geowlbknina filtracyjna

KONSTRUKCJA TOROWISKA

— kostka granitowa 9/11 (0,10m)

— zaprawa (min.0,03m)

1
7
3 — plyta betonowa/zelbetowa C30/37 (0,33m)
4

— kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 (0,30m)

5 — kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 (0,20m)

6 — georuszt trojosiowy Q16

/ = kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 (0,20m)

NAWIERZCHNIA TOROWA

8 — georuszt trojosiowy Q16

1 — szyna rowkowa 60R2

9 — warstwa odsqczajgea z piasku (0,15-0,18m)

2 — oktadzina COM—PREFARAIL Comfort

10 — geowtoknina separujqca

Inwestor / Zamawigjacy: Jednostka projektowa / Lider projektu:
Investor / Employer: Design unit/ Project leader;
‘ Miasto Katowice eg IS
40-006 Katowice, ul. Warszawska 4
BRI | R G
KONSTRUKCJA WG PROJEKTU DROGOWEGO . (02)  fx (022)
1- kostka granitowa 9/11 Nazwa projektu/ Project name:
2~ podsypka cem.-piask. 1:4 r. Jem . . . 7 s
PR e g Modernizacja torowiska na odcinku od Placu Wolnosci do
3- podbudowa zasadnicza z BA 0/25 gr. 26cm Katowicki Rk
4- podbudowa pomocnicza z KESM 0/31,5 gr. 25cm a_OWIC /egq YIKU. )
5= kwuszywo lomane stab. mech. 0/31,5 gr. 3em Tom IL.1 - Pr Ojekt torowiska tr amwajowego
6— georuszt trojosiony typu Q16 Stadium projektu / Project stage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
- . 20 PROJEKT BUDOWLANY
[ e S0 e DL 7 2o PRZEKROJE KONSTRUKCYINE
georusz /O/OS/OW bypu 4 Brana Branch- VP24 25
9~ warstwa odsqczajqca 7 piasku sr.gr. 20cm DROGOWA - TOROWISKO ’
10~ geowloknina separujgea
FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO: NUMER UPRAWNIEN: PODPIS:
Projektant: inZ. Grzegorz Dabrowski MAZ/0371/PWOD/ 07
Sprawdzit: mgr inz. Andrzej Czapski 497/66
Opracowali: mgr inZ. Hubert Kleban
inZ. Maciej Kryriski
Radoslaw Kuryfowicz
Data/Date: Nrumowy / Contract no. Skala/ Scale: |Nrrys./Fig. no.: Rewizja/Revision:
05.2010r IN1/09 120 |\P35.T PBIL1.03 03 1




[YP S.1

- Torowisko w ulicy 5 Maja —-pas tramwajowo —autobusowy
przy platformie przystankowej
L J50 y
A A
3,00 y 1,25 . 410 . 145 .
A A A A
KRAWEDZ PERONU NAWIERZCHNIA TOROWA ODWODNIENIE POWIERZCHNIOWE
1 — kraweznik peronowy najazdowy 1 — szyna rowkowa 60RZ I — korytko drogowe granitowe szer. 30 cm
2 — plyta zétta z wypustkami (0,40x0,40x0,05) 2 — oktadzina COM—PREFARAIL Comfort 2 — zaprawa (0,03m)
3 — zaprawa cementowa (0,05m)
4 — fawa betonowa z opornikiem C16/20 (0,25m) 1 45-4 48
/‘V : : /‘V
> IO9 =
Qc %) Q-
. o = .
8 S 3% 8
I3
435 3s ) 1,435 )
> A A
= SZCZEGOL 2
: N . 2% 2% o
. T TTIT] TITIIIT] ' m——
e B n h 7 // o W// // // ‘ 7 ‘ / /7/ 7 . // // // // / } ’~ b B -
: R 7 7 a2 A % B R S ]
a7 VA A oo A O T

KONSTRUKCJA PERONU ‘

1= plyty granitowe 50x50 gr. 10cm
7~ podsypka cementowo—piaskowa 1:.J gr. Jem
J— podbudowa z KtSW 0/31,5 gr. 20cm
4- podbudowa z KISH 0/16 gr. 2/em

95— geowloknina separujgca

KONSTRUKCJA TOROWISKA

1 — kostka granitowa 9/11 (0,10m)
2 — zaprawa (min.0,03m)
3 = plyta betonowa/zelbetowa C30/37 (0,33m)
4 —  kruszywo famane

stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,30m)
5 — zwir 2/16 (0,15m)
6 — gewtoknina wzmacniajgea 15kN /m, 40%

PODtOZE LUB PODLOZE ULEPSZONE

/= kruszywo ftamane
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,15m)

KONSTRUKCJA WG PROJ. DROGOWEGO

1= plyly granitowe 100x50 gr. 14em
27— podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. Jem
S- podbudowa z KtSM 0/31,5 gr. 20cm
4— podbudowa z KtSH 0/16 gr. 27cm

5= geowloknina separujgca

v

DoSedetoletotodet!
Beleletetelete% % 0%

RIRTIITIITILIIL KR KRR KRR TR IS
S S R

145 L

[YpP J.

7

Torowisko w ulicy 5 Maja -pas tramwajowo —autobusowy

410

L 145

ODWODNIENIE POWIERZCHNIOWE

I — korytko drogowe granitowe szer. 30 cm

NAWIERZCHNIA TOROWA

2 — zaprawa (0,03m)

I — szyna rowkowa 60RZ

%
ogesatotetetetotosetototesetotel

oSesasosesetetosesatotesatotes
Netototoletetetooieletedoiosd

. ”
L e

il e
R

PN 7

0S TORU

2 — oktadzina COM—PREFARAIL Comfort

0S PASA
TRAMWAJOWO
H- AUTOBUSOWEGO

2%

ODWODNIENIE POWIERZCHNIOWE

I — korytko drogowe granitowe szer. 30 cm

2 — zaprawa (0,03m)

0S TORU

LA LTTTTTTT
e

KONSTRUKCJA TOROWISKA

KONSTRUKCJA WG PROJ. DROGOWEGO

I — kostka granitowa 9/11 (0,10m)

2 — zaprawa (min.0,03m)

3 = plyta betonowa/zelbetowa C30/37 (0,33m)

1= ptyly granitowe 100x50 gr. l4em
2— podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. Jem
S— podbudowa z KtSW 0/31,5 gr. 20cm
4— podbudowa 7z KtSM 0/16 gr. 27cm

4 —

kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,30m)

5— geowloknina_separujqca

5 — zwir 2/16 (0,15m)

6 — gewldoknina wzmacniajgea

15kN/m 40%

PODYOZE LUB PODtOZE ULEPSZONE

ya—

kruszywo lamane
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,15m)

Inwestor / Zamawiajgcy:
Investor / Employer:

Miasto Katowice
40-006 Katowice, ul. Warszawska 4
fax. (032) 259 89 30

Jednostka projektowa / Lider projektu:
Design unit/ Project leader:

eqgis

ul, Putawska 182, 02-670 Warszawa,
tel. (022) 20 30 100, fax: (022) 20 30 101

Nazwa projektu/ Project name:

Modernizacja torowiska na odcinku od Placu Wolnosci do
Katowickiego Rynku.
Tom IL.1 - Projekt torowiska tramwajowego

KONSTRUKCJA WG FPROJ. DROGOWEGO

1= plyly granitowe 100x50 qgr. 14cm
J— podsypka cementowo—piaskowa 1.5 gr. Jem
J- podbudowa 7 KISW 0/31,5 gr. 20cm
4- podbudowa z KLSM 0/16 gr. 27cm

9= qeowloknina separujgca

Stadium projektu / Project stage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
PROJEKT BUDOWLANY
PRZEKROJE KONSTRUKCYINE
Branza / Branch: PRZEKROJE KONSTRUKCYJINE
DROGOWA - TOROWISKO TYP31,32
FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO: NUMER UPRAWNIEN: PODPIS:
Projektant: inZ. Grzegorz Dabrowski MAZ/0371/PWOD/ 07
Sprawdzif: mgr inZ. Andrzej Czapski 497/66
Opracowali mgr inZ. Hubert Kleban
inZ. Maciej Kryriski
Radosfaw Kurylowicz
Data / Date: Nrumowy / Contract no. : Skala / Scale: | Nrrys./Fig. no.: Rewizja/Revision:
05.2010r IN/1/09 120 |\P35.T PBI.1.03 04 1
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[Yp 5.3

Torowisko w ulicy 3 Maja na skrzyzowaniu z ul. Stowackiego

410

| |
A I
7 70 NAWIERZCHNIA TOROWA 7 70
J ! . 1 — szyna rowkowa 60R2 K !

QD:‘ 7 — oktadzina COM—PREFARAIL Comfort QD:‘
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) 1,435
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T e T e | Inwestor/ Zomawiajacy: Jednostka projektowa / Lider projettu:
P s e s e e R s s e e e KONSTRUKCJA TOROWISKA Investor / Employer: Design unit/ Project leader:
S KONSTRUKCJIA WG PROJ. DROGOWEGO KONSTRUKCJA TOROWISKA 1 — kostka granitowa 9,/11 (0,10m) KONSTRUKCJA WG PROJ. DROGOWEGO e |S
- - - - - - Y - - - - Y YV V- = = — ' : Miasto Katowice
| 1= plyly granitowe 100x50 gr. 14em ! kostka gmmtowa 9/77 (0’ 70m) - zaprawa cementowa (0,04m) 1= plyly granitowe 100x50 gr. 14em 40-006 Katowice, ul. Warszawska 4 g
KONSTRUKCJA TOROWISKA KONSTRUKCJA TOROWISKA 2- podsypka cemeniono-pisshons 15 gr. Jem 2 zaprawa_cementowa (0,04m) 35— Khiniec 4/31,5 (0,06m) 2- podsypka cementowo-pioshowa 15 gr._ 3em fo. (032 260 89 30 . (033 o o 003 030 101
o el , fax:
: fKO/NST/RUngAO/Zi PROJEKTU DROGOWEGO . AL (0,05m) T AL (0.057) KONSTRUKCJA WG PROJEKTU DROGOWEGO 5~ podbudowa 2 KLSW 0/51,5 o 200 3~ kliniec 4/31,5 (0,06m) 4= podklady betonowe 3- podbudowa 2 KLSH 0/315 o 20em
— warstwa scieraina z f . ocm B . : -
/, ’ 1 — beton asfaltowy (0,05m) 2— plyta betonowa/zelbetowa C30/37 (0,57-0,40m) I~ worstva soieroha 2 B4 /125 gr_om 4~ podbudows 2 KISH /16 gr. 27cm 4 — tuczen 31,5/50 (0,35m) 5 — tuczen 31,5/50 (0,20m) 4~ podbudowa z KLSH /16 gr. 27cm | | Nazwa projektu/ Project name:
2- warstwa wigzgea z B4 0/20 7 elostomerem DE30B gr. 8cm - - ! ’ 2- warstwa wigzgea z B4 0/20 7 elastomerem DE30B gr. 8cm ‘ ‘ 5 — kruszywo tamane . . ) ) . , , -
J- podbudowa zasadhicza z BA /25 gr. 18em 2— plyta betonowa przejsciowa C30/37 (0,20-0,41m) S — kruszywo famane stabilizowane 3~ podbudona zasedhicza z BA 025 o 18w 5= geowlSknina _separ ujgea bl hanicznie 0/31.5 (0,25m) 5= geowlokning separujgea MOdernlzaqa torowiska na odcinku od Placu Wolnosci do
4- podbudowa pomocnicza z KESH 0/31,5 gr. 20cm 3 = kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/5775 (O,JOm} 4- podbudowa pomocnicza z KESH 0/31,5 gr. 20cm ° .O lzowane mecnanicane ’ bl ODWODNIENIE POWIERZCHNIOWE KatOWiC/(iego Rynku.
(O e e o mechanicznie 0/31,5 (0,25-0,35m) 7= kruszywo Jamane stabiizowane ot sl camenton e s o e 6 — zwir /2/ 76 (0, 75m). . I — korytko drogowe granitowe szer. 30 cm Tom II.1 - Projekt torowiska tramwajowego
6— /{/’USZ)/WO /0//7.70/76’ stab. mech. 0/}7,5 gr. 20cm m@CﬁOﬂ/CZﬂ/G 0/57,5 (0720/’77) 6— /(/’uszywo famane stab. mech. 0/}]/5 qr. 20cm 7 B g@WfOkﬂ/ﬂO WZ/.T?OC/’?/O/QCG - 75kN m, 40% 2 - ZO/O[GWO cemefwo wa Stadi”mprojektu/P,vjectstage NazWa’ysunkaWa/F/’gu’eﬂame.’
T georasal (Gasiony s 076 5 = georusz! frdjosiony Q16 7~ georuszt trojosiony typu (16 PODLOZE LUB PODLOZE ULEPSZONE PROJEKT BUDOWLANY PRZEKROJE KONSTRUKCYINE
8- kruszywo famane stab. mech. 0/31,5 gr. 20cm — P 8 kruszywo tamane stab. mech. 0/31,5 gr. 20cm 8 - kruszywo famane J UKCYJ)
il 6 — kruszywo tamane stabilizowane ) ) ~ o St Brancl: VP32 34
9- georuszt f/O/OS/OW typu Q/ﬁ ’ mechanicznie 0/31,5 (0,20m) 9- georuszl tréjosiony typu Q16 stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,15m) DROGOWA - TOROWISKO
10~ warstwa odsqezajgca 2 piosky srgr. 20cm 7~ weoruszt trojosiowy 016 10~ warstwa odsqezajgea z piosku srgr. 20cm
11 geowloknina separujgca 9 J ,y - 11- geowldknina separujgca FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO: NUMER UPRAWNIEN: PODPIS:
8 — warstwa odsqgczajgea z piasku (0,15-0,18m) : — .
T ' Projektant: inZ. Grzegorz Dgbrowski MAZ/0371/PWOD/07
9 — geowldknina separujgca ; — ; :
Sprawdzi: mgr inZ. Andrzej Czapski 497/66
Opracowali: mgr inZ. Hubert Kleban
inZ. Maciej Kryriski
Radostaw Kurylowicz
Data / Date: Nr umowy / Contract no. : Skala / Scale: | Nrrys./Fig. no.. Rewizja/Revision:
05.2010r V09 120 |P35 T PBIL1 03 05 1

e S BN /m
e

2

: | — e
v £ B : . S

. L S % . s *

S .. B N L.
N . s EER

L X . -
PO E v .
I L e . . .
. . K R

1,45-4,20

[Yp 5.4

Torowisko w ulicy 5 Maja — odcinek przejsciowy

4,10-2,80

ko L L 7,45*4,48 L
A A A A
g\ NAWIERZCHNIA TOROWA g
~ I — szyna rowkowa 60RZ =
8 2 — przytwierdzenie typu SB 8

1,455

1,10

-1 0,02 s
2% a % 2% m « 2%

< TSR HE IR IR LKL TLIIHIRXSXRRGCLK
S JE o1 | £ENS 7 e e e g O e o e o Lo o000
NG B SR
y v ——— — e e - T NN LSS LSOO LSS SO s o e S 4 e et

et ) ! DN f D S esece oy T innn ol R S

il S S AN A SRS v S NS N N OO O R N OO O A O N OO T ode sy R -

N OIS S ey S S : N NRRARLRRRARNY NN NN NN NSRRI g
g v v o g // // 7 /%/%g/ﬂ{{,// I //,’/ //, NN RO RORRRAERN \\:\\\\:\\\\\ N \\\\ R R R A RSN R '
T BN B PN PR P




TOR—1

: 2
o 3
S 5 i
S 3 3
=3
g g A = = s
5 . I8 € 8|8 8: ks g
3 .m ) N mva. M LS G2 _.W.M
Ny W S = = |§ B s S S
$3 > S 3 RS B R 3N
2 DO 8 8 Yz = S 3 s8
S 58 X S &5
Ss ¢ =& I s§ S §18/g &
g5 =3 8 <8 8 S W N 38
g SS8 § A S8
g4 SY¥S g~
£ <S4 = &
S QS
* T3S
] Q8 X
2 g8 S .
S < =
= = 8 |8 | o -
g§8 SS3 S§lxE g
£§=2 SRS o 8|58 83
L= o =~ N Q| o <8 m
gSsQ S X & %) NEEERERS
EE] S 8| S EEEEs 8
B || s S &f S a8 N
Sy |sm = 85| S |55 ¥ 58
=x 8 m.q N 88 = NI SIS~ g =
@ nﬂa s ' W mv g W N M
- s S g ==
> 3 8 N S |s m
& < %/ I~ IS
S S 3 - 3
T O
s g K .W 8 X S|, =
S a g = g |s9 |8 5§ ¢ £s
Pl Q. ~ X QS
S S § S s £ § 8 SS
22 m S N RN NN
£ = £ & L5 =| &S 38
T T T
" “ “ " " "
f f f f f f
o= — F/L1S1G/+0—160'¢9¢A
| ] ‘ ]
_
_
_
N | -
0 m [
@M | £
R S ! I dN NHOL NINONIH OFINOXM 71'¢92] /1G6S/+0 | i I~
59 P b1 C9eF-Z1G 65740 °
SR p1€32| 097" 6SL+0 ; - £
-
ol —91°0971-09%'GEL+0— 03
XN 9
€971 0160£/+0 mm Fﬁzu
pe € 0C'¢9¢ o> cg 7] Oi o
So© ol 16g _ N - € E
NS CC'¢9cT168'/L2/+0 NS T Eo
L O ©/O ] @]
o 2 oS S
N . i NS o
CC' 89— v ec/+0 / F D:m
\ LC'$9CT 0£¢°0CL+0—
Tz jendn /2°€9¢1 000°0C2+0 +25'€9Z
€ o
o £ B S
= € S E = e i— A S AN Yan ol WA /R VAR N O S
oM =™ | v$'09gT 0L8°0LL+0 . S
o + a
85Q88S S ——Y S AR Yo VRN I L | :
N NG o
=
O ONw X 68°C9C+ Y6 v0L+0—
\ Auzojn isndm
509zt 000°00£+0 +£5°C97 —an,
\ 9°¢9
/G'¢9¢+ 600'G89+0—
\ Auzojn isndm
NS
S © 19°C9Z1 000°089+0 1££°€9Z1 fd
(SN SIS
c® e
N i N ﬂ
\ 8¢9
\ SL'¢$9CT Y6 v99+0—
\ Auzoin 1sndm
\ 6/°¢9¢+ 000°099+0 +68°C9c
. - 196°¢921
o 5 M \r 2
i . an : +0 - >
% = M c M \ Auzoin ysndm \r\m 90+ ¥L8'6%9+0 S
SRANY 76 C9ZT £GECHI+0 oS
SNESe \ 96'C9TE PELOVINO 1o I
MR /6°C9.T 000°0v9+0 10790 o
X N X
60 79
9092+ 976 ¥C9+0—
Auzoin 3isndm
60 %9¢+ 000°029+0 45| +9
9
6192+ ¢96'+09+0—
Auzoin 3isndm
22497 000°009+0 |4¢ 497" .
lemouosed Adwibs 281UOY /' V9C+ Y16 16G+0—
L ¥9¢+ 209°16G+0 —
Auzoiin _1sndm Ly 497
rarl . +04
[emououad Adwpa x83bzo04 6cyIer vIS885+0
(
s fomououad Awdoyipid os1u0y 705971 966'79G5+0—
N Auzoin 1sndm 3
ww 0 00|39
My M| a0
© . D
o5 Se 97+ 000°086+0 19+ +974 o|©
[V N %
2= _
=
S .-
O
<g o]
S8 S v9C
=0
==
. ! : an : +0—
W\LW Kuzoyn jsndm Y v9¢+ 60£°G9G+0
=q
= o
02 ¥'+9¢+ 000°096+0 165G ¥9
o
o
99927
Auzoun 3sndh Socy9z1 281 phg+0
WH lemouoltad Awuoyip|d xe3bzood BS VY9G v1GerS+0
[omouosad Adwpi 231uoy 09 ¥9CT QrG+0—_ .
[emououad Adwpi x83bzo04 03 vacT mm& @w +® TeL v
Auzoin jisndm
9/ 927
£/ ¥9c| 96C°0C510
L v9ZT 000:025+0 819
Auzojn jsndm &L Y9¢+ 60561510 —
[omouoiod Awiuoyipid osiudy . .
© \UA g —+ —
: £ 5 [emououad Adwpi x383bzo04 el v9er 0C9LsH0 o
S £ » £ [oemououad Awdoyypid osiu0y ©
Qw0 - — 1O
0N o O Y9z+ 91601640 A © S
SN <o+ ¢ LL9e 28 vz Iy S
Sog© OO . I
DN //v97t S£SL0S+0 A o
o N ﬁ X |
— 9/ %971 G£S'L0S+0 A
9/°%92+ 000°006+0 108 %97 —an,
7 S
(@)}
(S
] <~
N 5 6/ 4971 ©
s |5 B !
>
O
<2 = =/ ¥9¢+ 968 +¥8v+0 —
= Auzoln 1sndm
=9
o - . . .
[ 0/ v9¢T 000°08v+0 +// ¥9Z7
S o
=g B
P
wEl L NS
Sw| | N . o3
mo| |a % L r9r ZW
o~ ©o|o
© X
N _
QN
)
= s ¥9'+921 000°09v+0 ¢4 ¥9¢
<« uzoln i1sndm
QN $97+ : +0 -
3 X lemououad Awuoyip|d »a3bzo0d [¢9v9eT 0CL 95y +0
= [amououotad AdwpJ 231U0Y L9 Y97+ 07/ 2Sh+0 —
13
rCL 797
[emououad Adwpa x83bzo0y
Auzoin isndm |
S
0 )
Q090 govoz| 00070pp+0 | <
€ ~ QUNQNERN —— 5 SGv9cT LL6'65r+0 2L v9C pos
o ) S
ScBER e 1 SE
SOV Y P> /G V9Tt LLBESHHO o=
OO wO N
SuESS y
DRI "/ Y97
e 8G 492+ L16°/Z7+0
09°'+9¢+ 000°0ZY+0 1/ 92
™ 00 —
AN N
35 5
A d
== ceol eem £9¥9Zt 9L0°0LY+0 -z, 97
be £ . »e
S 9992+ 000°00¥+0 1S/ %921 &|o &
S
o8 200
& 1 B
3 O /L Y9
AN M
35 5
== =1/ v9¢+ 688 ¥8C+0 —
Auzojn jsndm
2/ v9¢1 000°08C+0 ¥/ ¥9
9L v97
S e 0 9/ v9ct S60'89¢+0 A
8 Fs mm N S
@) ™ © 7 . O
o.m7.ww 9/ 49zt G60°2795+0 - =
NP EL /797t 0000940 s vz ||
IR o
e —19/ ¥9Z+ S60°95E+0 -
S
M ™ €L 1
SN ¢Lv9C
R
O
N —
f =B
LLY9C+ LLG LY S+0 — ™~
L/ 9z 000°0vE+0 10£v97] RS
obayoomoys Aoin sp
0L v9¢7
~ 00 © . .
£ . M M WO © /9 V92T 61LE°/L28+0 A
£ = S D U) < _|
o £ @ = =0 e o0
SoBdER S 99497 | 615 12E+0 SP=
;O © 2 99 %¥97T 6L8:0C8+0 7, . LS
SOy~—+ = 89434t 000°0cE+0 TH v9Z] 7 &
OMmOo ; ]
TrNel 2
elindS N _
/9 %9t 6L ¥LIE+0 A
049
o €
W H 00/8¢
Re 55
S8 N
| N [SVie)
o 2,997+ 000°006+0 11/ 4971 || - -
c G/ v9ct L0 C62+0 H
s £ 8 n.Zv9¢7 /o
) S
S mEY . 108582 +0 S
g NN 9/ %9 . | O
B¢ + —9/ vt L0S G8C+0 H — O
O v © O nw femouosad Adwpa 2oiU0 97 '%9¢+ 611°G8Z+0 — I nq
N =N
DR = / [omouolad AwJojipid 2591U0Y L ¥9Cr 61L°L8C+0 -
N X e : 1ro 07
N 9L ¥9¢x 000°08¢+0 169'v9¢
s ‘l S/%9Z| 00£'6/Z+0
O
= .
$9 7
=
$5
== /977
o
o
N .
55 7
X
m Z Ju waJo) z Aujodsm |ijoud 0/ v97+ 11219240 —
o [ v9Z+ 000°09¢+0 45/ %97
69 ¥9 1T L¥S'85C+0 - &
w E i ope | B S| /58
Sl : : ) —
S8 NS TS| 2w
M A : AR : +0 - —\ N o
S = r femouosad Aw.ojip|d Xo1bzo04 £97v9¢T 080°¢5c+0 Ol© M N
o , . 7y |ELTIT] =
1M}Ayoezid osiuo 997v9¢y L¥5 8vet0T
. o
£ Se g
o2 o
SIde N[ E5
79 ¥9¢T 000°0¥C+0 7/ ¥927 s 2 33
Slool o™
Q o~ 7%
Il
—C9'v9+ 08Y ¥<C+0— -
— £ MyAyoezid ¥e1bzogy
S 5 £
Sele) S
MM \ /. v9 S <
S | 09'v9Z1 S00°8ZZ+0 - S\ T
10992+ 0£9°52Z2+0 —1 =2 o9
W ! iomoNi/oazid X U npzpfzos 22iU0 —[06 V9T 569Vee+0— -
SAN AdwpJi xe1bzood wau N9 9 mm pzo U0 ,m, 9
» Q™ ) £ I
S ©o N ' + ' T2/ . Q N
B ZV AR 5 Svac QOQ.QNN+© /' v9C mm_w % <<
%% S SNS S QG ¥9C1T—S00'8Lc+0— -\~ | <
- e : K “\
°x O m > - o | m
| ANy he) .
v o G v9ct €£4°01Z+0 =
[ N — a P@.V@N\\ MIMIVO_\NATO‘dR‘V@N\ I
[ a0 = /G Y9¢+ 0S¥ 602+0 — —
fomoxjAydezid Adwo. om.:ix 9.R4u,1,‘ 8 ¢ Ju npzolzos >eypzood e b9 7l 9c9'907+0 m E
E ¢ B MA_WM ‘ 3 [8878¢2] 187°90¢+0 2N
8% _eg — 7 ° f 95 y9zt GGEC0ZH0 od N
O~ &} a) 1O
SO0 e i / 9GS ¥9ZF £09:002+0 14 ,-g9-] 8
SY35a R 9G+97| 000°002+0 1S - A,
NO OO © |l
PRI o EE
Il
— _ N O
B N P Y 199L Sep k18 o
MjAyoezid om.:ix M \ 9./7. 2/ 65 ¥9¢cT 0507661 +07 % W,Jw
S S 1S\ S o/ 9z e
N ZIZE ZI
Wo S Xmu% £ de
BN ©inv - QU
S ¥ eSS
o o oy Y
[ I
RN Lig r979z| 000081+0 | . .| VP
_ v9¥9¢] S96'6LL+0
ol . +0-
AmmoxiuzdmoaxAzad Auzojn isndm 99 V3T 0V LLIHO
N \ 99T 9v0°CLL+0 A
. " = 28 v9z
- o . d
Sefd 2k @Lm :
S 0EM N N B )
S = - . . )
e = 0/ %92 L7 29L+0
Sohwy VL M7 $5¢F 0S0T91+0 7 -3
SNOO O <
,Z,ﬂ,Q,OW 0/ v9¢T 000091 +0 +16+921\
o N r.F X ,
S
. 29'¥9¢T 968 ¥SL+0 A R
ol . +0 O
, AMMONIUZEMDINYAZad Auzoln ysndm £9Y9CT GBS ¢GLH0 Jﬂo%
26 %927 e
€
N6 |
@ Mu.,O.. o
. I ol >
I R Y D00 2
3 794971 000°0%L+0 1064921 ©|Q N
~ Nl +
€ g s
EF
_ $9Z+ ¥85 621 +0—16 79T e
/ .\ggoécwwgo\&\gg Auzoln 1sndm 8S¥9sT v85°6¢1+0 ﬁL ©
o [ /G ¥9¢T9£5°921+0— .m
© o) =3G90+ YT GZL+0 - L
£ ™ o~ N W © |o© A ©
o o N © 13 S¥9ctT 000°0CL+0 7G4 ¥90 O
S E2 > g 03
SHONTY GG 49+ L60°LLL+0 A © 9
S+ o /[ _|GS¥3Z| £86°911+0 IR
OO0 ) — ) N O
DR R IR 55
AN < m M © Q9
N .
S-S L 92 N
e 95 ¥9¢T 8¢L 80140 i
\ N
\ 094921 000°00L+0 2/ 497 - -
] —49. W\mmm#moHoH
\%goécwwgo\&\@a Auzoln 1sndm mwmm Gvee60+0
L Y9
Sy E 3
S§e - EE
ey S0
Lid L
9 v9c+ 000°080+0 ¢/ v9
o £
& \ o2
— O Nae)
3 ‘ =/ %921 955 ¥L0+0— ST
o= .
I & CL¥9¢+ 01 1°¢L0+0— RIS c
©yjAyoszid xe1bzo04 _ ! So
i . SRR e s3
MMOXYIUZBEMDINMAZAd Auzonn ysndm £ V9T £09890+0~ o
I
[omoxjAyoazid \ﬁge 3o1bzood N c -
AMMOXIUZIMDINAZid 1sndm ) > o o 9/ ¥9¢19¢5¢90+0— S ==t
: N
| Ju rpzplzos 2s8iu0y \ % N \ .w ~ /v97E 0000090+0 10/ b9z o M, QOq%
© 9 © 'S
) Ny N 0 N S| © 57
— \ ™ \ B 8/%9Z| 9£0°9G0+0 A !
2 i ; =6/ $9¢+ 0¥9°G50+0 = ks
ﬂ 6/ V9T vl GG0+0 — 00
o 6/ 9+ 9¢0°GSG0+0 — N
# 0 6/ ¥9¢+ 9€¥G0+0 — £ ~
| © g ‘ e/ 971 S I
S e E > 18 Y9155 870+0— .
3 E [o) an Zym.. W ] F oM
’ o o
> 0 eipl o $8'$9ZF 095 0¥0+0— 20
> 00 na.ls | Ju npzplzou xBoNoon;\ . . Iy
o ¢ ﬁ G8'v9¢2| 000:07Q+0 |, .. -] <
+ © M hastan 889:65°0+0 §9/v9¢
o~ [omoxjAyoazid g —0v§°650+0 S| E
I Adwipa 281U0Y 98'¥9c¢| ¥55°8¢0+0 YIS
=l ] Ny
XN 1
—
. . €t
(o] — —
»iAyoszid odsiuoyf 88 79CT 054080407, gy g7 . 3
Zlde gl 23
ggeEg| W
_ aiN A
»e £ gl o
= e T R AT
o © ) . ) 95 mm.ﬂ —
S ® \ 16492+ 000°020+0 /84921 I
9> 16497 561°8L0+0— mfo
™M —
. SR
S\ o
N (@) o
\ M| — (]|
\ 06 ¥97 RER LN
6971561 800+0—
3 5
SIS 5 > =
@) % 00 0o
58 /6v9Z+ 000°000+0
N __ L 8N NYOL NINOWIY MIL¥z00d
[N |
s 1N | i
NS o _
o ® I
I _
| - L -
_
_
_
_ _
_
I L YN NYOL 1rOvIN93y M3IL¥zo0d ) ) )
| + \\\\\\\ 1-————-- S 1-————-- 1-—————-—1 1£0°G9Z1G18'810+0—~1£0°59Z+
S | S g S g
o o : = -
- S < 3 X = S| ¥ < & s | 352 4e
N 3 N S N N 3 S 5 - S | X2 ] &2
© ©| W - &) =z X =3
A Y= : 5 S | B¢ | o9
= o L o N T a
[ = — O N
Z z X o <o
= % 2 x| 2%
(@] — o [
< ) _ > u =
] =z < o B2
) Lol = = %] _W
O % [ g O ~
e [ — o e
a — > o
T —
L &)
=z O
[an) o
L
N
%




TOR—=2 TOR—=3

R=2000.000 m

TOR—4

R=2000.000 m L=21.812 m R=2000.000
L=13.018 m fZ:OQg?OM m R=2000.000 m KM= 0+03.30 L=12.275 m "
K= 7=264.793 m =0.030 m L=18.554 m Z= 264.814m 7=264.883 m
_ _ KM=0+127.190 - _ ' KM= 0+62.43
7= &M%%HO;; - fzigg;*é@ﬁ m KM= 0+210.00 éMf ggfgbOSO E:Mo.go%[a . 7— 954 780mKM= 0+63.83 KM= 0+57.50
- : -0. =0 7= 264.690 = .808m —0+040. :
4432%87; KM=0+191.763 4 5009 03207 0.182% 0.188% ~0.426% KM= 0+00.00 KM= 0+03.70 KM= 0+20.34 264.835m
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