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3. Oswiadczenie i odpisy uprawni@ budowlanych
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4. Wypis z rejestru gruntow
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5. Opis techniczny

5.1. Wskp

Niniejszy projekt budowlano-wykonawczy dotyczabudowy i uruchomienia automatycznego
sterowania nagem elektrycznym typu EEA-6 dla
rozjazdu nr 564 w Katowicach na &li tramwajowej Wschodniej — wjazd ngtR: Wschodn w
Katowicach z toru kierunek Katowice
rozjazd nr 222 na Rtli tramwajowej Stadiorslaski — wjazd na &le Zachodr.
Geometria toréw i rozjazdow pozostaje bez zmiankidrka rozjazdu i zabudowa nowego)
Naped zwrotnicowy ldzie sterowany przy wykorzystaniu kontaktu trakego KT dla pojazdow stare
typu, natomiast dragradiowa dla nowych pojazdow. Midiwe bedzie rownie sterowaniegczne.

5.2. Zakres projektu.

Projekt niniejszy swoim zakresem obejmuje:

a) Zabudow dwoch rozjazdow KT 201

b) Zabudow dwoch napdéw EAA-6 w rozjazdach

c) Zabudow ogrzewania zwrotnic na rozjazdach

d) zabudow dwbdch szaf steragej EET-1, skrzynek bezpiecznikowych EMD, sygndbiraw PHZ,
odgromnikow GZM

e) budow linii kablowych zasilajcej, od przewodu jezdnego sieci trakcyjnej 1kV kizgnek
bezpiecznikowych EMD oraz szaf stenyich EET

f)  budowe linii kablowych zasilajcych i sterowniczych 1kV od szafy sterowniczej Edornagdu
zwrotnicowego EEA-6

g) budow obwodu torowego SOT-2T przed rozjazdem

h) zabudow czujnika obecnei pantografu C-25m. oznaczonego jako CPR

i) zabudow nadajnika podczerwieni SRG-3000IN oznaczonego {akeN

j) budowe kanalizacji kablowej z rur Arot i studzienek dlawdinii kablowych

5.3.Podstawa opracowania dokumentacji

a) Umowa nr DO/353/11 z dnia 02.11.2011 zawarta pdmy TramwajamBlaskimi S.A z siedzipw
Chorzowie przy ulicy Inwalidzkiej 5 a Przegsiorstwem Irtynieryjno Technicznym ROMBUD z
Chorzowa Plac Jana la/l

b) Uaktualniony podktad geodezyjny.
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c) PN-K-92001 — Ospkt sieci trakcyjnej tramwajowej i trolejbusowe]

d) PN-K-92002 - Siéjezdna tramwajowa i trolejbusowa

e) PN-K-92020 — Elementy sieci tramwajowej i trolejbus]

f) Zintegrowany system sterowania iglic, ogrzewarsggnalizatora zwrotnicy tramwajowej typu SNT-1.
Opis techniczny - Adtranz Zwus Sp. z 0.0. Kat@wyic

g) Namd zwrotnicowy tramwajowy typu EEA-6. Opis technigznAdtranz Zwus Sp. z 0.0. Katowice,

h) Dokumentacja techniczno-ruchowa SOT-2T — BombarGiansportation (ZWUS) Polska

5.4.Stan istniegcy.

Istniejace rozjazdy nr 564 oraz nr 222 nglach tramwajowych wypogane 8 w mechanizm
przestawiania zwrotnicyecznie nie wyposane § W system ogrzewania rozjazdu.
Elementy rozjazdu w znagzym stopniu § wyeksploatowane
Przestawanie rozjazdu odbywa Bjicznie.

5.5. Stan projektowany.

W ramach wymiany rozjazdow naieistniejce rozjazdy zdemontowa
Réwniez istniepca podbudow nalezy zdemontowai wykona nows.
Nowe rozjazdy zwrotnicowe przystosowane dogolapEEA-6 naley zabudowaé na ptycie betonowej pod
namd EEA-6 (ptyta P1 i P2) zaprojektowgprzez BIPROKOM-KRAKOW S.A. nr Kr/nr arch. 4401.

Ze wzgkdu na zastosowanie obwodow torowych naktadanych-8Qdcinek toru tramwajowego
10 metrow przed ngdem EEA-6 nalgy zaizolowa. Izolowa nalezy sruby mocowania podktadek
zebrowych do podktadow. W wypadku koniecgtizastosowania rozpérek na izolowanym odcinkupéoki
nalezy wykon& zgodnie z rysunkiem nr 9 DTR SOT-2T ,,Begzzowe obwody torowe dla linii
tramwajowych” opracowanie ,Bombardier ”. (ZWUS)DTR-2000/SOT-2T.

5.6. Montaz urzagdzen w ramach projektu:

5.6.1 Montaz nagzdu zwrotnicowego EEA-6

Naped zwrotnicowy EAA-6 nalgy zabudowé zgodnie z instrukgjprojektowania i zabudowy negu
tramwajowego EEA-6 oraz obwoddw stwierdzania njetagci toréw dla linii tramwajowych, pkt.4.2
Opracowanie Adtranz Zwus Sp. z 0.0. nr dok. TRAZIO0

Naped EEA-6 naley mechanicznie zabudowgpohczye ciegta i wstpnie wyregulowé.

Wzdhuz iglic rozjazdu nalgy zamontowa 2 rurki ostonowe grzatek i skrzynki rewizyjne.

Grzalki winny by tak umieszczone by byto move prawidtowe dogrzanie Kaow iglic.

5.6.2. Zabudowa szafy stexgej EET-1001.

Szat sterupca EET-1 naley posadowd na betonowym fundamencie prefabrykowanym minimysnot
skrajnej szyny (miejsce wskazane na planie sytangayj. Sza§ nalezy usytuowa rownolegle do toru, z
dostpem od strony toru. W szafie winnydbgamontowane wszystkie elementy pokazane na schemac
blokowym rys. 3.4
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5.6.3.Montaz skrzynki bezpiecznikowej EMD-2001

Na stupie trakcyjnym zlokalizowanym przy szafie EETw miejscu wskazanym na planie sytuacyjnym)
wysokasci 2,5m od ziemi naley zamontowa skrzynlke bezpiecznikow. Od skrzynki do wierzchotka stup
nalezy zamontowa rure ochrona PVC-RVS@75. Na szczycie rury najezatazy¢ dwa kolana 90°
zapobiegajce dostawaniu siwody deszczowej. Od skrzynki wzdtstupa trakcyjnego w doét do studni
nalezy zatazy¢ rure ostonows PVC — RVS@75. Wszystkie elementy niglenocowa do stupa za pomac
tasmy ,Malico” FCI typ X10CrNi18-1.

o

5.6.4.Montaz odgromnika GZM 0,9.

Na szczycie stupa sieci trakcyjnej (w miejscu wskgan na planie sytuacyjnym) najezamontowa
odgromnik GZM-0,9. Odgromnik nalg posadowd na konstrukcji wsporczej i mocowanej do stupa za
pomoa tasmy ,Malico”.

5.6.5.Montaz linek poprzecznych ,Minorok”

Pomkdzy stupami trakcyjnymi wskazanymi na planie syiyiiagm naleyy wykona przewieszki z linki
syntetycznej ,Minorok”. Linki nalgy montow& na wysokéci okoto 40 + 50 cm nad przewodem jezdnyn
sieci trakcyjnej.

Kotwienie linki do stupa naley wykona zgodnie z rys. nr

-

5.6.6.Montaz linek poprzecznych stalowych FL25

Pomkdzy stupami trakcyjnymi wskazanymi na planie sytijiagm nalery wykona przewieszki z linki ze
stali nierdzewnej FL25. Linki natg montow#& na wysokéci okoto 40 + 50 cm nad istnigym
podwieszeniem sieci trakcyjnej.

5.6.7.Montaz kontaktu trakcyjnego KT (sanek).

Sanki kontaktowe naty zastosowéatypowe stosowane w TramwajaShiskich S.A. Kabel A3 do kontakti
nalezy podhczy¢ w sposob pokazany na rysunku3.11 z zachowanieard&wlprzewodow..

5.6.8 Montaz sygnalizatora stanu zwrotnicy PHZ-6005.

Na wysokdci pocatku rozjazdu w trawniku z zachowaniem skrajni dngpnalery zabudowa
sygnalizator stanu zwrotnicy. W tym celu na zapeageémentowej w ziemi naig posadowd maszt
sygnalizatora PHZ. Doktadna lokalizacja miejscagolmsvienia masztu sygnalizatora winna gk wybrang,
aby wskazania sygnalizatora PHZ byly widoczne zeraldajacego tramwaju.

Przed zabetonowaniem masztu agles maszcie wykonaotwor i wprowadz rurg Arot DVK50 dla
zachgniecia kabli.

Glowice sygnalizatora naly zamocowa na wysokeéci 2,5m od ziemi. Mocowanie wykoa@rzy pomocy
tasmy ,Malico”.

Wstepnie ustawé gtowice sygnalizatora tak, aby ptaszczyzna sygnalizatpedrzyta” na punkt toru pod
kontaktem trakcyjnym.

Na szczycie masztu nalezamontowa anter ASD-051 wraz z gtowig mocupca.

5.6.9 Montaz czujnika obecnii pantografu CPR.
i wyprowadzenie kabla A2.
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Czujnik pantografu C-25m oznaczony w dokumentatjojCPR jest przeznaczony do inicjalizacji trangm
drogs radiowg pomidzy tramwajem a szakterowania naglem EEA, niez&dnej do okrélenia przez
uktady elektroniki szafy, sposobu sterowaniacuksgm.

Czujnik naley zamontowé bezpdrednio na przewodzie jezdnym trakcji na wysakatupa trakcyjnego
(rys 3.1) w takiej lokalizacji aby nitiwe byto rowniez sterowanie rozjazdem po objechanétiip
tramwajowej. Czujnik do przewodu jezdnego montdwalery za pomog uchwytu NF5011. Od zacisku
nalezy odprowadzt dwie linki stabilizugce ,Minorok” utozone w ksztalcie litery/ . Konce linek
stabilizacyjnych naley przymocowa do linki poprzecznej ,Minorok”

5.6.10 Montaz nadajnika podczerwieni CA-N
i wyprowadzenie kabla Al

Nadajnik podczerwieni RG-3000IN oznaczony na sclodeijako CA-N jest przeznaczony do kalibracji
uktadu pomiaru drogi ,drogometru” zainstalowanegtramwajach nowego typu.

Nadajnik naley zamontowaé na lince poprzecznej poaaizy stupami trakcyjnymi (lokalizacja na planie
sytuacyjnym). Czujnik nafey mocowa na konstrukcji mocuagej przedstawionej na rys. nr 3.15. Sposéb
zamocowania czujnika uwidoczniono na rys. nr 3.14.

Przed montzem do czujnika naky wprowadzt¢ kabel A1 YKSLYekw 3x0,75/1kV i podezy¢ do listwy
zaciskowej JG1. Przewoéddaowy podhczy¢ do zacisku +24V, przewdd niebieski do zacisku -24V
natomiast przewod czarny ob€i wraz z ekranem pozostatiie podiczone.

Pomkdzy zaciskami +24V i +TR natg zatazy¢ dodatkowo mostek, identyczny mostek ngleatazyé
pomiedzy —24V i —TR. W wypadku wygbowania w kablu A2 dwochyt czarnych, jedaz zyt podhczye
do zacisku -24V a drugdo zacisku —TR. W tym wypadku w puszcezylly czarne winny b§ zwarte.

Przed montzem nadajnika naly ustawt wiasciwy jednoznacznie przypagdkowany kod.

Dla rozjazd nr 564 przypisany jest kod czujnika :

Pozycja przehcznika - 1 2 3 4
Ustawienie przehcznika- O 1 1 0 1 1 0 O

Dla rozjazd nr 222 przypisany jest kod czujnika :

Dla danego czujnika przypisany jest kod:
Pozycja przehcznika - 1 2 3 4 5 6 B
Ustawienie przehcznika- O 1 1 0 1 1 0 1
stan 1- ON, stan O — OFF

Po zamontowaniu czujnika najewstkpnie ustawd jego potaenie. Ptaszczyzna z diodami nadawczymi
winna by skierowana na punkt znajday sk na 15 metrze osi toru w kierunku nadjgajacego tramwaju
liczac od punktu jego podwieszenia.

Drugi koniec kabla Al naky wprowadzé do puszki P1. Kabel na catej didgonalezy przy pomocy opasek
kablowych f-my ,HAUPA” przymocowé&do linki poprzecznej ,Minorok”. Przy stupie i goiku kabel A1
dodatkowo zamocowawv uchwycie dystansowym razem z kablem A2.
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Podhczenie kabla A1 w puszce P1

5.6.11. Wykonanie i montapetli indukcyjnej.

Do stwierdzania zjazdu tramwaju ze zwrotnicy igdplokowania dla nagbnego sterowaniachzie
wykorzystana gtla indukcyjna. Etle nalezy wykona zgodnie z rysunkiem nr 3.21 przestrzegajasad
podanych w , Instrukcji wykonania i instalacjitp detektoréw pojazdu dla systemu SNT-1" nr dokutoe
X-4-60175, opracowanej przez ADtranz ZWUS Sp.az e.stanowicej zahcznik do niniejszej
dokumentaciji.

Wymiary petli mozna w zalenosci od parametrow rozjazdu zmodyfikodygednak jej diug&t catkowita nie
powinna wynosi mniej niz 160cm, natomiast szeradéopowinna miécic¢ si¢ w granicach 80 + 100cm.
Przewody z gtli nalezy wprowadz¢ do skrzyni nagdu EEA-6, do komory patzen od stronyérodka
torowiska.

Konce przewodow ¢tli nalezy pofaczy¢ z zytami kabla A7 — YKSLYekw 2x1,5 przy pomocyckznika
zelowego. Catéé polaczenia dodatkowo zabezpiec¢aoszully termokurczlivg z zelem.

Miejsce zamontowaniagtli w torowisku jest pokazane na rysunku 3.22.

5.6.12. Montaz i podkczenie bezzakzowego obwodu torowego SOT-2T.

Bezzhczowy obwod torowy SOT-2T nalg zabudowé w torze przed naglem EEA-6 patrgc zgodnie z
kierunkiem jazdy tramwaju — patrz plan sytuacyjyg. nr 3.1. Obwod SOT-2T jest przeznaczony do
stwierdzania obecnoi tramwaju i blokowania uktadu sterowania unietivaiajacego przetgenie zwrotnicy
przez nasfpny tramwaj do czasu jej zwolnienia.

Obwaod naley wykona zgodnie z rysunkiem nr 3.22.

W tym celu naley wykona zgodnie z rys. 3.23 s&esztuk ptytek 4czeniowych, w otwory wprasowa
tulejki tacznika AR f-my CEMBRE. Nagpnie ptytki te od stronyrodkowej toru przyspawgpionowo do
szyjki szyny w miejscach pokazanych na rysunkue@als¢ zachowd@ wymiary podane na rysunku z
tolerancy +/- 5¢cm.

W miejscach wskazanych na rysunku aglprzyspawa dwie skrzynki rewizyjne PPT-11 produkcji
Bombardier Transportation (ZWUS).

Zalozy¢ dwie linki zwierne wykonane z przewodu LgY 1x1Ga kmcach przewodow zaprasotvieoncOwki
z oczkiem.

W skrzynce rewizyjnej PPT-11 dalszej od ¢@dy naley zabudowé nadajnik obwodu MER-118901,
natomiast w skrzynce bbzej napdu naley zabudowa odbiornik obwodu MER-118902. Wyprowadzamn
modutu MER link nalezy przymocowa do zaciskurubowego w skrzynce rewizyjnej. Drafinke nalezy
wykona z przewodu LgY 1x10 , zaprasodvieoncowki z oczkiem jedmpod hcznik AR natomiast drug
pod zaciskrubowy M6 a nagpnie pohczyc ja z zaciskiem znajdagym sk na module MER i przeciwlegt
szym. Wszystkie palczeniasrubowe zaleca sizabezpieczyysmarem grafitowym. Przewody zwieyeg,
oraz przewody zasilania obwodow nagléak utazy¢ aby nie ulegty uszkodzenpodczas wykonywania
nawierzchni jezdni.

Do zasilania obwodu nadajnika SOT i odbioru sygrza8OT naley poprowadzt z szafy steracej EET-1
do modutow MER dwa oddzielne kable YKSLYekw 2x14%/1 do odbiornika MER-118902 i A6/2 do
nadajnika MER-118901. W szafie steyxagj kable nalgy podhczy¢ zgodnie z odning lista polaczen
kablowych rys. 3.20.

Natomiast w skrzynce rewizyjnej przewody kabla maleolaczy¢ z wyprowadzeniami z modutu MER za
pomoa tacznikazelowego, a nagpnie cald¢ polaczenia dodatkowo zabezpieé¢aoszullk termokurczlivg
z zelem. W wypadku brakuéznikazelowego nalgy pofaczone przewody lutowa zabezpieczy podwaijry
koszullg termokurczliva, a cald¢ pofaczenia dodatkowo zabezpiecézgk wyzej.

Ekran naley obcic¢ przy izolacji zewgtrznej kabla i zabezpiecékoszulky termokurczliva.
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UWAGA! Kable A6/1 i A6/2 na odcinku od skrzynki rewizyjrd skrzyni nagdu na’ley prowadzé w
oddzielnych rurach ochronnych PVC —U %" mocowangotpodkiadow. Na odcinku od skrzyni rdp
EEA do szafy steragej EET-1 kabel A6/1 prowadziv rurze ochronnej wspdlnie z kablem A7, natomia
kabel A6/2 w rurze ochronnej wspolnie z kablem Kdbel na catej diugmi od szafy steragej do skrzynki
rewizyjnej PPT-11 nie powinien byaczony.

5.6.13.Montaz i podiczenie grzatek.

Celem nie dopuszczenia do przymarzania iglic zvicgtprzewiduje sj ich podgrzewanie przy pomocy
grzatek 1000 W 660V sterowanych automatycznie fystarowania na podstawie pomiaru otageej
temperatury.

W tym celu jak wspomniano w pkt. 1.6.1. po zetwmnej stronie toku szyny wzdtuglicy nalezy
przyspawa rurg ochronm ze stali nierdzewnej. Na kou rury do szyny naky przyspawa skrzynlk
rewizyjna

Do rur naley wsury¢ grzaiki.

Bezpdarednio do kadej z grzatek naley doprowadzt z szafy sterowania EET-1 oddzielne kable E5 i E6
YKY 2x2,5. Kazdy z kabli prowadzi nalezy w oddzielnej rurze ochronnej.

Zacisksrubowy na gtowicy grzatki naly pofaczyc z zaciskiensrubowym w skrzynce rewizyjnej
przewodem DY2,5mmz2. Pagiizenia grzatek w szafie wykofiagodnie z list polaczen 3.20.

5.6.14.0Okablowanie systemu sterowania rozjazdem.

Poza kablami oméwionymi we wcgeejszych punktach natg utozy¢ nastpujace kable.
Wszystkie wymienione nej kable naley polaczy¢ zgodnie z opisem przedstawionym ¥cie pohczen na
rys. 3.20.

- Kabel E1 - YKY 1x10/1kV — kabel zasilania szafy sterowaBE&T-1 i wszystkich urmlzea
zainstalowanych na obiekcie w tym rdp rozjazdu EEA-6 i ogrzewania.

Kabel naley podhczy¢ do przewodu trakcyjnego na wysadkostupa w lokalizacji jak na rys. 3.1, podwie
do linki poprzecznej ,Minorok”, do wymienionego gl i podhczy¢ do odgromnika GZM-09. Do linki kak
mocowa za pomog opasek i dodatkowo na patiku i na kacu t.j. przy stupie zastosow@o jednym
uchwycie dystansowym NF 5160
Od odgromnika w rurze ochronnej PVC @75 po stupieay kabel wprowadzi do szafki bezpiecznikowej
EMD2001 i podiczy¢ do stopki bezpiecznika —F01, patrz rys. nr 3.10
Od bezpiecznika FO1 kabel w rurze ochronnej j.vMeayawvprowadzé do studni i dalej do szafy EET-1.

- Kabel E3/2- YKY 1x50/1kV - kabel uszynienia odgromnika GZ08-
Od listwy ochronnej szafy EET-1 do studni kabloweglej w rurze ochronnej PVC @75 wzdistupa do
podstawy odgromnika.

- Kabel A3 - YKY 2x2,5 — kabel z kontaktu trakcyjnego do gzsterowania EET-1.
Od kontaktu trakcyjnego wzdidinki nosnej ,Minorok” do stupa i dalej wzdtulinki nosnej FL25 do szafki
bezpiecznikowej] EMD2001. Kabel do linki$n®j stalowej i ,Minorok” mocowé&za pomog opasek
,Haupa”. Przy stupach i przy kontakcie trakcyjnyilel dodatkowo mocowaa pomog uchwytu
dystansowego NF 5160.
Z szafki bezpiecznikowej kabel prowaélzv rurze ochronnej po stupie, wprowagldio studni i dalej do szaf
EET-1.

St

v,

el
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Podhczenie kabla A3 w szafce bezpiecznikowej jest pakama rys. nr 3.10, pagdkenie do kontaktu
trakcyjnego pokazane jest na rys. nr 3.11 a wiesséérowania na rys. nr 3.6.

- Kabel A1/A2 - YKSYektmY 7x1/1kV — kabel z czujnika pantografu RPnadajnika podczerwieni
CA-N-1 do szafy sterowania EET-1.
Z puszki padczeniowej P1 mocowany do linki freej FL25 przez studnie kablavdo szafy EET-1.
Podhczenie kabla pokazano na rys. nr 3.12 i 3.20.
Kable E1, A3 i A1/2 na odcinku podwieszenia mocéwalezy do linki nagsnej ,,Minorok” i linki stalowe;j
FL25 za pomogopasek kablowych f-my ,HAUPA”. Przy stupach kaklel linki mocowa dodatkowo za
pomoa uchwytéw dystansowych NF5160.

- Kabel E2 - YKY 1x10/1kV — kabel uszynienia roboczego od szgoyszafy EET-1.
- Kabel E3/1 -YKY 1x50/1kV — kabel uszynienia ochronnego od szgoyszafy EET-1.
Kable naley utozy¢ we wspolnej rurze ochronnej DVK50.
Do szyny kable podtzy¢ do ptytek hczeniowych patrz rys. 3.23 przyspawanej do szykng. Kazdy kabel
aczy¢ do oddzielnej ptytki
szafie kable podEzy¢ zgodnie z lisf polaczer nr 3.20.

- Kabel A10 —YKY 4x1,5/1kV — kabel z szafy sterowania EET-1 ggrsalizatora PHZ-6003.
Kabel naley utozy¢ w oddzielnej rurze ochronnej DVK50 od sygnalizatalo szafy sterowania. Padktenie
kabla patrz lista patzen nr 3.20

Réwnolegle z tym kablem w tej samej rurze ngletozy¢ kabelek antenowy YWLY50. Kabelek ten
strony anteny naky zakaczy¢ wtykiem TNC, natomiast w szafie sterowania wtykiBiMC.

- Kabel E4 -YKY 3x4/1kV — kabel zasilania elektromagnesu ¢thpEEA-6.
Kabel od szafy sterowania EET-1 do komoryapaeniowej w nagdzie EEA-6 ( komora od liej szafy
sterowania) naley prowadzé w oddzielnej rurze ochronnej DVK50. W komorze ¢@p kabeldczony jest w
hermetycznym ,Fiboxie”. Wprowadzenie kabla riglevykona szczegolnie starannie. Diawiki osatina
kleju a wszystkie patzenia mechaniczne dodatkowo paksyjlikonem. Podiczenie kabla patrz lista pozen
nr 3.20.

- Kabel A4 —YKSLYekw 7x2x0,5/1kV — kabel kontroli stanu paknia napdu.
Kabel od szafy sterowania EET-1 do komoryapaeniowej w nagdzie EEA-6 ( komora hiej szafy
sterowania) nalgy prowadzt rurze ochronnej DVK50 wspdlnie z kablem A6/2. Whiarze napdu kabel
aczony jest w hermetycznym ,Fiboxie”. Wprowadzenabla naley wykona szczegodlnie starannie. Dtawi
osadzé na kleju a wszystkie pggzenia mechaniczne dodatkowo paksylikonem. Podiczenie kabla patrz
lista pohczen nr 3.20.

5.7. Ochrona przeciwporazeniowa.

Szafa EET-1 , odgromnik GZM - uszynienie
Instalacje na rozjelzie (nagd, ogrzewanie) — uszynienie

5.8, Ochrona przed korozj.
Wszystkie czsci metalowe uyte przy budowie na podstawie niniejszej dokumgnéacie zabezpieczor

0]
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fabrycznie przed korozjnalery oczysci¢ i pomalowa dwukrotnie farla rdzochronn. Pokczeniasrubowe
pokry¢ dodatkowo smarem grafitowym.

5.9 Uwagi kaicowe.

- Przed przyspieniem do robot naky wytyczy¢ wszystkie punkty gidwne osi toréw przez
uprawnionego geodgttrwale je zastabilizowai opisa w dzienniku budowy dla
mazliwosci ich odtworzenia i dokonania kontroli.
- Dokumentacja niniejsza nie obejmuje projektu argacji ruchu na czas budowy
- Wszelkie roboty zwazane z realizagjtego projektu naley prowadz¢ zgodnie z
wymogami obowgzujacych norm i zgodnie z obowdujacymi przepisami oraz
wymogami sztuki budowlanej i zachowania bezpiésiea i higieny pracy oraz ochrony
zdrowia.
- Wszystkie prace przy sieci trakcyjnealezy wykonywa zgodnie z dokumentac;j
techniczi, zasadami sztuki budowlanej, wspotczesnej wiedekiticznej i przy
zastosowaniu obowazujacych przepiséw, norm i specyfikacji technicznychruvikow
wykonania i odbioru rob6t w tym zakresie, a praeenne wykoné&pod nadzorem
uzytkownikéw urzdzen podziemnych.
- Uwzgledniajac specyfik projektowanego obiektu budowlanego kierownik bugow
zobowinzany jest sporgzi¢ plan bezpieczestwa i ochrony zdrowia w celu zapewnienia
bezpieczéstwa pracownikéw i 0séb trzecich. Plan bioz wingertyczy¢ nw. robot
budowlanych, stwarzagych zagraenie:

1. wykonywanie wykopdéw o gbokasci wigkszej od 1,5m,

2. wykonywanie robot przyayciu ciezkiego sprztu zmechanizowanego

3. wykonywanie prac przy czynnych liniach komunijagch (ruch kolejowy)

4. wykonywanie robot w rejonie sktadow materiatdgrenow strzezonych.

Podstawa: Rozpogdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003r.0zz 2003

nr 120 poz. 11268 6).

5. wykonywania prac przy sieci trakcyjnej i kablaasilagcych

6. dopuszcza sidokonanie niewielkich zmian, w okresie realizazgodnie z

wiedz i sztuky budowlan (Art. 36a — Prawo budowlane).
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6, Rysunki
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7, Dokumentacja techniczno ruchowa
obwodu torowego SOT-2
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8.Zestawienie materiatow zakupionych przez
Tramwaje Slaskie

Automatyka sterowania rozjazdem nr 222 i nr 564

Petle tramwajowe Stadion w Katowicach.

L.p. WyszczegOlnienie jedn 1$6
1.| Szafa sterownicza EET-1001 kpl. 2
2.|Napd zwrotnicowy typ EEA-6 (lewy) kpl. 2
3.| Skrzynka bezpiecznikowa EMD-2001 kpl. 2
4.| Zestaw oczujnikowania szt. 2
5.| Sygnalizator rozjazdu 2-komorowy PHZ-6003 kpll. 2
6.| Radiomodem SATELLINE Sszt. 2
7.| Nadajnik podczerwieni CA-N typ SRG 3000-IN Sz 2
8.| Antena ASD-051 Szt. 2
9.| Bezlhczowy obwdd torowy SOT-2T wg rys. 3.21 kpl. 2
10.| Sterownik zwrotnicy MSR Szt. 2
11.| Przyhkcze elastyczne szt. 6
12.| Kabel sterowniczy YKYekw 4 x 1 m 1000
13.| Geosiatka FORTRAK R 65/65 m? 547,750
14.| Whuknina Geotekstyl typ FAM m2 542,645
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Prace torowe
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2.CZESC TOROWA

2. Opis techniczny.

Zakres opracowania.

Sytuacja.

Przekroje podtuzne.

Przekroje poprzeczne.

Przekroje konstrukcyjne.

Perony i przejscia przez torowisko.
Roboty rozbiérkowe

Odwodnienie.

Uzbrojenie podziemne.

2.1.
2.2.
2.3.
24.
2.5.
2.6.
2.7.
2.38.
2.9.

2.10.

3. Rysunki.

9

10.
1.
12.
13.
14,

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Uwagi koncowe.

nr T-1 — Plan sytuacyjny — Rozjazd nr 1

nr T-2 — Plan sytuacyjny — Rozjazd nr 2

nr T-3 — Przekroje konstrukcyjne

nr T-4 — Zamocowanie rozjazdu do podbudowy betonowej
nr T-5 — Szczegdty konstrukcyjne krzyza

nr T-6 — Specyfikacja rozjazdu
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3. OPIS TECHNICZNY

3.1. Zakres opracowania.

Zgodnie z zawartg umowg opracowanie obejmuje wymiane rozjazdéw dwutorowych pojedynczych w dwutorowej
linii tramwajowej przylegtej do ul. Chorzowskiej w Katowicach wraz z montazem nowoczesnych mechanizméw
nastawczego i sygnalizatorem wy$wietlajacym kierunek ustawienia zwrotnicy oraz wymiane gruntu w korycie torowiska z
uwagi na widoczne znieksztatcenia w planie i profilu.

Projekt przebudowy torowiska obejmuije:

- wymiane rozjazdu dwutorowego pojedynczego nr 222 i 564

- Wzmocnienie podtoza gruntowego na dtugosci 43.0m w obrebie rozjazdéw

- Odtworzenie nieczynnego odwodnienia rozjazdu i torowiska w rejonie rozjazdéw

- odwodnienie zwrotnic

3.1. Sytuacja.

Stan istniejacy.

Torowisko tramwajowe na terenie objetym niniejszym opracowaniem jest torowiskiem biegngcym wzdtuz ul.
Chorzowskiej.. Torowisko jest linig dwutorowg o rozstawie osiowym toréw réwnym 3,0m na podktadach poprzecznych
drewnianych i podsypce ttuczniowej. Torowisko nie posiada sprawnego odwodnienia, widniejg liczne znieksztatcenia w
planie i profilu.

Stan projektowany.

W projekcie przewidziano wymiane rozjazdéw wraz z wymiang gruntu i wzmocnieniem podtoza oraz budowe nowego
ciggu drenarskiego wraz z odwodnieniem zwrotnic rozjazdéw z odprowadzeniem do istniejacej kanalizacji deszczowe.
\Wymiane nawierzchni na nowg oznaczono na planie sytuacyjnym kolorem niebieskim. Na pozostatych odcinkach
remontowanego toru nalezy ponownie zamontowac istniejgce szyny i podktady drewniane wraz z przymocowaniem.
Podsypke tluczniowg przewidziano do wymiany. Zwrotnice zostang wyposazone w nowoczesne mechanizmy nastawcze i
sygnalizator wy$wietlajacy kierunek ustawienia iglic. Nie zmienia sig istniejacych tras poza konieczng regulacjg poza
koniecznymi korektami wyboczen.

3.3. Profil torowiska.
Potozenie tordw w profilu nie zmienia sie. Na odcinkach przebudowy torowiska nalezy wigczyc¢ sie do istniejacych
ysokosci torow. Dla ptynnego potaczenia istniejace tory nalezy wyregulowa¢ w profilu na odcinkach 15m.

3.4.Przekroje poprzeczne
Tory w przekroju poprzecznym potozone sg w poziomie. Szyny wyniesione sg ponad teren. Dla wyciszenia torowiska
miedzytorze oraz zewnetrzne strony szyn w torze zostang zasypane do wysoko$ci 4cm ponizej gtéwki szyny. Torowisko w
przekroju poprzecznym przedstawiono na rys. nr 3.

3.5. Przekroje konstrukcyjne.

Torowisko pozostanie torowiskiem wydzielonym zbudowanym z szyn Ri60N na podkfadach drewnianych i podsypce
ttuczniowej. Zwrotnice potozone bedg na prefabrykowanych ptytach podtorowych o wymiarach 2,6x3,0m. Rozjazd
nalezy potozy¢ na podrozjazdnicach drewnianych zgodnie z rysunkiem na planie sytuacyjnym (rys. nr 1i2). Przed
najazdem na piyty nalezy zagesci¢ na pieciu podktadach rozstaw do 50cm. Dla wzmocnienia podtoza przewidziano
zastosowac wymiane gruntu z zastosowaniem geowtokniny separacyjnej i geosiatki. Wymiane gruntu wykonac do
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gtebokosci 0,72cm co odpowiada statecznosci torowisk dla strefy przemarzania w tym rejonie. Konstrukcje torowiska
przedstawiono na rysunkach nr 3, 4, 5.

Nawierzchnia stalowa rozjazdu:

1. Rozjazd tramwajowy.
- Krzyzownice blokowe z materiatu ST 72PLub (lub materiat porownywalny)
- Szyny faczace z ksztattownika walcowanego Ri60VK
- Glebokos$¢ rowkdw w krzyzownicach 12mm
- Przejscie z rowka normalnego wykonac rampg o nachyleniu 1:100 (1cm na 1m)
- Rozjazd utwardzany powierzchniowo do twardosci 320HB
- Nachylenie rowkéw w krzyzownicach 1:6 z wyokragleniem krawedzi promieniem R=2mm, od strony
tocznej R=6mm
- Ostrze krzyzownicy wyokragli¢ promieniem R= 6mm
2. Zwrotnice tramwajowe.
- Zwrotnice z iglicami 0 wysokosci co najmniej 75mm
- Sita docisku iglicy do opornicy 1,5kN
- Moment przestawiania recznego 15do 20kN
- Obcigzenie osiowe pokrywy skrzynki napedu 120kN
- Naped zwrotnic zjazdowych wyposazone w ttumik hydrauliczny
- Dostarczenie programu komputerowego do odczytu zapisu pamigci zwrotnicy
- Naprawa automatu w ciggu 72 godzin od chwili zgtoszenia
- Przejazd sktadéw na kierunku na wprost z predkoscig do 20km/h
- Przejazd sktadow na kierunku zwrotnym z predkos$cig 10km/h

Instalacja ogrzewania zwrotnic:
Zwrotnice nalezy wyposazy¢ w nowe grzatki umieszczone w rozbieralnym systemie mocowania grzatek

3.6.Perony i przejscia przez torowisko.
Perony i przejécia dla pieszych nie wystepuija.

3.7.Roboty rozbidrkowe
Roboty rozbiérkowe sprowadzajq sie do rozbidrki istniejacej nawierzchni torowiska i robét korytowych dla wymiany
gruntu. Materiat stalowy przewidziany do zdania na ztom. Ziemia i stara podsypka zostanie wywieziona do utylizacj.

3.8. Odwodnienie.
Zwrotnice rozjazdu zostang wyposazone w nowoczesne automaty w skrzynkach, ktore posiadajg otwory do
podtaczenia przykanalikéw. Zaprojektowano odtworzenie drenazu torowiska w potgczeniu z odwodnieniem skrzynek
mechanizméw nastawczych zwrotnic. Drenaz i lokalizacje studzienek drenazowych przedstawiono na planie
sytuacyjnym. Drenaz nalezy wykonac z rur z tworzyw [1100 z perforacjg na petnym obwodzie. Studnie drenazowe z
osadnikiem o gt. Min. 40cm z kregow betonowych [1800. Dopuszcza sie zastosowanie systemowych zestawdw
drenazowych.

3.9.Uzbrojenie podziemne.
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Istniejgce uzbrojenie podziemne nie koliduje z prowadzeniem rob6t wymiany rozjazdu.

Przy prowadzeniu prac rozbiorkowych i ziemnych nalezy zwrdci¢ szczegding uwage na istniejac instalacje ogrzewania
zwrotnic oraz w miejscach zblizen do innych urzadzen podziemnych.

3.10. Uwagi koncowe.

1. Przed przystgpieniem do robot nalezy wytyczy¢ wszystkie punkty gtdwne osi przez uprawnionego geodete, trwale je
zastabilizowac i opisa¢ w dzienniku budowy dla mozliwo$ci ich odtworzenia i dokonania kontroli.

2. Przed przystagpieniem do demontazu istniejacego torowiska nalez uzgodni¢ z zarzadzajacym i uzytkownikiem
ytaczenie napiecia z sieci i zabezpieczenie obwodu sieci powrotnej na czas rob6t. Roboty prowadzi¢ wytacznie przy
ytaczonej sieci trakcyjnej.

3. Wszelkie roboty zwigzane z realizacjg tego projektu nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymogami obowigzujacych norm i
zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz wymogami sztuki budowlanej i zachowania bezpieczenstwa i higieny pracy
oraz ochrony zdrowia.

. W zwigzku z wykonywaniem robét budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, wymagane
jest opracowanie ,planu bioz” dla robét torowych (podstawa: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003r Dz.
U. 2003 nr 120 poz. 1126§ 6).

W planie BIOZ uwzgledni¢ nalezy

»  Zagrozenie poprzez prowadzenie robdt w poblizu czynnych szlakéw komunikacyjnych;

» Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi spowodowanym wykonywaniem montazu elementéw prefabrykowanych,
szyn tramwajowych,

»  Oznakowania i wygrodzenia terenu prowadzenia robét dla zabezpieczenia zdrowia 0s6b trzecich

» wykonywanie robét przy uzyciu budowlanego sprzetu zmechanizowanego

» Praca pod sieciami elektrycznymi

5. Dopuszcza sie dokonanie niewielkich zmian, w okresie realizacji, zgodnie z wiedzq i sztukg budowlang (Art. 36a -
Prawo budowlane).
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