Chorzow, dnia 31.07.2012r.
Sygn. DF/FZ/2294/12

Dotyczy: przetargu nieograniczonego o numerze sprawy UE/ZUR/440/2012.

W zwiazku z pytaniami Wykonawcow odnos$nie tresci SIWZ do postgpowania pn.: ,,Dostawa
napedow asynchronicznych oraz elektrycznych przetwornic statycznych do wagonow
tramwajowych typu 105 N” w ramach realizacji Projektu ,,Modernizacja infrastruktury
tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gorno$laskiej wraz z infrastruktura
towarzyszaca”, POIS.07.03.00-00-012/11 wspotfinansowanego przez Uni¢ Europejska
ze srodkow Funduszu Spodjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko, wyjasniamy:

ZESTAW PYTAN 1
Wymagania dotyczace asynchronicznego ukladu napedowego wraz z przetwornica
statyczng wagonu silnikowego sterujacego.

1.1.Zestawienie podstawowych podzespolow dla wagonu silnikowego sterujacego:

Pytanie do punktu 11) — Prosimy o wyjasnienie celowosci zastosowania przeksztattnika
40/26V, w sytuacji gdzie przetwornica statyczna posiada wyjscie 26 V DC.

ODPOWIEDZ 1.

Wymagany jest osobny przeksztattnik 40/26V gdyz wyjscie 24V z przetwornicy stuzy¢ ma
Jjedynie do zasilania zespotu klimatyzatora (szczegoly sq zawarte w pkt. 1.4 podpunkt a).

1.2. Wymagania dotyczace ukladu napedowego i przetwornicy statycznej wagonu
silnikowego sterujacego:

Pytanie do punktu c) — Prosimy o wyjasnienie co rozumie si¢ przez ,,standardowe przestrzenie
montazowe wagonu 105N,

ODPOWIEDZ 2.

Saq to przestrzenie w ktorych producent tramwaju (KONSTAL) zabudowal aparature
| przetwornice podczas produkcji  tramwaju  105N. Istnieje mozliwos¢ pomiaru tych
przestrzeni w dni robocze od 6:00 do 13:30 w siedzibie Zamawiajqcego.

Pytanie do punktu d)- Ile gniazd serwisowych jest planowane na jeden wagon. Czy jedno
gniazdo wystarczy?

ODPOWIEDZ 3.

W wagonie nalezy umiescic tyle gniazd ile wymaga zastosowany uktad napedowy (minimum 1
szt.).

Pytanie do punktu g) - Prosimy o podanie producentow ztaczek w kolorach zéttym oraz
czerwonym, ktore nie wystepuja w handlu.

ODPOWIEDZ 4.

Zitqczki w tych kolorach wystepuja w handlu u wielu producentow. Zamawiajqcy miedzy
innymi stosuje od wielu lat w wagonach tramwajowych ztqczki typu WAGO.

Pytanie do punktu h) - Uwazamy za niewlasciwe rozwiazanie potaczenia mas opisanych
w tym punkcie. Prosimy o dodatkowe wyjasnienie.

ODPOWIEDZ 5.

Rozdzial mas jest dokonywany wylqcznie podczas prac naprawczych (spawanie)
prowadzonych w tramwaju. Podczas eksploatacji tramwaju masy WN i NN sq polqczone.



Pytanie do punktu i) — W punkcie ,,i”” napisano ze ,,wszystkie oznaczenia przewodow maja
by¢ trzycyfrowe, z zachowaniem analogi do wagonow 105Na” Czy w zwiazku z tym zostanie
udostgpniona dokumentacja elektryczna wagonu 105N i kiedy.

ODPOWIEDZ 6.

Zamawiajqcy przekaze dokumentacje zgodnie z zapisami w pkt. 1.3 podpunkt n).

Pytanie do punktu I) - Prosimy o wyjasnienie zapisu ,,wlasciwych dla trakcji elektrycznej
przepie¢”. Czy oznacza to zgodnie z obowigzujacymi normami?

ODPOWIEDZ 1.

Zgodnie z obowiqzujqcymi normami, oraz posiadanym przez Wykonawce doswiadczeniem,

Pytanie do punktu n) - Jak wymaganie tego punktu ma si¢ do sposobu potaczenia mas
opisanych w punkcie h)

ODPOWIEDZ 8.

Wymagane styczniki majq by¢ podlqczone zgodnie ze schematem elektrycznym, sterowanie
z wykorzystaniem masy NN.

1.3 Opis ukladu napedowego wagonu silnikowego sterujacego:

Pytanie do punktu i) - Z jaka doktadno$cia powinna by¢ mierzona energia zuzytej i oddanej
do sieci?

ODPOWIEDZ 9.

Zamawiajqcy nie precyzuje doktadnosci urzqdzenia pomiarowego. Odczyt energii potrzebny
jest Zamawiajqcemu do sprawdzenia rzeczywistej ilosci zuzycia energii danego wagonu.
Pozqdany jest odczyt z doktadnosciq do 1kWh.

Pytanie do punktu I) - Prosimy o sprecyzowanie czy kazdy uktad napgdowy musi zawieraé
rejestrator zdarzen czy tez - kazdy tramwaj musi zawierac rejestrator zdarzen? Czy rejestrator
zdarzen ma by¢ w zakresie wykonawcy czy zmawiajacego? Czy rejestrator zdarzen musi by¢
tzw. Urzadzeniem prawnym?

ODPOWIEDZ 10.

W kazdym wagonie w ukiadzie napedowym ma by¢ zawarty przez Wykonawce rejestrator
zdarzen, moze od by¢ w sterowniku napedu. Nie jest wwmagane urzqdzenie ,,prawne”.

Pytanie do punktu m) - Czy wykonawca jest odpowiedzialny takze za wspolprace obwodow
ktérych nie dostarczyt, np. obwodu klimatyzacji?

ODPOWIEDZ 11.

Wykonawca odpowiada za wspolprace wszystkich urzqdzen gdyz zasilanie w energie
elektrycznq i schematy sq po stronie Wykonawcy.

Pytanie do punktu r) - Kto dostarcza elementy pulpitu manewrowego?

ODPOWIEDZ 12.

Elementy pulpitu manewrowego zakupi i zamontuje Zamawiajqcy.

1.4 Opis przetwornicy statycznej wagonu silnikowego sterujacego:

Pytanie do punktu d) — Wedtug normy napigcie zasilajace moze by¢ o 30% nizsze i 25%
wyzsze od napigcia znamionowego. Podany zakres napig¢ wejsciowych rozszerza napigcie
zasilajace do + 50%. Czy rzeczywiScie napigcie zasilajace moze wzrosnaé tak duzo? Jezeli
jest to efekt krotkotrwaty to prosimy o podanie czasu trwania oraz czgstotliwosci
wystgpowania.

ODPOWIEDZ 13.



Podany zakres napieciowy okresla mozliwe w sieci poziomy napiecia zasilania. Gorny poziom
napiecia moze wystqpi¢ bardzo rzadko w nocy na nieobciqzonym odcinku sieci trakcyjnej.
Po wjechaniu tramwaju na taki odcinek nastepuje szybkie obnizenie napiecia do poziomu
zgodnego z normq.

Pytanie do punktu f) - Prosimy o wyjasnienie zapisu — ,, Przetwornice do wagonu sterujacego
1 doczepnego maja by¢ ze soba zmienne (potaczenie elektryczne i mechaniczne) przy
ograniczeniu braku zasilania do klimatyzatora w przypadku zalozenia przetwornicy z doczepy
do wagonu sterujacego” - zwlaszcza fragmentu zaznaczonego kolorem zielonym
Z podkresleniem.

ODPOWIEDZ 14.

Przetwornica w wagonie doczepnym nie ma by¢ wyposazona w wyjscie 24V do klimatyzatora,
jezeli wiec takq przetwornice zamontujemy do wagonu sterujqcego to nie bedzie w tym
przypadku zasilany agregat klimatyzacyjny.

ZESTAW PYTAN 2

Wymagania dotyczace asynchronicznego ukladu nap¢edowego wraz z przetwornica
statyczng wagonu doczepowego czynnego.

1.1 zestawienie podzespolow dla wagonu doczepnego czynnego:

Pytanie do punktu dotyczacego przetwornicy: - Jak rozumieé zapis o przetwornicy statycznej
600/40V z wentylatorami, gdzie we wcze$niejszych zapisach umieszczono wymog
zamienno$ci przetwornic statycznych w wagonach sterujacym oraz zaczepnym.
ODPOWIEDZ 15.

Przetwornice majq by¢ zamienne (z wylqczeniem wyjscia 24V do klimatyzatora), zostato to
opisane w pytaniu dotyczqcym punktu 1.3 podpunkt f).

ZESTAW PYTAN 3

Wykonawca zobowiazany jest dostarczy¢ przed pierwszg dostawa:

Zasada przekazywania dokumentacji jest przekazywanie jej w plikach PDF. Zawieraja one
wystarczajace informacje do zmontowania urzadzen oraz ich obstugi. Z czego wynika
konieczno$¢ przekazywania jej w plikach DWG?

ODPOWIEDZ 16.

Pliki DWG sq wymagane i bedq wykorzystywane przez Zamawiajqcego do opracowania
dokumentac;ji technicznej wagonu.

Dokumentacja techniczna nie zawiera dlugosci przewoddéw. Informacje o dlugo$ciach
przewodow umieszcza si¢ dopiero w dokumentacji montazowej sporzadzonej po
zmontowaniu pierwszego wagonu.

ODPOWIEDZ 17.

Zamawiajqcy w celu realizacji zakupu przewodow wymaga podania diugosci przewodow.
Przedstawione diugosci mogq sie nieznacznie roznic¢ po zmontowaniu wagonu.

Pytanie dotyczace przeksztattnika 40/26V — Czy przeksztattnik 40/26V musi by¢ zabudowany
osobno w wagonie, czy tez moze by¢ umieszczony w wewnatrz przetwornicy statyczne;j.
W takiej sytuacji przetwornik mialby dwa osobne wyjscia 26V DC.

ODPOWIEDZ 18.

Przeksztattnik musi by¢ osobnym urzqdzeniem ktore Zamawiajqcy umiesci w tylnej szafce.



