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OSWIADCZENIE
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1. WSTEP

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Wykonawczy modernizacji torowiska
tramwajowego dla zadania:
» Modernizacja ulicy Bytomskiej od ulicy Chrobrego do ul. Drzymaly w Zabrzu

1.2 ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt ten obejmuje modernizacje dwutorowego odcinka torowiska tramwajowego
Zlokalizowanego w jezdni ulicy Bytomskiej w Zabrzu, na odcinku od ulicy Chrobrego do ulicy
Drzymaly, wraz z tarczami skrzyzowan z tymi ulicami, tgcznie 465,605 m podwdjnego toru.

1.3 PODSTAWA PROJEKTOWANIA

1.3.1 Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania toréw tramwajowych —
Warszawa 1983.

1.3.2 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Id-1 (D1)

1.3.3 Wytyczne projektowania ulic — Warszawa 1997

1.3.4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

1.4 MATERIALY WYJ SCIOWE DO PROJEKTOWANIA

1.4.1 Mapa zasadnicza w skali 1: 500.
1.4.2 Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez OPTIMA BG w m-cu grudniu 2009 r.
1.4.3 Wizje lokalne w terenie.

1.5 PRZYJETE OZNACZENIA

1.5.1 Oznaczenia torow.
Tory oznaczono duzymi literami, i tak:
- tor A — tor przewidziany do prowadzenia ruchu tramwajowego od Centrum Zabrza w
kierunku Bytomia,
- tor B — tor przewidziany do prowadzenia ruchu tramwajowego od Bytomia w kierunku
Centrum Zabrza,

2. PODSTAWOWE DANE WYJ SCIOWE

2.1 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Na catej diugosci odcinka tory wykonane sg z szyn tramwajowych 180S. Zabudowa toréw ,
miedzytorza oraz powierzchni przy zewnetrznych szynach wykonane sg z prefabrykowanych
ptyt tramwajowych EPT. do krawedzi plyt z obu stron przylegajg jezdnie ulicy Bytomskiej
wykonane z mieszanek mineralno-bitumicznych. Tory wykazujg deformacje zarbwno w
ptaszczyznie poziomej jak i pionowej. Plyty miejscowo spekane i wysadzone nad powierzchnie
toczng gléwki szyn. Szczeliny miedzy plytami nie wypetione, nie zabezpieczajg przed
penetracjg wody w giab konstrukcji toru.
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2.2 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

2.2.1 PROJEKTOWANY UKEAD GEOMETRYCZNY

Na catej dlugosci projektowanego odcinka uporzadkowano geometrie torow. Wprowadzono
staty rozstaw osiowy torow wynoszacy 2,90 m. W wyniku korekty promieni tukéw, zlikwido-
wano odcinki tukowe o zmiennej krzywiznie, spowodowato to jednak w obrebie tukéw
poziomych, nieznaczne przesuniecia osi torow w ptaszczyznie poziomej. Z uwagi na fakt, ze
torowisko wykonane ma by¢ w technologii ptyt wielkowymiarowych [wegierskich], koniecznym
bylo utrzymanie rownolegtosci toréw na tukach, dlatego projektowane promienie torow na
poszczegolnych tukach roznig sie o wartos¢ rozstawu osiowego. Nie dotyczy to ostatnich
lukéw o wierzchotkach AW3, BW3 i promieniach R=1000,00 m, za pomocg ktérych wykonano
wpasowanie w tory istniejace.

» Zaprojektowano tuki o nastepujgcych parametrach :

Tor |Wierzchotek | Kier. ald R[m] T[m] L. [m]

A AW1 L 5,8618 | 602,90 | 30,868 61,681
AW?2 L 11,3839 | 502,90 |50,125 99,920
AW3 P 3,8979 | 1000,00 | 34,028 68,031

B BW1 L 5,8618 | 600,00 | 30,719 61,384
BW2 L 11,3839 | 500,00 | 49,836 99,343
BW3 P 3,9843 | 1000,00 | 34,783 69,539

2.2.2 HEKTOMETRAZ TRASY

Hektometraz poprowadzono oddzielnie dla kazdego toru, poczynajgc od Hm 0+00.000.
» Poczatek hektometrazu - Hm 0+00,000

dla toru A, przyjeto w punkcie PA, o wspéirzednych

[X=227420,034; Y= 876475,727],

dla toru B, w punkcie PB, o wspétrzednych
[X=227418,609; Y= 876478,253],

Dilugosc¢ torow Ai B: .
- tor A—465,400 m,
- tor B-465,811m,

2.2.3 PROJEKTOWANA NIWELETA TOROW

Niwelete zaprojektowano na o$ toru, oddzielnie dla kazdego z toréw, oraz powigzano z niweletg
torow istniejacych. Z uwagi na fakt, ze nawierzchnie jezdni nie sg przewidziane do remontu
zaszla konieczno$¢ maksymalnego dostosowania niwelety do istniejgcych jezdni. Fakt ten
uniemozliwit petne uporzadkowanie ksztattu niwelety i spowodowat powstanie znacznej ilosci
zalomOw pionowych, z ktérych te, o rdznicy sasiednich pochyleh przekraczajgcych 0,6%,
zaokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000,0; 2000,0; 1650,0 i 1600,0 m. Na
odcinkach prostych zaprojektowano daszkowy przekréj torowiska o pochyleniu poprzecznym w
obu torach wynoszacym 1%. Na tukach, w torach wewnetrznych utrzymano przechytke o
pochyleniu 1%, tory zewnetrzne sprowadzono do poziomu przez obrét plyt wzgledem osi toru.

3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

3.1 PROJEKTOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE TOROWISKA

Na catej dtugosci odcinka objetego niniejszym opracowaniem, zaprojektowano jedno rozwigza-
nie konstrukcyjne nawierzchni:
SCOTT WILSON Spélka z o.0.
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3.1.1

8.1.1.

8.1.2.

8.1.3.

Konstrukcja torow z piyt wielkowymiarowych [,wegierskich”] z zagtebionymi w nich
szynami blokowymi.

Konstrukcja torow z ptyt wielkowymiarowych [, wegierskich’l z zagt ebionymi w nich

szynami blokowymi, posadowiona na warstwa  ch podbudowy z betonu i asfaltobeto-

nu, sklada si e z nastepujacych elementéw [patrz _ac od gory]:

a. Nawierzchni torowo-drogowej wykonanej z wielkowymiarowych
prefabrykowanych ptyt torowych,

b. Warstwy wyrdwnawczej z asfaltobetonu drobnoziarnistego,

c. Warstwy z asfaltobetonu srednioziarnistego,

d. Podbudowy betonowej z betonu B35,

e. Podbudowy z tlucznia,

f. Warstwy odcinajacej

Nawierzchnia torowo- drogowa

Nawierzchnie torowo — drogowag stanowig wielkowymiarowe prefabrykowane

ptyty torowe. Wysokos$¢ ptyt wynosi 18 cm i jest réwna wysokosci tramwajowej szyny
rowkowej. Ptyty torowe o dtugosci 6 i 3 m sprezone, ptyty o dlugosciach krétszych
zelbetowe. W plytach torowych wykonane sg koryta szynowe. W korytach tych
zagtebione sg szyny blokowe LK-1. Szyny posadowione sg na wstegowych podkiadkach
gumowych (o dtugosci 10 m i wysokosci 9 mm) i utwierdzone obustronnie wstegowymi
klinami gumowymi wys. 54 mm i dt. 50 m. Szyny LK-1 o Rm min. 880 MPa, dlugosci 18,0
m, wykonane zgodnie z Warunkami Technicznymi producenta WT/HT/1/2005, posiada-
jace Aprobate Techniczng CNTK, AT/09-2006-0116-00 z 2006 roku. Waga 1 m szyny
57,68 kg. Szyny taczone za pomoca spawania termitowego. Spawanie wykonywac
nalezy w temperaturzel8-30°C [temperatura szyny].

Zestawienie ptyt wielkowymiarowych [wegierskich]:

L.p. Rodzaj ptyty llo $€ [szt]

1. | Plyta tramwajowa torowa VL 08s 2

2. | Plyta tramwajowa torowa VL 08e 10

3. | Piyta tramwajowa torowa VL 08 6

4. | Plyta tramwajowa torowa VL 15 144

5. | Plyta tramwajowa torowa VL 30 88

6. | Plyta tramwajowa torowa VL 60 74

7. | Plyta tramwajowa torowa VL 1.093 [nietypowa]

8. | Plyta tramwajowa torowa VL 1.217 [nietypowa]

9. | Plyta tramwajowa torowa VL 1.223 [nietypowa]

11. | Plyta tramwajowa torowa VL 1.525 [nietypowa]
12. | Plyta tramwajowa torowa VL 2.494 [nietypowa]
13. | Plyta tramwajowa torowa VL 2.656 [nietypowa]
14. | Plyta tramwajowa miedzytorowa VK 15 72
15. | Plyta tramwajowa miedzytorowa VK 30 124

1
1
1
10. | Plyta tramwajowa torowa VL 1.520 [nietypowa] 1
1
1
1

Warstwa wyréwnawcza

Warstwa wyrownawcza o grubosci 3 cm, wykonana jest z asfaltobetonu
drobnoziarnistego, w ktérym granulacja ziaren nie moze przekroczy¢ 8 mm.
Warstwa ta musi by¢ rozlozona bardzo precyzyjnie przy pomocy rozscietacza
z elektroniczng niwelacjg. Warstwa ta nie moze byc¢ watowana. Jej zadaniem
jest stworzenie idealnie rownego podtoza dla posadowienia ptyt wielkowy-
miarowych.

Warstwa z asfaltobetonu
Warstwa z asfaltobetonu o grubosci sr.4,0 cm roztozona na catej szerokosci
podbudowy betonowej. Stanowi element przejsciowy miedzy sztywna,

SCOTT WILSON Spolka z 0.0.
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podbudowa betonowsg, a warstwag wyréwnawcza. Jej zadaniem jest wyrow-
nanie nieréwnosci podbudowy betonowej oraz umozliwienie odpowiedniego
uksztaltowania przekroju poprzecznego.

8.1.4. Podbudowa betonowa

Podbudowa betonowa o grubosci 20 cm, wykonana na catej dtugosci koryta,
stanowi fundament dla posadowienia nawierzchni. Beton klasy B35 z dylata-
cjami co 6,0 m., wykonany wedtug technologii umozliwiajgcej kontynuowanie
robét najpdzniej po czterech dniach.

8.1.5 Podbudowa tluczniowa

Podbudowa wykonana w postaci zageszczonej warstwy z tlucznia o granulacji 31,5/50
mm i grubosci 15 cm, stanowigca stabilne podtoze dla podbudowy betonowe;j.

8.1.6 Warstwa odcinajgca

Warstwa odcinajgca wykonana z piasku gruboziarnistego na catej szerokosci
i dlugosci koryta torowego, grubos¢ warstwy 10 cm.

Nawierzchnia, wg Aprobat Technicznych:
* IBDIM — Nr AT/2007-03-2219 ,System zintegrowanej nawierzchni torowo-
drogowej PREFA, do torowisk tramwajowych”,
* CNTK — Nr AT/09-2006-0113-00 ,System zintegrowanej nawierzchni drogowo-
torowej z prefabrykowanych piyt zelbetowych typu VL i VK",

3.2 PROJEKTOWANIE ODWODNIENIE TOROWISKA

Na odcinku torowiska objetym niniejszym opracowaniem zaprojektowano dwa rodzaje
odwodnienia torow:

« odwodnienie powierzchniowe, gdzie przewiduje sie powierzchniowy sptyw wod zgodnie

ze spadkiem niwelety, oraz uksztattowaniem nawierzchni torowiska i jezdni,
* odwodnienie liniowe wykonane z torowych ptyt odwadniajgcych VK08s we wklestym
zalomie niwelety [minimum], w nastepujacych lokalizacjach:
Tor A Tor B
km: 4+52,967 4+452,255
Piyty odwadniajgce podigczone do kanalizacji deszczowe;.

3.3. ELEMENTY SIECI TRAKCYJNEJ POWROTNEJ

Potgczenia miedzytokowe i miedzytorowe.

« Polaczenia miedzytokowe i miedzytorowe zaprojektowano w odstepach, ok. 90 m, w
nastepujacych lokalizacjach:

Tor A Tor B
1. hm 0+42,350 0+42,350
2. hm 1+08,810 1+08,513
3. hm 2+00,161 1+99,863
4. hm 2+81,593 2+90,721
5. hm 3+88,203 3+87,421

Do wykonania w/w potaczen, nalezy zastosowac linke miedziang 120LY, o przekroju
120 mm?. Punkty mocowania zrealizowaé jako zaciskane, z zastosowaniem tulejek
montazowych, w wywierconych otworach w podkfadce podszynowej stalowej o wym.
240x100x9, przyspawanej od spodu do stopki szyny. Do wykonania tych potgczenh
zastosowane zostang specjalne ptyty torowe VL08e, w ktérych wbudowane jest koryto
kablowe, o szerokosci 20 cm, zamkniete od gory pokrywa stalowa, mocowang przy po-
mocy $rub z mosigdzu lub brazu.
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Eorakdw, dnia 26 kwietnda 2000 r.

L

Breczpospoliia Polska '
Okrgpowy Inspektor Kolgjnictwa

w Krakowic

Enak: CES=461-400/2000

DECYZJA
Nr ewidencyjny: OTK3-4640-39/2000

Napucktawl&anlZust.l,]i_'r,m'Ll:!ustlplq,liznmzust.2,3:i-l-ian.l-1u£l3|id.li3ilmmt.4w
wiazku = art. 16 ust. 2 ustawy = dnda 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz U, z 1994 r. MNr 89 poz. 414, =z
1996 1. Mr 100 poz. 465, Nr 106 poe. 496, Nr 146 poz. ﬁw;le?r.Nrﬂpuz.Sﬂ,N?’lllpm.Tzﬁ-;z]Mr:
Nr 22 poz. 118, Nr 1Mpz.ﬁ&3}1rlz§2|:iﬂ.l,§lﬂi§li‘:uﬂlmzpm3admuuhﬂukmwm_l
Gospodarki Morskicj = dnza 20 gradnia 1996 v, w sprawie samodzietnych funkcji technicznych w budownictwic
w dziedzinie transportu kolejowego (De. U.z 1997 1. Mrd pow, 23;z 1999 r. Nr 16 poz. 133) w zwigzhn z art.
104 § 11§ 2 Kpa, po rozpatrzenio wniosku i zbodeniu egzaming:

nadaje Panu
mgr inz. Andrzejowi Feilowi
5. Ludwika, ur. dn, 17 kwictnda 1951 r. w Cigcinie
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
DO PROJEKTOWANIA I KIEROWANIA ROBOTAMI BUDOWLANYMI BEEL OGRANICZEN

W SPECTALNOSCI
LINIE, WEZLY I STACJE KOLEJOWE

w zakresie olreélonym w § 3 pkt. 1 w. w. rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej = dnia 20 grudnia 1996 r.

UZASADNIENIE

Ma podstawie dokumentiw ziozomych preez  wnioskodaweg  ustalono, #r speinione  zostaly warnunki w
zakresic prrygotowania zawodowego, niezbgdnego do vzyskania uprawnict budowlanych.
WMIS.M.Mr_MMmmmWWMzWWWM:
Kaolejnictwa w Krakowic zarsjdzeniem 7 dnia 20 kwietnia 1999 1.

W awiazku z powyzszyin oreeczon jak w senlencii.

Od niniejszej decyzji stuky odwolanic do Gléwnego Inspekiora Kolgnictwa za moim posrednictwem w

terminie 14 dni od daty jej dorecrenia

o o /

1 in2. Andrzej Feil CREGOWY
: TG Kaakiow INSPERTOR ROLEINICTWA

ul. Wyslouchdw 20/30

2. Glowny Inspekior Kolejnictwa
0-928 Warseawa, ul. Chalubifskiepo 46

3. Gléwny Inspektor Madrorn Budowlanego
00-512 Warszawa, ul, Kmcea 3842

if

ing_ Fiame é zek Szezurka

4, afa
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4 MALOPOLSKA Krakéw, dnia 15 czerwca 2009 r.
L OKREGOWA
| 7
Ve INZYNIEROW
| BUDOWNICTWA

MAP OlIB/KK/0054-0184/09

DECYZJA |

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynieréw

budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.} art. 12 ust.1 pkt 115 i art, 12 ust. 3, art. 13 i
ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 4, art. 14 ust.1 pkt 2c ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156,

poz. 1118 z pdén. zm.), oraz § 11 ust. 1 pke 1, § 151§ 20 ust. 11 § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu

i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.

7 2006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (zekst

Jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péin. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdza, ze

Pan mgr inz. Pawel Piotr Blazusiak
kierunek studidw: Budownictwo, specjalnosé: Drogi kolejowe

urodzony dnia 28.06.1980 r. w Zywcu
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0183/POOL/09

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Malopolskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokoléw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzila, ze Pan Pawel Blazsiak
posiada wymagane prawem wyksztalcenie ipraktyke zawodowa konieczng do uzyskania uprawnieft budowlanych
w wyZe] wymienionej specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Szczegbtowy
zakres nadanych uprawnieti budowlanych wskazano na odwrogie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzii shuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynier6w Budownictva w Warszawie, za posrednictwem
Malopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia. ;

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej A
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

2. Czlonek Skiadu Orzekajacego
mgr inz. Malgorzata Borsukowska - Stefaniczek

3. Czlonek Skiadu Orzekajacego
mgr inz Marian Jamborski

Otrzymuja:
1. Pan Pawel Blazusiak
ul. F. Modrzewskiego 2/51

31-216 Krakdw
2. Giowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. aa
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i MALOPOLSKA Wt
St OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Krakow, .4 lutego 2010

Zaswiadczenie

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowe]j Izby Inzynierow Budownictwa

MAP/BK/0520/09

O NUMETZE eWIdENCYJNYM .ooviiiiriieriieniesiiieceesaraeesesenessscaneseesenneaeeennaes

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

1 marca 2010 .

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia ..........cocoooiiin,
B MAL OPOLSKIE) DA GOWE) 128
e Sa 31 sierpnia 2010 . ; ,(‘mzmﬂa_%{ BUDGWNICTWR Y
........................................ l.l'.“__ e, s .. " — M
dr. ihs. Zygmunt Rawicki
MALDPOLSKA OXREGOWA 11BA S M ——
HN?\‘ HIERH“ Blm“wm[n'un (pieczed | podpls przewodniczacego OIIB)
W HRAXOWIE
13 13l 1o
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