6. SYGNALIZACJA WAHADLOWA AKOMODACYJNA

Stosownie do wymagan projektuje si¢ w rejonie prowadzonych robot sterowanie
ruchem w ciagu ulicy Armii Krajowej w Chorzowie przy wykorzystaniu sygnalizacji
swietlnej wahadlowej akomodacyjne;.

Ze wzgledu na wystgpowanie zmiennos$ci obcigzenia ruchem danego fragmentu drogi
podczas doby, zastosowano system detekcji w celu dostosowania dtugosci sygnatu zielonego
do rzeczywistego natgzenia ruchu. Sygnalizacja akomodacyjna zapobiegnie tworzeniu si¢
kolejek pojazdow z powodu niewykorzystywania nadmiernie dlugiego sygnatu zielonego, co
moze mie¢ miejsce przy sterowaniu staloczasowym.

Zaktada sig, ze odcinek jezdni pomigdzy sygnalizatorami na ktorym odbywa si¢
wahadtowy ruch pojazdéw powinien wynosi¢ max 181 m. W przypadku koniecznosci
zwigkszenia lub zmniejszenia strefy zamknigcia, wynikajacego z uwarunkowan
technologicznych, program nalezy zweryfikowac.

Uwzgledniajac  warunki lokalizacyjne zaktada si¢ zastosowanie sygnalizacji
akumulatorowej z synchronizacja sygnalizatorow droga radiowa. Przesylane droga radiowa
dane zawieraja stany poszczego6lnych sygnalizatoréw i stany dolaczonych czujnikow ruchu.
Na podstawie tych informacji 1 zaprogramowanego algorytmu sterowania sterownik
kontroluje  poprawno$¢ wyswietlanych sygnatow 1 wypracowuje przyszly stan
poszczegolnych sygnalizatorow.

Poszczegdlne fazy ruchu powinny by¢é wywolane zawsze, czujniki ruchu jedynie
przedtuzaja czas sygnatu zielonego zgodnie z zapotrzebowaniem. W projekcie przewidziano
detektory w postaci czujnikoéw podczerwieni umieszczonych na masztach sygnalizacyjnych.
(wariantowo mozna roOwniez zastosowac czujniki ultradzwigkowe lub radarowe).

Praca sygnalizacji — calodobowo.

Schemat posadowienia sygnalizatoréw i1 czujnikoéw przedstawiono ponize;.
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OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH - ETAP 2a

Droga Wygl:)z?nie Predkos¢ Czas Droga Predkos¢ Czas Swiatto Czas migdzyzlelony
Grupa ewakuac;ji ewakt?acji ewakuacji | ewakuacji Grupa dojazdu dojazdu dojazdu z06lte Obliczony Przyjety
ewakuujaca dojezdzajaca .
Se Ip Ve te Sd Vd td z tmin tmin
[m] [m] [m/s] [s] [m] [m/s] [s] [s] [s] [s]
K1 176,0 10,0 8,33 | 22,32 K2 16,0 8,33 292 | 3,00 | 22,40 23,0
K2 176,0 10,0 8,33 | 22,32 K1 23,0 8,33 3,76 3,00 | 21,56 22,0
td = sd/vd + 1
OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH - ETAP 3a
Droga Wyglrtgi?nie Predkosc¢ Czas Droga Predkosc¢ Czas Swiatto Czas migdzyzlelony
Grupa ewakuaciji ewakt?acji ewakuacji | ewakuacji Grupa dojazdu dojazdu dojazdu 206lte Obliczony Przyjety
ewakuujaca dojezdzajaca .
Se Ip Ve te Sd Vd td z tmin tmin
[m] [m] [m/s] [s] [m] [m/s] [s] [s] [s] [s]
K1 181,0 10,0 8,33 | 22,92 K2 20,0 8,33 3,40 | 3,00 | 22,52 23,0
K2 181,0 10,0 8,33 | 22,92 K1 28,0 8,33 4,36 | 3,00 | 21,56 22,0
td = sd/vd + 1

Przepustowos¢ sygnalizacji obliczono metoda odstepow czasowych. Wyniki

PRZEPUSTOWOSC SYGNALIZACJI - ETAP 2ai 3a

Czas Praviet
Dlugosé sygnatu o dgie Y Przepustowo$¢
Lp_ Wiot g zielonego €P 1 dla wiotu pobl
cyklu [s] w cyklu czasowy [E/h]
1 -> Centrum 120 37 2,0 555
2 -> Swietochtowice 38 2,0 570

przedstawiaja przepustowos¢ przy maksymalnej dtugosci cyklu projektowanego programu
pracy sygnalizacji.




UWAGI

Konstrukcja sygnalizatorow powinna zapewnia¢ latwo$¢ montazu oraz stabilne
ustawienie w miejscu pracy. Stalowe elementy konstrukcji nalezy zabezpieczy¢ przed korozja
powlokami cynkowymi lub wykona¢ ze stali nierdzewne;.

Odlegtos¢ posadowienia od krawedzi jezdni powinna zapewnia¢c minimalna
normatywna skrajni¢ (0,50 m) od najdalej wysunigtego elementu latarni sygnalizacyjnej
(w tym daszka) i zarazem nie moze przekracza¢ wartosci 2,00 m.

Przewiduje si¢ zastosowanie sygnalizatorow trzykomorowych o $rednicy soczewek & 300.

Zastosowany sterownik sygnalizacji winien spelnia¢ odpowiednie wymagania i by¢
wyposazony w typowe dla tego typu urzadzen uktady kontrolno — zabezpieczajace.

Po uruchomieniu sygnalizacji nalezy dokona¢ obserwacji pracy programu
1 sprawdzenia warto$ci przyjetych czaséw migdzyzielonych.
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