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OPIS TECHNICZNY

1. Wstep
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy istniejacego wiaduktu tramwajowego
nad ul. Orlgt Lwowskich (DK79) w Sosnowcu wraz z przebudowg torowiska i wzmochieniem nasypu na
dojazdach do obiektu realizowany w ramach zadania inwestycyjnego pn: ,,Modernizacja wiaduktu nad
ul. Orlat Lwowskich w Sosnowcu”

2. Podstawy opracowania

2.1. Formalne podstawy opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa nr DO/252/12 z dnia 21.06.2012r. zawarta
pomiedzy S.A. Tramwaje Slaskie z siedzibg w Chorzowie, ul. Inwalidzka 5, 41-506 Chorzéw, ktora jest
Zamawiajagcym zadania a biurem projektowym Autostrada Il Sp. z o0.0. z siedzibg
w Katowicach, ul. 73 Putku Piechoty 1, 40-467 Katowice, ktére jest Wykonawcg zadania.

Projekt zostat opracowany w oparciu o zapisy w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia
stanowigcej integralng czes¢ umowy oraz w oparciu o ustalenia z Inwestorem.

2.2. Techniczne podstawy opracowania

[1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 106, poz. 1126 z pdzniejszymi zmianami),

[2] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na sSrodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227),

[83] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 25, poz. 150
Z pozniejszymi zmianami).

[4] Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
Nr 80, poz. 717 z pdzniejszymi zmianami),

[5] Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2010r. Nr 213, poz. 1397),

[6] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 poz. 430 z pdzniejszymi zmianami),

[7] Rozporzagdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z 27
kwietnia 2012 r. poz. 463),

[8] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczace;j
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120,
poz. 1125),

[9] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 27 kwietnia 2012r. poz.

462),
[10] Wytyczne  techniczne  projektowania, budowy i utrzymania toréw  tramwajowych.
Warszawa 1983r.,

[11] Drogi szynowe. Podstawy projektowania linii i weztéw tramwajowych. Czes¢ | — Projektowanie linii
tramwajowych. Warszawa 2004r.,

[12] Polskie Normy przytoczone w przepisach techniczno-budowlanych, Polskie  Normy
zharmonizowane, Polskie Normy Branzowe,

[13] Opinia geotechniczna dla projektowanej przebudowy wiaduktu, toréw oraz sieci trakcyjnej linii
tramwajowej, opracowana przez firme JT-Projekt z Olkusza, wrzesien 2012 r.

3. Zakres opracowania
Zakresem opracowania objeto nastepujgco problematyke:

e przebudowe wiaduktu tramwajowego nad ul. Orlgt Lwowskich (DK79) w Sosnowcu, polegajaca
na rozbidrce istniejgcego przesta obiektu i budowie nowej konstrukcji nosnej,

e przebudowe istniejgcych przyczétkdw w zakresie niezbednym i wynikajagcym z warunkéw
geometrycznych jakie narzuca nowa konstrukcja nosna przesta,

e wzmochienie nasypu linii tramwajowej na dojazdach do obiektu,

e korekte przebiegu linii tramwajowej w planie i w profilu na dojazdach do obiektu oraz zwigzang z
tym przebudowe nawierzchni torowiska oraz sieci trakcyjnej,
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e Budowa przytgcza kanalizacyjnego odprowadzajgcego wody opadowe z obiektu do sieci
kanalizacji ogélnosptawne;.
4. Stan istniejacy
4.1. Dane ogélne
Istniejgcy wiadukt tramwajowy zlokalizowany jest nad ul. Orlgt Lwowskich (DK79)
w Sosnowcu. Jest to obiekt zelbetowy jednoprzestowy. Konstrukcje no$ng stanowi ustréj ptytowo-belkowy
w formie ptyty zespolonej z dzwigarami i poprzecznicami, jest to pomost z jazdg posrednig. Podpory

stanowig masywne przyczétki zelbetowe. Wiadukt przeprowadza ruch tramwajowy na linii Mystowice
dworzec — Milowice.

4.2. Podstawowe parametry techniczne wiaduktu

e dlugosé catkowita 34,55m,

o dtugosé przesta 21,85m,

e rozpietos¢ w swietle 19,75m,

e rozpietos¢ teoretyczna 21,20m,

e szerokosc¢ catkowita 5,79m,

e szerokosci uzytkowe 0,81m+3,45m+0,81m,

e skrajnia pozioma pod obiektem 8,41m,

e skrajnia pionowa pod obiektem 4,48m,

o kat skosu 66°.
4.3. Ustréj nosny

Konstrukcje ustroju nosnego przesta stanowig dwa dzwigary zelbetowe w rozstawie 4,45m.
W gobrnej i dolnej partii dzwigarow wykonano poszerzenia w kierunku na zewnatrz obiektu, w celu
uzyskania przekroju ceowego. Goérna powierzchnia dzwigaréw stanowi jednoczesnie powierzchnie
chodnikéw dla obstugi. Pomiedzy dzwigarami skonstruowane sg poprzecznice podporowe w skosie
dostosowanym do skosu konstrukcji oraz dziewie¢ poprzecznic przestowych, prostopadtych do
dzwigardow. Ustréj nosny przesta dopetnia ptyta Zzelbetowa o grubosci okoto 0,40m; potgczona w sposéb
monolityczny z dzwigarami i poprzecznicami.

Na podstawie wykonanych odkrywek stwierdzono zbrojenie konstrukcji nosnej pretami okragtymi
gtadkimi w ilosci:

- belka — zbrojenie podtuzne: 11$32 w dolnym rzedzie w odlegtosci okoto 2,5cm od osi podparcia

- ptyta — zbrojenie dotem: $20 co 100mm.
4.4. Podpory

Przyczétki wykonane sg jako zelbetowe, masywne. Korpusy przyczotkdédw potgczone sg ze Scianami
bocznymi, ktére w planie zlokalizowane sg rownolegle do osi podiuznej wiaduktu.

4.5. Lozyska
Ustrdj nosny oparty jest na tawie podtozyskowej za posrednictwem tozysk stalowych stycznych.
4.6. Torowisko

Nawierzchnie na wiadukcie stanowi tor tramwajowy na drewnianych podktadach utozonych na
podsypce z ttucznia.

4.7. Odwodnienie

Woda opadowa przedostajgca sie przez podsypke odprowadzana jest powierzchniowo poza strefe
przyczotkéw.

4.8. Wyposazenie

Obiekt wyposazony jest w obustronne balustrady w formie betonowych stupkéw z elementami
wypetnienia w postaci lin stalowych. Wysoko$¢ balustrady wynosi 0,75m.

4.9. Otoczenie obiektu

Przy przyczotkach wykonane sg nieumocnione stozki nasypowe. Obiekt nie jest wyposazony w
schody skarpowe dla obstugi.

Autostrada Il Sp. z 0. o. 7
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5. Ocena stanu technicznego wiaduktu
5.1. Informacje ogoéine

Skrajnia pionowa pod obiektem jest zanizona, w stosunku do aktualnych wymogéw dla drogi klasy G,
i wynosi 4,48m.
5.2. Ustréj nosny

Z ekspertyzy technicznej obiektu wynika, ze ustréj nosny jest w bardzo ztym stanie na skutek ubytkow
betonu otuliny, intensywnej korozji stali zbrojeniowej, nieszczelnej izolacji a takze lokalnych uderzen

pojazdow o spdd belek. W miejscu odstoniecia pretow ubytki korozyjne zbrojenia oszacowano na okoto
5%.

Na dzwigarach wystepujg zarysowania pionowe dolnych pofek, ktére przechodzg na catg wysokosé
srodnikéw, gdzie ich przebieg jest pionowy lub ukosny. W partii sSrodkowej belek rysy te wystepujg w
odlegtosci co okoto 0,5m. Po wykonaniu niwelacji spodu dzwigarow nie stwierdzono ich nadmiernego
ugiecia. W stanie bez obcigzenia ruchomego w postaci przejezdzajgcego tramwaju ugiecie wynosi okoto
5mm i moze by¢ wynikiem btedu wykonawczego.

Ubytki betonu na belkach oraz na ptycie pomostowej spowodowane sg gtéwnie zastosowaniem zbyt
matej otuliny zbrojenia a takze korozjg betonu wywotang niedowibrowaniem mieszanki betonowej w
belkach na etapie wykonawstwa, a takze nieszczelng izolacjg ptyty pomostu.

Na podstawie analizy statyczno-wytrzymatosciowej oraz stanu zniszczenia stwierdzono, ze w
dzwigarach wystepuje przekroczenie nosnosci i obiekt nie przenosi petnego obcigzenia tramwajem.

5.3. Podpory

Na korpusach i scianach bocznych przyczétkdw oraz w strefach przydylatacyjnych wystepuje wiele
zarysowan a takze liczne nacieki i wykwity, Swiadczy to o nieszczelno$ci izolacji przyczotkdw od strony
zasypki oraz o nieszczelnej dylataciji.

5.4. Lozyska
tozyska obiektu sg w znacznym stopniu skorodowane.
5.5. Torowisko

Nawierzchni tramwajowa na obiekcie wykazuje znaczny stopien zuzycia. Podklady drewniane sg
zbutwiate i spekane.

5.6. Wyposazenie

Na stupkach balustrady stwierdzono ubytki betonu i korozje odstonietego zbrojenia.
5.7. Otoczenie obiektu

Na stozkach nasypowych przy przyczétkach oraz na skarpach nasypu linii tramwajowej stwierdzono
wegetacje roélin.

Z uwagi na zly stan obiektu oraz wyniki obliczen statyczno-wytrzymatosciowych
zadecydowano o przebudowie obiektu w zakresie catkowitej wymiany istniejgcej konstrukcji
nosnej na nowa wraz z pracami remontowymi przy istniejacych podporach.

6. Warunki geotechniczne
6.1. Geologiczno - inzynierska charakterystyka gruntéw
Charakterystyki fizykomechanicznych wiasciwosci gruntéw zalegajgcych w podtozu budowlanym
dokonano na podstawie:
- badan makroskopowych gruntéw przeprowadzonych w terenie,
- badan laboratoryjnych pobranych prébek gruntu,
- sondowan dynamicznych typu SD-10,
- wytycznych normy PN-81/B-03020 — Grunty budowlane — posadowienie bezposrednie
budowli oraz normy PN-83/B-02482 — Fundamenty budowlane — nosnos$¢ pali i
fundamentéw palowych.
W budowie geologicznej podioza terenu badan biorg udziat osady karbonu i triasu przykryte
osadami czwartorzedu.

Osady karbonu
Utwory karbonu wyksztatcone sg w postaci piaskowcow i tupkéw z poktadami wegla, stratygraficznie
zaliczane do warstw rudzkich. Powyzej zalegajg piaskowce, tupki i zlepience z poktadami wegla warstw
orzeskich. Strop osadéw karbonu zalega w podfozu terenu badan na gtebokosci okoto 25m.
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Osady triasu
Osady triasu reprezentowane sg gtdwnie przez piaski i ity czerwone lub pstre oraz wapienie, margle i
dolomity w stropie zwietrzate, tworzgce zwietrzeline gliniasto-kamienistg
Osady czwartorzedu
Osady czwartorzedu to gliny zwatlowe i piaszczyste przykryte piaskami i zwirami lodowcowymi lub
wodnolodowcowymi.
Na podstawie przeprowadzonych odwiertéw do gtebokosci 10m na nasypie linii tramwajowe;j
ustalono:
e nasyp budowlany linii tramwajowej stanowig grunty antropogeniczne, stabo skonsolidowane,
z nierébwnomiernie wymieszanym materiatem, ktéry nie nadaje sie do budowy tego typu
obiektow;
e w spagu gruntdw antropogenicznych zalegajg w wiekszosci utwory niespoiste,
Sredniozageszczone, miejscami przetawicone piaskiem gliniasty;
e na podstawie badania sondg dynamiczng SD-10 ustalono, iz grunty niespoiste sa
Sredniozageszczone;

e wilgotnos¢ przewiercanych osadéw jest zmienna i uzalezniona od opadéw atmosferycznych
lub roztopdw.

6.2. Warunki hydrogeologiczne

Na podstawie materiatbw archiwalnych wody podziemne wystepuja w osadach karbonu i
czwartorzedu.

Poziom czwartorzedowy

Warstwe wodonos$ng stanowig piaski i zwiry wodnolodowcowe, od spagu izolowane glinami
zwatowymi. Migzszos$¢ osaddw wodonosnych w rejonie lokalizacji inwestycji wynosi do 5m.

Zasilanie poziomu nastepuje poprzez infiliracje wod opadowych. Podstawg drenazu sg cieki
powierzchniowe, w ich kierunku nastepuje sptyw wod podziemnych poziomu czwartorzedowego. Poziom
ten w rejonie lokalizacji inwestycji nie jest izolowany od zanieczyszczen przenikajgcych z powierzchni.

Poziom karbonski

Kolektorem wod sg tawice piaskowcdw zalegajgce w obrebie itowcow i mutowcow. Wody podziemne
poziomu karbonskiego w rejonie lokalizacji inwestycji nie sg eksploatowane ujeciami studziennymi.

Eksploatacja wegla kamiennego i odwadnianie kopalrh doprowadzity do obnizenia zwierciadta wody do
poziomu wyrobisk.

Na podstawie przeprowadzonych badan w terenie nie stwierdzono wystepowania wody podziemnej w
postaci zwierciadta wody czy sgczen. Przewiercane osady wykazywaty jednak zmienng wilgotnosé. Po
intensywnych opadach lub roztopach moze jednak dojs¢ do sezonowych zmian wilgotnosci gruntéw
zalegajgcych w podtozu szczegdlnie na kontakcie utworéw antropogenicznych z rodzimymi.

6.3. Warunki gornicze

Wedle uzyskanych informacji z OUG Katowice, pismo znak LAT/5141/1422/12/11575/Km wynika, iz
przedmiotowy wiadukt usytuowany jest poza granicami terenu gorniczego, natomiast znajduje sie w
granicach bytego terenu gérniczego zlikwidowanej KWK ,Niwka-Modrzejéw” w Sosnowcu.

6.4. Obserwacje przeprowadzone podczas prac geotechnicznych

Na podstawie wizji terenowej przeprowadzonej podczas prac geotechnicznych zaobserwowano
osuwanie sie skarp nasypu tramwajowego co sktania do wysuniecia nastepujgcych wnioskow:

e nasigkniecie gruntu (zarébwno nasypu jak i utworéw rodzimych) na skutek opadow
atmosferycznych lub tajania $niegu powoduje pecznienie a pdzniej rozluznienie gruntu, a tym
samym zmniejszenie sie sit tarcia i obnizenie spojnosci materiatu;

e wzrost wilgotnosci wsréd przewarstwien spoistych powoduje powstanie wygtadzonych
powierzchni poslizgu, po ktérych namokniety nasyp zsuwa sie grawitacyjnie w dot;

e zamarzanie a nastepnie odmarzanie materiatu budujgcego nasyp powoduje jego rozluznienie co
w efekcie skutkuje utratg kontaktu z podtozem;

e systemy korzeniowe drzew i krzewdw rozwarstwiajg nasyp tramwajowy i doprowadzajg do
odrywania sie materiatu budujgcego nasyp;

e kolejng przyczyng potegujgca efekt osuwania sie nasypu kolejowego sg z pewnoscig drgania
wywotane przejezdzajgcymi tramwajami.
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6.5. Kwalifikacja obiektu budowlanego pod katem kategorii geotechniczne;j

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych,
w przedmiotowym przypadku warunki geotechniczne, okreslone na podstawie wykonanych badan
terenowych i laboratoryjnych, zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej w prostych warunkach
gruntowych.

7. Plan wyrebu

Z uwagi na charakter projektowanej inwestycji zwigzanej z przebudowg wiaduktu tramwajowego,
wzmochieniem nasypow linii na dojazdach do obiektu, przebudowg torowiska
i sieci trakcyjnej oraz celem uporzgdkowania przestrzeni skarp zachodzi koniecznosc¢ realizacji wycinki
drzew i krzewéw zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie wiaduktu oraz porastajgcych skarpy
nasypu tramwajowego. Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji sporzgdzono zestawienie drzew i
krzewow przewidzianych do wycinki. Drzewa i krzewy przeznaczone do wycinki zaznaczono w
dokumentaciji projektowej na planszy wyrebu. Zgoda na wycinke drzew w postaci decyzji administracyjnej
przedstawiona jest w projekcie budowlanym.

Szczegotowe zestawienie drzew i krzewow przewidzianych do wycinki zawiera ponizsza tabela.

1. | Dab szyputkowy Quercus robur 6 19 2 4
2. Jabton domowa | Malus domestica kepa 3 2 10
3. Wierzba iwa Salix caprea kepa 3 2 10
4. Wierzba iwa Salix caprea kepa 3 2 10
5. Jabtorh domowa | Malus domestica 15 47 6 6
7 22
6. | Jabtonh domowa | Malus domestica 45 141 12 8
7. | Robinia akacjowa psezggg‘;cia 11 35 4 6
8. | Jabtonh domowa | Malus domestica 7 22 5 2
7 22
6 19
9 | igust pospolty | Ligustrm veigare | Ke9° 568 5 342
14. | Jabton domowa | Malus domestica 26 82 6 7
15. | Jabton domowa | Malus domestica 12 38 5 7
16. | Jabton domowa | Malus domestica 18 57 4 4
17. | Jabton domowa | Malus domestica 10 31 5 6
18. | Jabton domowa | Malus domestica 14 44 5 6
19. | Jesion wyniosty | Fraxinus excelsior 27 85 10 10
20. Dab czerwony Quercus rubra 8 25 3 6
21. Dab czerwony Quercus rubra 8 25 3 6
22| dzrvzv%‘;’,‘vata Betula pendula 18 57 6 11
23. bro di:’vzv%e\jvata Betula pendula 9 28 4 8
6 19
24.| B2 | Betla pendula 10 31 4 8
25. Dab czerwony Quercus rubra 10 31 4 9
10 Autostrada Il Sp. z 0. o.




Projekt Wykonawczy

Brzoza

26. brodawkowata Betula pendula 7 22 3 8
Brzoza
27. brodawkowata Betula pendula 10 31 3 8
Brzoza silnie
28. brodawkowata Betula pendula 36 113 10 14 pochylona
Brzoza
29. brodawkowata Betula pendula 55 173 14 16
30. | Lipa drobnolistna Tilia cordata 6 19 6 5
6 19
31 _ G%c’)g Crataegus 12 38 4 5
jednoszyjkowy monogyna
8 25
Brzoza
32. brodawkowata Betula pendula 8 25 3 5
Brzoza
33. brodawkowata Betula pendula 8 25 3 5
Brzoza
34. brodawkowata Betula pendula 50 157 14 18
Brzoza .
35. brodawkowata Betula pendula 8 25 4 3 ogtowiona
Brzoza
36. brodawkowata Betula pendula 27 85 10 14
37. | Jabtornh domowa | Malus domestica 20 63 10 5
. . Robinia
38. | Robinia akacjowa pseudoacacia 11 35 4 8
39. | Robinia akacjowa Robinia . 7 22 3 6
pseudoacacia
40. | Robinia akacjowa Robinia . 33 104 10 14
pseudoacacia
28 88
41. | Jarzab pospolity | Sorbus aucuparia 25 79 8 8
10 31
42. | Lipa drobnolistna Tilia cordata 18 57 6 4
23, Topola 05|ka_, P_opulus tremula, kepa 5y 4 20
Ligustr pospolity | Ligustrum vulgare
44. | Lipa drobnolistna Tilia cordata 11 35 5 6
45. | Lipa drobnolistna Tilia cordata 6 19 3 3
46. | Lipa drobnolistna Tilia cordata 6 19 3 5
47. | Lipa drobnolistna Tilia cordata 9 28 4 6
48. | Lipa drobnolistna Tilia cordata 13 41 5 8
49. Dab czerwony Quercus rubra kepa 10x4 2 40
50. | Dab szyputkowy Quercus robur 35 110 14 14
35 110
51. | Jabtoh domowa | Malus domestica 10 31 6 6
8 25
8 25
52. | Robinia akacjowa Robinia 24 75 10 11
pseudoacacia
53. Wierzba biata Salix alba 13 41 1 6 martwa
54. | Robinia akacjowa Robinia . 18 57 10 12
pseudoacacia
14 44
55. | Robinia akacjowa Robinia 11 35 10 12
) pseudoacacia
7 22
7 22
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56. Klon pospolity Acer platanoides 15 47 6 10
57. | Grusza domowa | Pyrus communis 27 85 10 11
20 63
58. | Robinia akacjowa Robinia . 8 25 4 4
pseudoacacia
8 25
59. | Ligustr pospolity | Ligustrum vulgare kepa 10x6 4 60
60. | Robinia akacjowa Robinia . 6 19 4 6
pseudoacacia

492

Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z wycinka drzew i krzewow nalezy potwierdzié, iz
przewidziane w dokumentacji projektowej drzewa lub krzewy do wycinki faktycznie kolidujg z
zamierzeniem budowlanym.

8. Rozbiorki
8.1. Technologia prac rozbiérkowych

Zatozona technologia prac budowlanych przewiduje wykonanie zaplanowanych rozbiorek z
uwzglednieniem zamknie¢ ruchu na ul. Orlgt Lwowskich i prowadzeniem ruchu po wyznaczonych
objazdach.

W przypadku gdy Wykonawca prac podejmie dziatania zmierzajgce do realizacji prac w odmiennej
technologii niz zaktadana i uzgodniona, winien przed przystgpieniem do robét budowlanych opracowac
stosowne opracowania projektowe i uzgodnic je z odpowiednimi jednostkami.

Ponadto Wykonawca robét zobowigzany jest do opracowania szczegétowego projektu
technologicznego rozbidrki elementéw obiektow ze szczegdinym wskazaniem na zastosowanie srodkow
zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu tramwajowego i drogowego na istniejgcej drodze.

Projekt powinien zawiera¢ szczegotowe informacje na temat utylizacji materiatu pochodzacego z
rozbidrki. Przed przystgpieniem do prac rozbiérkowych nalezy wykonac w niezbednym zakresie:

e rusztowania,
deskowania,
zabezpieczenia,
podpory tymczasowe,
wygrodzenia,
podesty,
e szczelne ekrany z geowtékniny,

ktére pozwolg na prowadzenie prac rozbidérkowych w sposdéb bezpieczny i nie zagrazajgcy

uzytkownikom terendw przylegtych sasiadujgcych bezposrednio z terenem budowy.

8.2. Szczegotowy opis prowadzenia prac rozbiérkowych

Po opracowaniu projektéw technologicznych rozbiérek i po zorganizowaniu placu budowy
Wykonawca robot moze rozpocza¢ prace rozbidrkowe.
Do prac zwigzanych z rozbidérkg obiektéw zalicza sie:
e zabezpieczenie toréw tramwajowych i elementow trakcji na dojazdach do obiektu,
e wykonanie kotwien stupow trakcyjnych zlokalizowanych poza zakresem robét do ktérych
bedzie kotwiona sie¢ trakcyjna,
e kotwienie sieci do éwczesnie zakotwionych stupéw trakcyjnych,
e rozbidrke nawierzchni torowej i trakcji w zakresie okreslonym w dokumentacji projektowej,
e rozbiorke istniejgcych konstrukcji wsporczych w zakresie wynikajagcym z planowanego
zakresu przebudowy sieci,
rozbiorki elementéw wyposazenia ustroju nosnego wiaduktu,
usuniecie nawierzchni torowej, podbudowy tluczniowej oraz warstw izolacji z istniejacego
obiektu mostowego,
e rozbidrki elementéw konstrukcyjnych: ptyta ustroju nosnego, belki nosne, zebra, wsporniki,
e rozbiorki elementéw podpér,
e rozbidrki nasypu na dojazdach,

8.3. Rozbiérki nawierzchni torowej

Nawierzchnie torowg w zakresie podanym w dokumentacji projektowej nalezy zdemontowac a
podsypke ttuczniowg wybraé z koryta balastowego. Zdemontowang nawierzchnie torowg nalezy
zutylizowa¢ w sposob uzgodniony z Inwestorem. Zebrany ttuczen moze zosta¢ wykorzystany dla celow
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np. utwardzenia drog technologicznych na budowie. Nie dopuszcza sie do wykorzystania zebranego
ttucznia dla celdéw realizacji nowej podsypki ttuczniowe;.

8.4. Demontaz elementéw wyposazenia ustroju nosnego

Roboty rozbiérkowe nalezy rozpocza¢ od demontazu elementdw wyposazenia ustroju nosnego
takich jak, balustrady, bariery i inne. Prace nalezy prowadzi¢ przy uzyciu lekkich elektronarzedzi oraz
palnikéw gazowych.

Przed przystgpieniem do prac rozbiérkowych nalezy wykona¢ przed i za obiektem przekopy
kontrolne w celu stwierdzenia czy w konstrukcji obiektu nie sg zabudowane czynne instalacje obce np.
wod, kan, gaz, co, t, e i inne. W razie stwierdzenia istnienia takowych a nie wykazanych na podktadach
geodezyjnych do obowigzkéw Wykonawcy naleze¢ bedzie ustalenie gestora sieci oraz uzgodnienie
sposobu postepowania z dang siecig (np. przebudowa lub likwidacja).

8.5. Rozbiérka betonowych elementéw konstrukcji obiektu inzynierskiego,

Rozbioérce podlegajg betonowe elementy takie jak:
e elementy podpor (skrzydta, korpusy, $cianki zapleczne, ciosy podiozyskowe itp.)
e ustrdj nosny,
Przy prowadzeniu prac wskazane jest zastosowanie miotéw pneumatycznych. Wyklucza sie
mozliwosé prowadzenia rozbiérek metodami wybuchowymi.
Szczegotowy zakres prac rozbidrkowych wskazany jest w dokumentacji rysunkowe;.

8.6. Transport materialéw powstatych z rozbiorek

Materiat z rozbiorki nalezy przewozi¢ transportem samochodowym na miejsce utylizacji odpadéow.
Wybér $rodka transportu zalezy od warunkéw lokalnych i rodzaju przewozonych materiatéw. Przy ruchu
po drogach publicznych pojazdy powinny spetnia¢ wymagania dotyczace ruchu drogowego w odniesieniu
do dopuszczalnych obcigzen na osie, wymiarow tadunku i innych parametréw technicznych.

8.7. Utylizacja materialow pochodzacych z rozbiérek

Wszystkie materiaty pochodzace rozbiérek powinny zosta¢ usuniete z terenu budowy w sposob i w
terminie niekolidujgcym z wykonaniem innych robot. Utylizacja materiatdbw powinna zostaé
przeprowadzona zgodnie z wszystkimi przepisami dotyczgcymi ochrony srodowiska naturalnego.

8.8. Prace porzadkowe

Po wykonanych pracach rozbiérkowych nalezy teren w miejscu istniejgcego obiektu nalezy
uporzadkowac. Gruz powstaty z rozbiérek powinien zosta¢ w catosci usuniety z terenu budowy.

8.9. Zapewnienie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w trakcie rozbiérek obiektow.

W trakcie prowadzonych robét przewiduje sie, ze wystgpig zagrozenia dla bezpieczenstwa
pracownikow oraz os6b z zewnatrz z uwagi na gtebokie wykopy, ciezki sprzet wykorzystywany do robét
rozbiérkowych oraz elementy rozbieranych obiektow.

W oparciu o powyzsze przestanki do obowigzkéw Wykonawcy naleze¢ bedzie opracowanie
szczego6towego planu rozbidrki oraz:

e planu BIOZ z uwzglednieniem specyfiki rozbieranego obiektu,

e planu zagospodarowania placu budowy =z rozmieszczeniem wewnetrznych ciggéw
komunikacyjnych, granic stref ochronnych, urzadzen przeciwpozarowych i sprzetu
ratunkowego,

e zakresu robot i kolejnosci realizacji poszczegdlnych etapow robot,

e przekazania personelowi budowy informacji o zagrozeniach mogacych wystgpi¢ w trakcie
realizacji prac,

e wydzielenie i oznakowanie miejsc prowadzenia robot,

e okreslenie zasad postepowania w przypadku zagrozenia,

e zabezpieczenie Srodkdéw ochrony indywidualnej zabezpieczajgcych przed mozliwoscig
wystgpienia zagrozenia,

e zapewnienie zasad bezposSredniego nadzoru nad pracami niebezpiecznymi wraz z
wyznaczeniem kompetentnych oséb odpowiedzialnych za nadzoér,

e okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materiatébw na budowie,

o wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajgcych niebezpieczenstwom
wynikajgcym z rodzaju wykonywanych robdét,

e zabezpieczenie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentow
niezbednych do prawidtowej eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych.
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9. Rozwiazania architektoniczno-budowlane
9.1. Forma architektoniczna i powigzanie z istniejagcym terenem

Wiadukt tramwajowy nad ul. Orlat Lwowskich (DK79), na linii Mystowice dworzec — Milowice
zaprojektowano jako obiekt stalowy z jazdg posrednig. Ustréj nosny stanowi konstrukcja dwudzwigarowa
blachownicowa z pomostem ortotropowym wspotpracujgcym.

9.2. Przeszkoda

Istniejacy wiadukt tramwajowy usytuowany jest nad ul. Orlgt Lwowskich w Sosnowcu — DK79. Droga
krajowa na przedmiotowym odcinku polega administracyjnie zarzgdowi Prezydenta Miasta Sosnowca.

Parametry przeszkody:

e szerokosc jezdni 8,50m
e szerokos¢ chodnikow 2,0m +2,5m
e nawierzchnia jezdni bitumiczna,

e nawierzchnia chodnikow kostka betonowa czerwona
e klasa techniczna Z

9.3. Podstawowe parametry techniczne wiaduktu

e dlugos¢ catkowita 34,55m,
e dlugosc¢ przesta 21,85m,
e rozpietos¢ w swietle 19,75m,
e rozpietosc¢ teoretyczna 21,20m,
e szerokos¢ catkowita 5,79m,
e szerokosci uzytkowe 0,90m+3,80m+0,90m,
e wysokosc¢ konstrukcyjna 1,10m,
e rozstaw dzwigaréw gtéwnych 3,30m,
e skrajnia pozioma pod obiektem 8,41m,
e skrajnia pionowa pod obiektem 4,70m,
e kat skosu / skrzyzowania z osig przeszkody 66°.

9.4. Rodzaj zastosowanych materiatéw
Projektowana konstrukcja nosna przesta wiaduktu:
e stal konstrukcyjna S355J2+N
Powierzchniowe naprawy korpusu przyczoétka:
e beton natryskowy ,torkret” C30/37
e kotwy, siatki zbrojeniowe ze stali klasy A-lll N gatunku BSt500S
9.5. Kolorystyka wiaduktu
Przyjeto nastepujgcg kolorystyke wiaduktu:

e powierzchnia pomostu RAL 6002
e balustrady RAL 6002
e przyczotki RAL 7040

10. Rozwigzania konstrukcyjne wiaduktu
10.1. Konstrukcja nosna

Nowg konstrukcje nosng zaprojektowano jako stalowg z jazdg posrednig. Ustrdj nodny przewidziano
jako dwudzwigarowy blachownicowy z pomostem ortotropowym wspodtpracujgcym. DzZwigary gtéwne
zaprojektowano jako blachownice o wysokos$ci 1,10m i w rozstawie osiowym 3,30m. Dzwigary te stezone
sg uktadem poprzecznic w rozstawie 2,00m. Poprzecznice posiadajg zmienng wysokos¢ konstrukcyjng w
zakresie od 0,485m do 0,520m z uwagi na dostosowanie jej do spadkéw ptyty pomostowej. Ptyte
pomostu wykonstruowano w obustronnym symetrycznym spadku o wartosci 2%, co umozliwia
odprowadzenie wod opadowych do systemu odwodnienia obiektu. Zebra podiuzne ptyty ortotropowej
zaprojektowano jako ptaskowniki przyspawane do blachy pomostowe;.
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10.2. Podpory

Z uwagi na fakt widocznych lokalnych uszkodzen i zarysowan na powierzchni przyczotkow
zaprojektowano ich remont polegajacy na:

e rozbiorce scianki zaplecznej i skrzydet do poziomu istniejgcej tawy podtozyskowej,

e rozbidrce przypowierzchniowej w-wy betonu (otuliny) na powierzchniach pionowych korpusu i
skrzydet,

e odbudowie nowej Scianki czotowej, skrzydet, tawy podtozyskowej, cioséw podtozyskowych o
gabarytach dostosowanych do potrzeb wynikajgcych z zabudowy nowej konstrukcji nosnej
wiaduktu,

e dozbrojeniu powierzchni pionowych korpusu i skrzydet siatkg zbrojeniowg z pretow ¢12
#150x150 z réwnoczesnym osadzeniem w betonie przyczétka kotew zapewniajgcych
zespolenie nowego betonu z betonem istniejgcym,

e wykonaniu warstwy betonu natryskowego (“torkret”) na powierzchniach pionowych podpér.

Celem przeprowadzenia powyzszego zakresu remontowego niezbednym jest dokonanie czesciowych
rozbiorek nasypu i stozkéw skarpowych w rejonie bezposrednio przy wiadukcie. Szczegétowe wytyczne
w tym zakresie przedstawia dokumentacja rysunkowa.

Z uwagi na brak zachowanej dokumentaciji archiwalnej przedmiotowego wiaduktu oraz ograniczong
mozliwo$é przeprowadzenia szczeqotowej inwentaryzacji geometrycznej elementéw przykrytych
warstwami _gruntu, Projektant nie wyklucza konieczno$ci wprowadzenia poprawek do dokumentaciji
projektowej w zakresie ostateczneqgo ksztattu projektowanych elementéw adaptowanych podpér.

W zwigzku z powyzszym, po dokonaniu odkrywek czes$ci podpdr przeznaczonych do adaptacji
Wykonawca zweryfikuje dane zawarte w dokumentacji projektowej. W przypadku rozbieznoSci
uniemozliwiajgcych dalsze prowadzenie robot budowlanych, Wykonawca robdot winien niezwtocznie
zwroci¢ _sie _do Inzyniera i Projektanta z zapytaniem co _do dalszego przebiequ prac. W przypadku
potwierdzenia przez Inzyniera, iz ujawniony stan istniejgcy odbiega od zatozen dokumentacji projektowej
W Sposob znaczny i uniemozliwia prowadzenie prac, Projektant wyda odpowiednie dyspozycije w formie
nadzoru _autorskiego w_terminie _do dwoéch dni roboczych od chwili oficjalneqo zgtoszenia takowej
koniecznosSci przez Inzyniera.

11. Rozwigzania elementéw wyposazenia
11.1. Izolacje
Izolacja koryta balastowego

Izolacje koryta balastowego projektuje sie w postaci systemowego rozwigzania zabezpieczenia koryt
balastowych powtokami na bazie zywic poliuretanowo - epoksydowych. Dopuszcza sie zastosowanie
innego systemu np. z wykorzystaniem mas gumowo-bitumicznych. Zastosowane rozwigzanie ma trwale
chroni¢ powtoki antykorozyjne koryta balastowego przed uszkodzeniem w wyniku utozenia na nim
ttucznia.

|zolacja czesci podpor stykajgcych sie z gruntem.

Powierzchnie betonowe trzonoéw przyczétkow i innych elementéw konstrukcji, ktore bedg sie stykaty z
gruntem nalezy zabezpieczy¢ 3 warstwami materiatéw bitumicznych nakfadanych na zimno (1xR+2xP).

11.2. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej

Konstrukcje stalowg wiaduktu nalezy w pierwszej kolejnosci zabezpieczyé poprzez cynkowanie
ogniowe. W uzasadnionych przypadkach, po konsultacji z Projektantem, dopuszcza sie zastosowanie
metalizacji natryskowej. Grubo$¢ powtoki ocynku musi by¢ zgodna z wymaganiami PN-EN ISO 1461. Na
tak przygotowang powierzchnie nalezy wykona¢ zabezpieczenie powtokami malarskimi o grubosci min.
150 um stosujgc wszystkie wytyczne podane w kartach technicznych materiatéw zaakceptowanych przez
Inzyniera. Nalezy zastosowaé powtoki malarskie na bazie zywic epoksydowych.

Zabezpieczeniem antykorozyjnym nalezy objg¢ wszystkie powierzchnie narazone na dziatanie
wptywow atmosferycznych.

Styki montazowe nalezy zabezpieczy¢é na budowie poprzez malowanie zestawem farb
wysokocynkowych.

11.3. Pomost roboczy

Zaprojektowano chodnik stuzbowy obustronny o szerokosci uzytkowej 0,90m. Konstrukcje no$nag
chodnika stanowig wsporniki z profilu C300 mocowane do $rodnikéw dzwigara blachownicowego za
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pomoca 4 srub sprezajgcych M24. Na wspornikach przewidziano zamocowanie krat pomostowych. Kraty
pomostowe muszg by¢ zamontowane do konstrukcji wsporczej w sposob zabezpieczajgcy je przed
kradzieza.

11.4. Nawierzchnia torowiska

Projektowana przebudowa nawierzchni tramwajowej obejmuje odcinek torowiska o dtugosci 168,68m;
od km 0+000,00 do km 0+168,68. Na catym odcinku zakfada sie demontaz i budowe nowej nawierzchni
torowe;j.

Zaprojektowano konstrukcje torow na podkfadach strunobetonowych na podsypce z ttucznia
kamiennego, z zamocowaniem posrednim szyn do podktadéw.

Do wbudowania przewidziano podkfady strunobetonowe, stosowane w torach o rozstawie szyn 1435
mm, o diugosci L = 2300 mm. Przystosowane do szyny tramwajowej o szerokosci stopki 180 mm i
przytwierdzenia sprezystego typu SB. Miejsce podparcia szyny jest poziome.

Podktad tramwajowy wykonany jako element strunobetonowy z betonu klasy C40/50 o konsystenc;ji
gestoplastycznej, mrozoodpornosci F125 i nasigkliwosci 5,0%.

Odlegtos¢ miedzy podktadami powinna wynosi¢ okoto 0,67m (3 podktady na 2m). Przy jednoczesnym
zasypaniu torow ttuczniem do poziomu spodu gtéwki szyny uzyska sie mniejszy poziom emisji hatasu
pochodzacego z oddziatywania két i szyn. Grubo$é warstwy podsypki z ttucznia pod podktadami,
mierzona pod szyng, powinna wynosi¢ co najmniej 0,20m. Przewidziano zastosowanie poprzeczek
taczacych szyny w odlegtosci co 2m.

Elementy przytwierdzenia typu SB powinny spetniaé wymagania okreslone w ,Warunkach
Technicznych Wykonania i Odbioru Elementéw z Tworzyw Sztucznych Stosowanych w Nawierzchni
Kolejowej” uzgodnionych przez CNTK i akceptowanych decyzjg Dyrektora Wydziatu Linii Kolejowych
Dyrekgciji Infrastruktury Kolejowej ILK2-5185/1/2000 z dnia 01.09.2000 r. Zestaw przytwierdzenia typu SB
sktada sie z:

o przektadki podszynowej ksztattowej typu tramwajowego, rodzaju A, odmiany 1,

¢ elektroizolacyjnej wktadki dociskowej W49,

o tapki sprezystej SB4.

Zmiany w przebiegu projektowanej niwelety w stosunku do stanu istniejgcego wynikajg z faktu
dostosowania jej, w miare mozliwosci, do wytycznych technicznych projektowania toréw tramwajowych.
Ograniczenia w kwestii zaprojektowania niwelety zgodnie ze wspomnianymi wytycznymi wynikajg ze
specyfiki inwestycji, ktéra obejmuje przebudowe jedynie przesta wiaduktu przy zachowaniu istniejgcych
podpor obiektu.

Projektujgc niwelete toru tramwajowego w planie przewidziano wpisanie tuku kotowego na odcinku
niwelety od km 0+056,54 do km 0+107,88. Luk zasadniczy ma dtugos¢ 51,34m i promien rowny 75m.
Przejscie z tuku do prostej poprzedzone jest krzywymi przejsciowymi w postaci tukéw kotowych o
dtlugosci 5,24m i promieniu 150m. Na odcinkach prostych poza ftukami przejsciowymi przebieg
projektowanej niwelety w planie jest zgodny ze stanem istniejgcym. Dla przyjetego promienia tuku
poziomego zaprojektowano przechytke o wartosci 95mm, co umozliwia jazde z predkoscig 30km/h.

Analizujgc istniejacg niwelete toru w profilu zaprojektowano ftuk pionowy od km 0+078,18
do km 0+154,20; o promieniu rownym 1000m. Wierzchotek tuku pionowego znajduje sie w obrebie
obiektu w km 0+117,19. Spadki na odcinkach prostych niwelety, poza tukiem, wynosza 3,9% oraz 3,7%.

11.5. tozyska

Dobrano tozyska garnkowe o nosnosci dostosowanej do rzeczywistych naciskdw konstrukcji. Na
przyczotku od strony Mystowic zastosowano tozysko jednokierunkowo przesuwne oraz wielokierunkowo
przesuwne, natomiast na przyczétku od strony Milowic zaprojektowano tozysko state i wielokierunkowo
przesuwne.

Szczegotowe informacje na temat parametréw tozysk przedstawiono w dokumentacji rysunkowe.

tozyska muszg by¢ wyposazone w nadtozyskowe blachy klinowe umozliwiajgce ich montaz za
pomocg $rub do konstrukcji nosnej wiaduktu. Gabaryty blachy nadlozyskowej nalezy dobraé¢ do
przewidywanego typu tozyska. Wykonawca robét opracuje projekt technologiczny doboru tozysk wraz z
doborem blach nadtozyskowych stanowigcych integralng czesc¢ tozysk.
11.6. Odwodnienie

Projektowana kanalizacja deszczowa DN160 odprowadza¢ bedzie wody opadowe z wiaduktu
tramwajowego do istniejgcej kanalizacji deszczowej kd400 usytuowanej wzdtuz ul. Orlat Lwowskich.

Wody opadowe przedostajgce sie przez podsypke tluczniowg nawierzchni torowej bedg
odprowadzane do kolektora DN160 biegngcego wzdtuz konstrukcji wiaduktu. Woda opadowa bedzie
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nastepnie sprowadzana po przyczétku rurg spustowg DN160 do studzienki inspekcyjnej DN425, a
stamtgd przylgczem kanalizacyjnym DN160 do projektowanej studni DN1000 zabudowanej na
istniejgcym kolektorze kanalizacyjnym kd400, pomiedzy studnig k37 oraz k35. Przewiduje sie wykonanie
studzienki inspekcyjnej z PCV, natomiast na kolektorze kanalizacyjnym zostanie zabudowana studnia
zelbetowa.

Sposéb odprowadzenia wod opadowych z wiaduktu do kanalizacji deszczowej zostat zaprojektowany
zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi przez RPWiK Sosnowiec pismem znak TT/AS/15725/12
z dnia 27.11.2012.

Przyjeta przez Projektanta technologia robét zwigzang z zabudowg studni na istniejagcym kanale
deszczowym usytuowanym wi/c jezdni, zaktada koniecznos¢ dokonania czesciowej rozbiorki jezdni i
chodnika usytuowanego wzdtuz ulicy Orlgt Lwowskich. W zwigzku z powyzszym Wykonawca robot
zobowigzany bedzie do odtworzenia warstw nawierzchni jezdni i chodnika tak aby po zakonczonych
robotach kanalizacyjnych zostat przywrécony stan istniejgcy dla jezdni i chodnika sprzed rozpoczecia
prac.

11.6.1. Technologia zabudowy studni na istniejgcym ciagu kanalizacyjnym

Technologia budowy studni zelbetowej DN1000 na istniejgcym ciggu kanalizacyjnym przewiduje:

e wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu na ul. Orlat Lwowskich,

e wykonanie rozkopu w zakresie niezbednym do wykonania studni,

¢ wykonanie podbudowy z chudego betonu po obu stronach istniejgcego kolektora,

e ulozenie prefabrykowanej podstawy studni na istniejgcym kolektorze. Podstawa studni powinna

posiadac wyciecia umozliwiajgce utozenie jej na istniejgcym kolektorze,

uszczelnienie miejsc przechodzenia kolektora przez podstawe studni,

e wykonanie kinety wewnatrz podstawy studni,

e nadbudowa kregéw studni do poziomu jezdni oraz wykonanie wyciecia umozliwiajgcego
podigczenie przykanalika DN160 z projektowanej studzienki inspekcyjnej,

e wykonanie otworu na istniejgcym kolektorze umozliwiajgcego odbiér wod z wykonanej studni,

e ulozenie pierscienia odcigzajgcego oraz zabudowa wiazu.

Powierzchnie stykajgce sie z gruntem nalezy poddac¢ zabezpieczeniu antykorozyjnemu. Przyjeto
zestaw malarski: 1xR i 2xP. Malowane powierzchnie wygtadzi¢ gtadzig cementowg i zagruntowaé
warstwg R. Po wyschnieciu natozyé warstwe P o grubosci 1,5mm. Po wyschnieciu tej warstwy natozyé
drugg warstwe P.

11.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W celu zabezpieczenia ruchu obstugi technicznej na pomostach roboczych zaprojektowano
balustrady o wysokosci h=1,1m. Balustrady posiadajg swoja kontynuacje na skrzydtach obiektu.
Balustrady muszg by¢ zabezpieczone antykorozyjnie w sposdb analogiczny jak konstrukcja stalowa
ustroju nosnego.

11.8. Znaki pomiarowe
Na obiekcie przewidziano zamontowanie znakéw pomiarowych w postaci reperéw:
Repery nalezy umiejscowi¢:
e 4 szt. na kazdej z podpdr wiaduktu, nad powierzchnig terenu,
e 2 szt. w Srodku rozpietosci przeset, na powierzchni bocznej dzwigarow.

W rejonie obiektu zostanie zlokalizowany staty znak wysoko$ciowy, wykonany z trwatego materiatu i
posadowiony na gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania. Staty znak wysokosciowy nalezy
umiesci¢ poza korpusem nasypu w niewielkiej odlegtosci od obiektu. Znaki pomiarowe zostang
dowigzane do statego znaku wysokosciowego, z kolei staty znak wysokosciowy zostanie dowigzany do
niwelacji panstwowej. Dane o usytuowaniu wysokosciowym znakéw pomiarowych zostang odnotowane w
ksigzce obiektu mostowego.

11.9. Schody skarpowe dla obstugi

Dostep do obiektu zapewnig projektowane schody skarpowe. Lokalizacja schoddéw skarpowych
zostata przedstawiona w dokumentacji rysunkowej. Schody skarpowe wykona¢ wg. KDM karta nr SCHO1
i SCHO2.

11.10. Umocnienie stozkéw przyczétkéw i skarp

Zaprojektowano umocnienie stozkéw skarp w postaci elementéw betonowych azurowych na
podsypce cementowo-piaskowej. U podnéza stozkéw skarpowych nalezy wykonaé betonowg belke
podwalinowg o wymiarach przekroju poprzecznego 1,0m x 0,3m. Belka podwalinowa musi byc¢
odpowiednio zagtebiona w gruncie na min. 0,8m tak aby stanowita opér dla wykonanego umocnienia.
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Skarpy na dojazdach do wiaduktu nalezy umocni¢ poprzez zastosowanie geosiatki antyerozyjnej
utozonej na catej powierzchni skarpy, mocowanej stalowymi szpilkami do powierzchni, zakotwionej w
goérnej czesci skarpy.

Zastosowana technologia polega na odpowiednim zabezpieczeniu przypowierzchniowym skarpy
siatkg antyerozyjng, ktoérej przestrzenny charakter ma takze za zadanie absorbowac¢ energie wynikajgca z
uderzen kropel deszczu, oraz zmniejszy¢ predkos¢ wody sptywajacej po skarpie. Takie rozwigzanie
powoduje, ze czes¢ wody opadowej sptywa po siatce, a czes¢ wnika do podioza, umozliwiajgc wzrost
zieleni niskiej (trawy posianej na powierzchni skarpy).

Skarpe nalezy zabezpieczy¢ przestrzenng geosiatkg antyerozyjng. Zakres prac obejmuje

wykonanie nastepujgcych czynno$ci:

1. wyprofilowanie i wyréwnanie powierzchni skarpy oraz przygotowanie elementéw zakotwienia
przestrzennej geosiatki antyerozyjne;j.
utozenie humusu;
obsiew nasionami traw i watowanie;
utozenie przestrzennej geosiatki antyerozyjnej
szpilkowanie i instalowanie sznurka dociskowego;
pielegnacja obsianych i zabezpieczonych potaci skarp.

Wzdiuz goérnej krawedzi stoku skarpy nalezy wykopa¢ rowek do kotwienia geosiatki, w dolnej
czesci geosiatke nalezy zawing¢ pod kosze gabionowe.

W koronie skarpy element kotwigcy powinien znajdowaé sie w odlegtosci min. 0,75 m od
krawedzi skarpy. Wzdtuz dolnej krawedzi powierzchni skarpy element kotwigcy nalezy wykonac
bezposrednio u podndza skarpy.

SEGIEEARN

Humus (ziemia urodzajna o duzej zawartosci substancji organicznych, min. 10%), powinien by¢
nanoszony od dolnej do gérnej krawedzi skarpy i w trakcie narzucania zageszczany. Humusem nalezy
réwniez pokry¢ powierzchnie poziome wzdluz krawedzi w podstawie i w koronie nasypu. Powierzchnia
narzucanego humusu powinna by¢ ,réwna”. Po zakonczeniu wyréwnania humus nalezy delikatnie
zagrabic.

Przed przystgpieniem do siewu, korzystnie jest lekko nawilzy¢ catg powierzchnie skarpy
zraszaczem matokropelkowym tak, aby humus byt minimalnie wilgotny (nie mokry). Obsiew nalezy
wykonywaé recznie lub recznym siewnikiem, po doktadnym odmierzeniu ilosci nasion. Zaleca sie wysiew
nasion mieszanki traw: jednorocznych, dwuletnich i wieloletnich wilosci: 100 kg/1ha na stokach
skierowanych na potudnie i 200 kg/1ha na stokach skierowanych na pétnoc. Zestaw mieszanek nasion
traw powinien by¢ odpowiednio dobrany do humusu i jego charakteru.

Rozktadanie geosiatki nalezy rozpoczg¢ od zakotwienia jej w gérnym elemencie kotwigcym. Po
zakotwieniu gornej krawedzi geosyntetyk nalezy poprowadzi¢ w dot, naciggngé mozliwie mocno (lekkie
naprezenie jest nawet konieczne) i zamocowaé w dolnym elemencie kotwigcym. Szkicowy sposéb
zakotwienia pokazano na rysunku nr 1 oraz w czesci rysunkowej dokumentacji projektowej. Kolejne pasy
geosiatki powinny by¢ uktadane scisle i dokfadnie obok siebie z zakladem pas na pas max. 5 cm.

W celu doktadnego przylegania geosiatki do powierzchni skarpy nalezy w odpowiednim rozstawie
wbi¢ specjalne kotwy. Kotwy nalezy wbija¢ z drabin utozonych na skarpie starajgc sie jednoczesnie nie
dopusci¢ do przesuniecia drabin ani geosiatek. Nad geosiatkg nalezy pozostawi¢ okoto 5 cm wystajace;j
kotwy dla nastepujgcego po czynnosci kotwienia, mocowania sznurkéw. Sznurki przeznaczone sg do
docisniecia powierzchni geosiatek do powierzchni humusu. Sznurek powinien by¢ w trakcie jego instalacji
bardzo dobrze naciggniety, dla zapewnienia dokfadnego przylegania geosiatki do podioza. Po
naciggnieciu sznurka i owinieciu nim kotwy, nalezy dobi¢ do podtoza réwno z terenem, a nawet lekko
zagtebiajgc je w gtgb warstwy humusu (max. do 5 cm).

Dla przyspieszenia wegetacji trawy, obtozone geosiatkg powierzchnie nalezy obficie zrasza¢ w
okresie _ minimum 6 tygodni od daty obsiewu. Zraszania nalezy wykonywac¢ pod ciSnieniem wody
wykorzystujgc do tego celu np. beczkowdz ze zraszaczem i z pompa mechaniczng. Przez dalszy okres,
az do uzyskania petnego wzrostu traw obtoZzone geosiatkg do zazieleniania powierzchnie powinny byé
rowniez zraszane z czestotliwoscig dostosowang do aktualnie panujacych warunkéw klimatycznych.

Prace zwigzane z montazem geosiatki przestrzennej winny by¢ prowadzone przez
wyspecijalizowang firme ktéra posiada doswiadczenie przy prowadzeniu tego typu prac lub pod nadzorem
przedstawiciela firmy produkujgcej wyroby do zabezpieczen antyerozyjnych skarp.
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Rys. nr 1 Sposob instalacji geosiatki

11.11. Prébne obciazenie konstrukcji nosnej

Zgodnie z wymaganiami PN-89/S-10050 ,Obiekty Mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i
badania” nalezy przeprowadzi¢ prébne obcigzenie konstrukcji nosnej przedmiotowego wiaduktu.
Maksymalne wartosci pomierzonych ugie¢ (sprezyste, trwate i dynamiczne) nie powinny byc¢
wieksze od wartosci dopuszczalnych podanych w odpowiednich normach. Roboty nalezy prowadzi¢ w
oparciu o:
e opracowany przez Wykonawce projekt prébnego obcigzenia wiaduktu,
e PN-85/S—-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia
e PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
e PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

11.12. Zastosowane materiaty
Do budowy przedmiotowego wiaduktu nalezy wykorzysta¢ nastepujgce materiaty:

Betony:

Klasa betonu Klasa wytrzymatosci Klasa ekspozycji wg.
wg PN-91/S-10042 wg PN-EN 206-1 PN-EN 206-1
Przyczofki B 35 C30/37 XC4+XD1+XF1
Beton niekonstrukcyjny B 15 C12/15 X0
Stal zbrojeniowa miekka: Alll-N
Stal konstrukcyjna: S355J2
Zasypki konstrukcyjne: Ps, Pr ©>32°, y <19 kN/m3

12. Wzmocnienie nasypu linii tramwajowej na dojazdach do obiektu
12.1. Iniekcja wysokocisnieniowa gruntu

Wzmocnienie nasypu na dojazdach do obiektu zostato zaprojektowane w technologii
wysokocisnieniowej iniekcji gruntu. Zakresem wzmocnienia objeto odcinek nasypu o dtugosci ok. 40m
przed i ok. 30m za obiektem. Przed wykonaniem wzmocnienia przewidziano rozbidrke elementéw
budujgcych torowisko jak i goérnej czesci nasypu tramwajowego do poziomu -2,0m w stosunku do stanu
istniejgcego. Nastepnie wykonane zostang kolumny iniekcyjne o ditugosci 8,0m i s$rednicy 0,4m; w
rozstawie 2,0mx2,0m. Butawa nosna uformowana zostanie przy zastosowaniu zaczynu cementowego z
cementu portlandzkiego, ktéry w powigzaniu z gruntem stworzy gruntobeton o wytrzymatosci R,i»>5,0
MPa.

Projekt przewiduje réwniez wykonanie kolumn iniekcyjnych zbrojonych jako elementéw
wsporczych pod fundamenty stupéw trakcyjnych. Lokalizacje kolumn i sposéb zbrojenia przedstawiono w
dokumentacji rysunkowe;.

Prace iniekcyjne przewiduje sie prowadzi¢ z uprzednio przygotowanej platformy roboczej ktéra
musi zapewnia¢ stabilnos¢ dla pracy sprzetu.

Podczas prowadzenia zabiegu iniekcji przewiduje sie zrzuty technologiczne wyptywajacej z
otworéw mieszaniny gruntowo-cementowej, w wysokosci ok. 15 % zuzytego do iniekcji zaczynu
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cementowego. Zrzuty technologiczne mogg pozosta¢ na placu budowy stanowigc wstepng podbudowe
pod wyzsze warstwy konstrukcyjne z zachowaniem ich projektowanej geometrii.

Technologia wykonania kolumn iniekcyjnych polega na wierceniu otworéw w podtozu gruntowym
i formowaniu butaw kolumn przy wykorzystaniu energii kinetycznej strumienia wyptywajgcego z dyszy,
ktéry podczas ruchu obrotowego z jednoczesnym posuwem narzedzia wiercgcego w dot i gére, urabia i
wypetnia osrodek gruntowy iniektem. W analizowanym przypadku wttaczanym medium bedzie zaczyn
cementowy sporzadzony z cementu portlandzkiego.

Podczas iniekcji zaczyn ze znaczng energig penetruje obszar projektowanej srednicy kolumny.
Energia iniektu wyrzucanego przez dysze gwattownie spada w odlegtosci wiekszej od projektowanego
promienia, nie powodujgc przemieszczen gruntu i nie zagrazajac statecznosci istniejgcych elementéw.

Proces formowania kolumn iniekcyjnych mozna podzieli¢ na zasadnicze etapy:

e przygotowanie poziomu roboczego oraz wytyczenie potozenia kolumn iniekcyjnych z
uwzglednieniem przebiegu istniejgcych sieci uzbrojenia terenu oraz konstrukgji obiektu,

e Zzainstalowanie sprzetu,

e wiercenie otworéw na projektowang gtebokos¢ przy pomocy przewodu iniekcyjnego,
ktérego dolna czesc¢ uzbrojona jest w narzedzie wiercgce, stanowigcego jednoczesnie
iniektor,

e wykonanie wiasciwego zabiegu formowania butawy kolumny przy cisnieniu iniekgji
gwarantujgcym uzyskanie $rednic kolumn nie mniejszych niz okreslone w niniejszej
dokumentacji oraz bezpieczenstwo istniejgcych elementéw.

Podana powyzej technologia wykonania kolumn iniekcyjnych wstepnie okresla wymagane
parametry wzmocnienia. Projektowane prace wymagajg opracowania przez Wykonawce Projektu
Technologicznego, w ktdrym nalezy uwzgledni¢ zatozone parametry iniekcji oraz wymagania zwigzane z
kontrolg jakosci prowadzonych rob6t warunkujgce uzyskanie projektowanej geometrii wzmocnienia.

12.2. Materac nadpalowy

Celem minimalizacji osiadah nasypu projektuje sie wykonanie materaca geosyntetycznego
sktadajgcego sie z geosiatki wypetnionej kruszywem naturalnym frakcji 0/63mm, ktérego dziatanie polega
na przenoszeniu obcigzenia z nasypu bezposrednio na uktad kolumn iniekcyjnych posadowionych w
warstwach nosnych podtoza gruntowego.

Materac nadpalowy o grubosci 0,5m wykonany zostanie w postaci materaca petnego
wypetnionego kruszywem naturalnym frakcji 0/63mm. Siatki zewnetrzne typu ,1” utozone zostang w
poprzek osi torowiska. Uzupetniajgco wzdtuz osi torowiska w potowie wysokosci materaca zabudowana
zostanie siatka typu ,2”.

Pod siatkg od typu ,1” bezposrednio na przygotowanym podiozu (pod materacem) utozona
zostanie geowidknina separacyjna, celem unikniecia ewentualnych uszkodzen wtasciwego elementu
nosnego jakim jest siatka typu ,1”.

Przygotowanie podtoza pod projektowany geomateraca nie wymaga odmiennych, jak tradycyjnie
stosowane, metod i sposobow jego wyréwnania i zageszczenia. Istotnym z punktu widzenia trwatosci
powierzchni wytworzonych z geosyntetykdéw, a wiec miedzy innymi spodu materaca nadpalowego, jest
zapewnienie braku na ich styku z podtozem wtrgcen elementéw o wiasnosciach i cechach ostrzy tngcych:
kawatkéw tafli szklanych, blach o ostrych krawedziach, koncoéw pretéw metalowych, itp. Tego typu
wtrgcenia mogg powodowacé przeciecia geosyntetyku i ostabienie jego funkcji zbrojgcych.

Formowanie materaca wzmacniajgcego podioze nalezy poprzedzi¢é przygotowaniem
odpowiedniego szalunku. Szalunek umozliwia uzyskanie wymaganej geometrii konstrukcji materaca
i umozliwia zageszczanie sprzetem mechanicznym, az do krawedzi konstrukcji.

Po ustawieniu szalunkéw, na wyprofilowane podioze gruntowe nalezy utozyé geowidknine
separacyjng oraz pierwszg warstwe geosiatki zbrojgcej typu ,1”. Geosyntetyk typu ,1” nalezy uktada¢ w
poprzek osi toru zachowujac wymagane zaktady: pas na pas min 0,50m oraz pozostawiajgc na
krawedziach naddatek potrzebny do wykonania zakotwienia materaca. Geosyntetyk zbrojgcy musi by¢
uktadany z kontrolowanym, jednorodnym naciggiem wzdtuznym.

Tak przygotowang powierzchnie nalezy zasypac¢ warstwg materiatu mineralnego frakcji 0/63 mm
grubosci 0,25m. Sprzet mechaniczny i zageszczajgcy nie moze wjezdzaé bezposrednio na geosyntetyk
zbrojacy przed roztozeniem pierwszej warstwy kruszywa.

Nastepnie nalezy utozy¢ warstwe geosiatki zbrojgcej typu ,2”, ktérg nalezy uktadaé¢ wzdtuz osi
drogi zachowujgc wymagane zakfady: pas na pas min 0,50 m (przediuzenie pasa min 3,0 m). Nastepnie
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nalezy nanies¢ kolejng warstwe z kruszywa frakcji 0/63 mm o grubosci 0,25m. Warstwe kruszywa nalezy
zageszczac wibracyjnie.

Po zageszczeniu kruszywa frakcji 0/63 mm mozna przystapi¢ do wykonania zamkniecia poprzez
zawiniecie pozostawionych na krawedziach pasm materiatu geosyntetycznego.

Pozostate wymagania odnosnie geometrii i uktadu materaca przedstawiono w czesci rysunkowe;j
opracowania.

12.3. Odbudowa nasypu

Po wykonaniu materaca nadpalowego nalezy przystgpi¢ do dalszej odbudowy warstw nasypu.
Odbudowe podtorza wykona¢ do rzednych projektowych profilujgc spadki gérnej powierzchni tawy
torowej wg. wytycznych dokumentacji projektowej.

12.4. Warstwa odsaczajaca i podbudowa tluczniowa

Na wykonanej warstwie odbudowanego nasypu przewidziano wykonanie warstwy odsgczajgcej.
Szczegotowy zakres prac przy budowie warstwy odsgczajgcej opisano w odpowiednich STWIORB.
Warstwe odsagczajgca nalezy oddzielic od nasypu geowidknina filtracyjno — drenazowg ktéra zapewni
odprowadzanie wody opadowej przedostajgcej sie przez warstwy nawierzchni. Nalezy przestrzegac i
dopilnowa¢ aby zastosowana geowtdknina filtracyjno — drenazowa spetniata wszystkie parametry
okreslone w STWiORB.

Podbudowa ttuczniowa powinna by¢ utozona na podtozu zapewniajgcym nie przenikanie drobnych
czgstek gruntu do warstwy podbudowy. Geowtdkniny przewidziane do uzycia pod podbudowe ttuczniowg
powinny posiada¢ aprobate techniczng wydang przez uprawniong jednostke. W szczegdlnosci
wymagana jest odpowiednia wytrzymatos¢ mechaniczna geowtdknin, uniemozliwiajgca ich przebicie
ziarna tlucznia oraz odpowiednie wiasciwosci filtracyjne, dostosowane do uziarnienia podfoza gruntowego

13. Przebudowa sieci trakcyjnej
13.1. Zakres robét
W zakresie przebudowy sieci trakcyjnej uwzgledniono:

e rozbidérke i zabezpieczenie istniejgcej trakcji tramwajowej,

e demontaz stupdéw trakcyjnych wraz z ich fundamentami,

e zabudowe potgczen miedzytorowych na czas demontazu wiaduktu,

e odbudowe sieci trakcyjnej po zakonczeniu przebudowy wiaduktu, w ramach ktoérej nalezy

wymieni¢ osprzet, przewody jezdne, line no$ng, wieszaki, uszynienia itp.,

e zabudowe nowych stupéw trakcyjnych,

e uszynienie konstrukcji wiaduktu przez zwiernik tyrystorowy wielokrotnego dziatania,

e powykonawczg regulacje sieci trakcyjnej.
13.2. Roboty przygotowawcze i zabezpieczajace

Przed przystgpieniem do prac rozbiérkowych sieci trakcyjnej nalezy wykona¢ kotwienia istniejgcych
stupdw znajdujgcych sie poza zakresem opracowania. Istniejgca sie¢ trakcyjng nalezy zakotwi¢ do tych
stupdw. Po wykonaniu kotwienia mozna dokonac rozbiorki sieci trakcyjnej na odcinku wskazanym w
dokumentacji projektowe;.
13.3. Stupy trakcyjne i ich fundamenty

Jako nowe konstrukcje wsporcze zastosowano stupy stalowe rurowe zakohczone blachg podstawy
przystosowang do mocowania na $ruby fundamentowe.

Stupy nalezy ustawia¢ na wykonanych fundamentach. Po ustawieniu stupa, wyregulowaniu jego
potozenia z zachowaniem ewentualnych wychyleh montazowych nalezy wykona¢ pod jego podstawg
podlewke z zaprawy niskoskurczowe;j.

Jezeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej podczas montazu stupdw trakcyjnych nalezy
przestrzegac nastepujacych zasad:

e stupy trakcyjne obcigzone jednostronnie zawieszeniami poprzecznymi lub wysiegnikami nalezy
odchyli¢ od pionu 5mm na 1m wysokosci stupa w kierunku przeciwnym do dziatania sity naciggu,

e stupy trakcyjne obcigzone wielostronnie zawieszeniami poprzecznymi nalezy odchyli¢ od pionu
5mm na 1m wysoko$ci stupa w kierunku przeciwnym do dziatania sity wypadkowej naciggu,

e stupy na ktérych wykonywane sg kotwienia przewodu jezdnego lub liny nosnej powinny posiadac
dodatkowe odchylenie 5mm na 1m dt. stupa w kierunku przeciwnym do sity kotwienia liczone
przy wierzchotku stupa.
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13.4. Sie¢ trakcyjna

Materiatami stosowanymi do przebudowy sieci trakcyjnej sa:

e stup trakcyjny stalowy, rurowy o dtugosci konstrukcyjnej 8,0 m i dopuszczalnym naciggu sieci
jezdnej 25kN w/g rozwigzania zgodnie z rysunkiem zamieszczonym w Dokumentacji Projektowe;j,

e przewod jezdny miedziany DjpS100 o przekroju 100 mm? spetniajgcy wymagania PN-64/E-
90090,

e lina no$na miedziana L95 o przekroju 95mm? spetniajgca wymagania PN-74/E-90081,

¢ osprzet typowy wg kart katalogowych i norm branzowych.

Po wykonaniu nowej sieci nalezy przeprowadzi¢ powykonawczg regulacje sieci wraz z
niezbednymi badaniami i prébami.

13.5. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych

Zabezpieczenie antykorozyjne stupéw stalowych nalezy wykonaé w postaci cynkowania
zanurzeniowego 0 grubosci zgodnej z PN-EN ISO 1461 i dwuwarstwowego zestawu malarskiego o
grubosci catkowitej 160um. Zastosowana powtoka antykorozyjna musi spetnia¢ gwarancje trwatosci
powtoki na okres 15 lat. Kolorystyka podlega uzgodnieniu z Inzynierem.

14. Uszynienie konstrukcji wiaduktu

Stalowe elementy konstrukcji nosnej wiaduktu, bariery, ostony przeciwporazeniowe oraz stupy
trakcyjne podlegajg uszynieniu. Uszyni¢ nalezy elementy metalowe, do ktérych przewody sieci jezdnej
zblizajg sie na odlegtos¢ mniejszg niz 1 m oraz elementy znajdujgce sie w odlegtosci poziomej/pionowej
mniejszej niz 5 m od osi toru.

Przewiduje sie potaczenie wszystkich stalowych elementdw wiaduktu poprzez wykonanie
potagczenia elektrycznego ling AFL-6-120. Natomiast odcinki liny uszyniajgcej AFL-6-120 nalezy potgczy¢
kablem ALYd120 do ogranicznika niskonapigciowego wielokrotnego dziatania. Ogranicznik
niskonapieciowy zamontowaé na podporze wiaduktu w miejscu niedostepnym dla oséb postronnych.

Do potfgczenia elektrycznego pomiedzy ogranicznikiem a szynami, zastosowac nalezy przewdd
izolowany, typu ALY120, 750 V. Do szyny przewdd podtgczy¢ za pomocg kotka gwintowanego do
potgczen szynowych. Zacisk ogranicznika od strony elementéw uszynianych, nalezy uziemi¢ uziomem
indywidualnym, pretowym.

Wypadkowa rezystancja uziomu nie powinna by¢ wieksza niz 10 Q. Do potgczenia ogranicznika z
uziemieniem zastosowa¢ bednarke stalowg ocynkowang FeZn 30x4 mm. Prowadzenie przewodéw
uszyniajgcych, sposéb i miejsca wykonania potgczen elektrycznych oraz lokalizacje ogranicznika,
przedstawiono w dokumentacji rysunkowe;j.

Wszystkie roboty przewidziane niniejszym opracowaniem nalezy prowadzi¢ z zachowaniem
obowigzujgcych przepisow BHP. Szczegdlng ostroznos¢ zachowaé przy robotach prowadzonych w
poblizu czynnych toréw, urzgdzen elektroenergetycznych i sieci trakcyjnej. Roboty przeprowadzi¢ z
zachowaniem odpowiednich przepiséw BHP.

W oparciu o wytyczne zawarte w dokumentacji projektowej Wykonawca robét zobowigzany jest
do opracowania projektu technologicznego montazu konstrukcji uszynienia wiaduktu. W projekcie
Wykonawca przedstawi miedzy innymi:
rysunki robocze wykonania elementéw uszynienia,
szczegoty potgczen elementéw stalowych,
dobér odpowiednich urzgdzen wg kart katalogowych,
zakres wymaganych do przeprowadzenia badan, préb i sprawdzen,
inne zagadnienia niezbedne do prawidlowej realizacji prac zwigzanych z montazem
uszynienia konstrukcji wiaduktu,

15. Podstawowe informacje o sposobie wznoszenia obiektu
15.1. Rozbidrka istniejacej konstrukcji

Roboty przy budowie przesta wiaduktu zostang poprzedzone rozbiérkg istniejgcej konstrukcji nosnej
obiektu oraz demontazem sieci trakcyjnej przebiegajgcej nad wiaduktem. Wytyczne przeprowadzenia
robot rozbiérkowych szczegdtowo opisano w pkt. nr 7 niniejszego opracowania.

15.2. Etapowanie roboét

Niniejszy projekt obiektu mostowego przewiduje jednoetapowe wykonanie konstrukcji nosnej, ktore
wynika z charakteru przeszkody oraz przyjetej technologii budowy. Ostateczny dobdr technologii budowy
zostanie ustalony na etapie wykonawstwa. Przyjete wowczas zatozenia bedg musiaty zostaé
zweryfikowane z danymi wyjsciowymi na tym etapie projektu.
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Zaprojektowano budowe wiaduktu na inwentaryzowanych rusztowaniach stacjonarnych. Organizacja
ruchu na czas budowy stanowi¢ bedzie odrebne opracowanie, przedtozone przez Wykonawce przed
przystgpieniem do prowadzenia robét.

15.3. Technologia organizacji robot

W celu zachowania ciggtosci ruchu na drodze pod obiektem Wykonawca na okres budowy wprowadzi
tymczasowg organizacje ruchu, ktéra bedzie zapewnia¢ ciggtos¢ ruchu na ul. Orlat Lwowskich.
Przewiduje sie catkowite zamkniecia ruchu na czas scalenia konstrukcji no$nej oraz budowie przytgcza
kanalizacyjnego i zabudowa studni na istniejgcym kolektorze kanalizacji ogélnosptawnej. Prace przy
zabudowie elementéw wyposazenia wiaduktu oraz prace wykonczeniowe bedg sie odbywaé przy
ewentualnych zawezeniach ul. Orlgt Lwowskich przy wahadtowym prowadzeniu ruchu.

15.4. Metody realizacji
15.4.1. Remont istniejgcych podpor

Przewidziano czesciowg rozbiérke konstrukcji przyczétkdw oraz adaptacje niszy podiozyskowej w
celu przystosowania istniejgcych podpér do nowej konstrukcji nosnej wiaduktu.

Nastepnie przeprowadzone zostang naprawy powierzchniowe korpusu przyczotka oraz powierzchni
bocznej skrzydet.

15.4.2. Montaz tozysk

tozyska nalezy montowac zgodnie z wytycznymi montazu. Po dostarczeniu fozysk na budowe nalezy
w dowigzaniu do ich wysokosci ustali¢ wysokos¢ cioséw podtozyskowych.

15.4.3. Wykonanie ustroju nosnego

Projekt przewiduje scalenie konstrukcji nosnej z wykorzystaniem podpér tymczasowych — klatek
stalowych. Szczegdtowy podziat konstrukcji na elementy wysytkowe zostanie zobrazowany w projekcie
wykonawczym i w projekcie technologii montazu konstrukcji.

15.4.4. Podniesienie wykonawcze

Zaprojektowano podniesienie wykonawcze konstrukcji wiaduktu celem ograniczenia ugie¢ konstrukgciji.
Szczegotowe wytyczne w tym zakresie zostaty okreslone w projekcie wykonawczym w czesci
rysunkowej.

15.4.5. Probne obciagzenie

Zgodnie z wymaganiami PN-89/S-10050 Obiekty Mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania
i badania, nalezy przeprowadzi¢ prébne obcigzenie konstrukcji nosnej wiaduktu.

Maksymalne wartosci pomierzonych ugiec (sprezyste, trwate i dynamiczne) nie powinny by¢ wieksze
od wartosci dopuszczalnych podanych w odpowiednich normach. Roboty nalezy prowadzi¢
W oparciu o:

e opracowany przez Wykonawce projekt prébnego obcigzenia wiaduktu,

PN-85/S—10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe Zelbetowe i sprezone. Projektowanie.
PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcije stalowe. Projektowanie.

PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

16. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Wszystkie prace budowlano-montazowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Budownictwa i Przemystu Materiatéw Budowlanych z dn. 06.02.2003r. ( Dz. U. nr 47 poz.401 ) w sprawie
BHP podczas prac i wykonywania robét budowlanych, pod nadzorem osoby posiadajgcej uprawnienia
budowlane, zachowujgc zasade starannego wykonania robét.

Kierownik budowy jest zobowigzany wykona¢ Plan BIOZ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dn. 23.06.2003r. (Dz. U. Nr 120, poz.1126).

Sporzadzit:

magr inz. Krzysztof Solarz

Katowice, grudzien 2012
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