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1. WSTEP

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Budowlany modernizacji torowiska
tramwajowego dla zadania: ,Modernizacja przejazdu drogowo - tramwajowego w ul
Bernarda Swierczyny - Obrze zna Pdéinocha w Mystowicach”

1.2 ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt ten obejmuje przebudowe torowiska tramwajowego wzdiuz ul. Bernarda Swierczyny od
miejsca wykonanych poprzednio prac modernizacyjnych torowiska do mostu nad rzekg Bolina.
taczna diugos¢ toréw objetych tym zadaniem wynosi: 373,743 m pojedynczego toru.

1.3 PODSTAWA PROJEKTOWANIA

1.3.1 Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania toréw tramwajowych —
Warszawa 1983.



1.3.2 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Id-1 (D1)

1.3.3 Wytyczne projektowania ulic — Warszawa 1997

1.3.4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

1.3.5 Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia.

1.4 MATERIALY WYJ SCIOWE DO PROJEKTOWANIA

1.4.1 Mapa zasadnicza w skali 1: 500 i pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez firme
ProGlob w pazdzierniku 2013.

1.4.2 Dokumentacja geotechniczna wykonana przez Instytut Konsultacyjno - Badawczy
GEOCONTROL Sp. z o.0.

1.4.3 Wizje lokalne w terenie.

1.5 PRZYJETE OZNACZENIA

1.5.1 Oznaczenia toru.
Tor oznaczono duzymi literami, i tak:
- tor A — tor gtéwny, przewidziany do prowadzenia dwukierunkowego ruchu tramwajowego
dworzec PKP Mystowice - Katowice,

1.6 PODSTAWOWE PRZEPISY | NORMATYWY

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pézniejszymi
Zmianami).

- Zarzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbiérki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555).

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60
Z pbézniejszymi zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r., poz. 430).

- Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasob6w Naturalnych i Lesnictwa z dn. 13
maja 1998 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

- Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiekszonej odpornosci na odksztatcenia
trwate. Wytyczne oznaczania odksztalcenia i modutu sztywnosci mieszanek mineralno-
bitumicznych metoda petzania pod obcigzeniem statycznym. Informacje, instrukcje -
zeszyt 48, IBDiM, Warszawa, 1995

- Wytyczne techniczne projektowania , budowy i utrzymania toréw tramwajowych - 1983

- Instrukcja techniczna 0-1 Ogélne zasady wykonywania prac geodezyjnych

- PN-K-92011:2000 Torowiska tramwajowe — wymagania i badania,

- PN-K-92009:1998 Skrajnia budowli - wymagania,

- PN- EN 14811: 2006 Kolejnictwo — Tor — Szyny specjalne — Szyny rowkowe i zwigzane
z nimi profile konstrukcyjne,

- PN-EN 13674-1: 2008 Kolejnictwo — Tor — Szyny kolejowe Vignole'a 0 masie do 46 kg/m
i wiekszej.

- PN-EN 13674-2: 2006 Kolejnictwo — Tor — Szyny do rozjazdow i skrzyzowan stosowane
w potaczeniach z szynami kolejowymi Vignole'a o masie do 46 kg/m i wiekszej.

- Warunki techniczne WT/BS/J.010 dostaw szyn tramwajowych. Mittal 03.02.2006 r.

- Warunki techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych Nr WTWIO-ILK3-5181-
2/2004/EP z dnia 01.09.2004 r.

- PN-EN 14730: 2006 Spawanie termitowe szyn. Czes¢ 1,

- ID5 [D7] Instrukcja spawania szyn termitem z 2005 r.

- PN-EN 10246-10:2002 Radiografia przemystowa — Radiogramy spoin czotowych w
zlgczach doczotowych ze stali — Wymagania jakosciowe i wytyczne wykonania,

- PN-B-11112:1996 Kruszywo mineralne - Kruszywo tamane do nawierzchni drogowych -




Piasek

- PN-S- 96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe nawierzchnie asfaltowe- wymagania

- PN-B-02480:1986 - Grunty budowlane. Okreslenia. Symbole. Podziat i opis gruntow

- PN-B-04481:1988 - Grunty budowlane. Badania prébek gruntéw

- PN —B-06050:1968 - Roboty zimne

- BN-64/8931-02 - Drogi samochodowe. Oznaczenie modutu odksztatcenia nawierzchni
podatnych i podtoza przez obcigzenie plytg

- PN-88/B-06250 “Beton zwykty”

2. PODSTAWOWE DANE WYJ SCIOWE

2.1 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Na odcinku objetym niniejszym opracowaniem, torowisko tramwajowe zlokalizowane jest po
potudniowej stronie ul. Bernarda Swierczyny. Tory szlakowe wykonane z szyn tramwajowych
60R2 na podkfadach drewnianych, wierzchnia warstwa torowiska zasypana na réwno z gtéwka
szyny. Na calej dlugosci zasypka zanieczyszczona i porosnieta trawa. Tor nie jest oddzielony od
przylegtego terenu. Przejazdy drogowe pokryte dywanikiem asfaltowym. Stan nawierzchni na
przejazdach wykazuje znaczne uszkodzenia i ubytki zabudowy, szczegdlnie w czesci przy
szynowej. Szyny tramwajowe zdeformowane w ptaszczyznie poziomej i pionowej, zuzyte.
Perony tramwajowe w rejonie przejazdu drogowego przez ul. Obrzezng Péinocng, posiadajg
nawierzchnie asfaltowg [kierunek Mystowice], nawierzchnie z kostki [kierunek Katowice]. Na
peronach brak wiat.

2.2 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

2.2.1 PROJEKTOWANY UKEAD GEOMETRYCZNY

Na catym odcinku objetym niniejszym projektem dokonano niewielkiej korekty geometrii uktadu
torowego polegajgcej na korekcie promienia tuku o wierzchotku AW2 celem wpasowania w
istniejacy tuk R ~357m na moscie nad rzekg Bolina.

Zaprojektowano tuki 0 nastepujgcych parametrach:

Tor |Wierzcholek | Kier. al R[m] T[m] L, [m]
A AW1 P 0,2689 | 5000,00 | 10,560 21,120
AW?2 P 82,8031 | 154,50 | 37,937 74,401

2.2.2 HEKTOMETRAZ TRASY

Poczatek hektometrazu hm 0+00.000 przyjeto w punkcie PA o nastepujacych wspéirzednych:
- X=6580123.651; Y= 5569150.176

Koniec hektometrazu przyjeto w punkcie KA o nastepujacych wspéirzednych:
- X=6580476.474; Y= 5569034.476

Dlugosé toru:
-tor A—373,743 m,

2.2.3 PROJEKTOWANA NIWELETA TOROW

Niwelete zaprojektowano na o$ toru, oraz powigzano z niweletg toréw istniejacych w ul.
Bernarda Swierczyny. Niweleta stanowi odtworzenie stanu istniejgcego ze zmianami
polegajacymi na miejscowym jej podniesieniu lub obnizeniu. Tor A osigga najnizszy punkt na
zatomie wklestym zlokalizowanym na koncu zakresu przebudowy w ul. Bernarda Swierczyny.
Zalom SV2 w rejonie przejazdu drogowego przez ul. Obrzezng Péinocng zaokraglony jest
lukiem pionowym o promieniu R=2000,00 m. W rejonie przejazdu drogowego przez ul. Obrzezng



Poinocng tor zostat podniesiony w stosunku do niwelety istniejgcej maksymalnie o 1,9 cm.
Maksymalne pochylenie w torze wystepuje miedzy zalomem SV1i SV2 i wynosi 1,156 %.

Na tuku poziomym o promieniu R=154,50 zaprojektowano 20 mm przechytke, ktérg nalezy
wykonac poprzez podniesienie toku zewnetrznego. Przechytke toru nalezy wykonaé¢ na rampach
przechytkowych o pochyleniu 1:300.

UWAGA: ze wzgledu na trudnosci z wpasowaniem toru na tuku zastosowano przechytke 20 mm
Z tego powodu nalezy wprowadzi¢ na tuku o wierzchotku AW?2 state konstrukcyjne ograniczenie
szybkosci dla pojazdéw szynowych V=40km/h.

2.2.4 ROBOTY ZIEMNE

Dokumentacje geologiczno-inzynierskg wykonat Instytut Konsultacyjno - Badawczy
GEOCONTROL Sp. z 0.0. W projekcie torowym przeprowadzono analize badan geologicznych
na odcinku szlakowym projektowanego torowiska W ramach przepro-wadzonych badanh
geologiczno-inzynierskich w obrebie projektowanego torowiska tramwajowego wykonano 4
otwory geotechniczne o gtebokosci 3,0 m. Na ich podstawie stwierdzono, ze na catej dtugosci
odcinka, na ktérym znajduje sie tor tramwajowy, warstwe do zbadanej gtebokosci 3,0 m
stanowig nasypy hie kontrolowane [piaski drobne z domieszkami préchnicy, gruzu, zuzli i
kamieni]. Czesciowo warstwa ta zostanie usunieta w trakcie wykonywania koryta torowego. Dla
zapewnienia whlasciwej stabilnosci konstrukcji torowej na calej dlugosci odcinka szlakowego,
zaprojektowano wzmocnienie koryta torowego warstwag stabilizacji kruszywowo-cementowej 2,5
MPa, a miejscowo, w obrebie przejazdéw, dodatkowo warstwg 1,5 MPa.

3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

3.1 PROJEKTOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE TOROWISKA

Na odcinkach toréw objetych niniejszym opracowaniem, zaprojektowano dwa rozwigzania
konstrukcyjne nawierzchni
e Konstrukcja toréw z szyn tramwajowych / kolejowych na podktadach strunobetonowych ze
sprezystym mocowaniem szyn na podsypce tluczniowej.
» Konstrukcja toréw z ptyt wielkowymiarowych prefabrykowanych, na dtugosci przejazdu
drogowego.

3.1.1 Konstrukcja toréow z szyn tramwajowych / kolejowych na podktadach
strunobetonowych z_mocowaniem spr ___ezystym na podsypce tluczniowej, skltada
sie z nastepujacych (patrz ac od gory):

3.1.1.1 Nawierzchni stalowej torow
Nawierzchnia stalowa torow
Tory wykonane z szyn tramwajowych 60R2 lub szyn kolejowych 49E1 (stal gatunek 900
o0 wytrzymatosci Ry, min = 880 [MPa]). Szyny muszg posiadaé niezbedne aprobaty i
atesty, potwierdzajgce zgodnos¢ wykonania i parametrow z normg PN-EN13674-1:2011
i PN-EN14811+A1:2010. Lgaczenie szyn w torach, za pomocg spawania termitowego z
zastosowaniem technologii SOWOS. Spawanie wykonywa¢ w temperaturze neutralnej
18-30°C [temperatura szyny].

3.1.1.2 Elementow przytwierdzenia sprezystego
W sktad przytwierdzenia sprezystego wchodzg sprezyny mocujace SB-4[7], wkiadki
i podkfadki z tworzywa sztucznego,

3.1.1.3 Podkfaddéw strunobetonowych
Typ podktadéw PS-83/SB-3/Ri60N [szyna tramwajowa] lub PS-83/SB-3/S49 [szyna
kolejowa], rozstaw podktadow 0,67 m. UWAGA: na dlugosci peronow nalezy
zastosowac podktady PT-99/SB/Ri60N w rozstawie 0,67 m.

3.1.1.4 Podbudowy z ttucznia o granulacji 31,5/50 i grubosci 30 cm zageszczonej mechanicznie
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oraz wypelnienia przestrzeni miedzy podktadami ttuczniem j.w. do wysokosci gornej
powierzchni podkiadu.

3.1.1.5 Warstwy z piasku gruboziarnistego o sredniej grubosci 15 cm. Boki oraz dno koryta oraz
rowek drenazowy nalezy wyscieli¢ geowtokning filtracyjng. Torowisko oddzielone od
przylegtego terenu obrzezami trawnikowymi o wymiarach 8 x 50 cm, utozonymi w
odlegtosci 1,70 m od osi toru, 5 cm powyzej powierzchni tocznej gtowki szyny.

3.1.1.6 Warstwy wzmacniajgcej wykonanej ze stabilizacji cementowo-piaskowej o
Rm=1,5 MPa, o grubosci 20 cm.

3.1.2 Konstrukcja torow z ptyt wielkowymiarowych prefabry kowanych i szyn
tramwajowych, sktada si e z nastepujacych elementow (patrz _ac od gory):

3.1.2.1 Nawierzchni torowej w skiad, ktérej wchodza;

» piyty wielkowymiarowe prefabrykowane o wysokosci 0,35 m i szerokosci 2,2 m, w
ktérych wykonane sg koryta szynowe do montazu szyn o rozstawie 1435 mm,

» szyny 60R2 ze stali gat. 900, {gczone za pomocag spawania termitowego. Szyny z
komorami wypelnionymi bloczkami betonowymi zagtebione sg w korytach
szynowych

* materiat elastyczny [np. Icosit KC 340/45] ktory stanowi zamocowanie Szyn w
korytach. Szyny oblane sg tym materialem na petng wysokos¢. Grubosé podlewu
pod stopg szyny wynosi 20 mm.

Materialem jw., nalezy rowniez wypetni¢ szczeliny miedzy ptytami, oraz ptytami i

kraweznikiem, do 1/3 wysokosci od powierzchni ptyty, pozostate 2/3 wypetni¢ zaprawg

piaskowo- cementowg 4:1.

3.1.2.2 Warstwy wyrownawczej z asfaltobetonu drobnoziarnistego o granulacji ziaren nie
przekraczajgcej 8 mm, grubos¢ warstwy 3 cm, ukfadanej rozscietaczem bez watowania.

3.1.2.3 Podbudowy z asfaltobetonu o grubosci 4 cm, uktadanej rozScietaczem i zageszczonej
walcami gtadkimi i ogumionymi.

3.1.2.4 Ptyty betonowej, dylatowanej, nie zbrojonej z betonu C30/37, o grubosci 20 cm.

3.1.2.5 Warstwy wzmachiajacej wykonanej ze stabilizacji cementowo-piaskowej o
Rm=2,5 MPa, o grubosci 25 cm.

3.1.2.6 Warstwy wzmachiajgcej wykonanej ze stabilizacji cementowo-piaskowej o
Rm=1,5 MPa, o grubosci 15 cm.

3.2 PROJEKTOWANE ODWODNIENIE TOROWISKA

Na odcinku torowiska objetego niniejszym opracowaniem zaprojektowano nastepujace
rodzaje odwodnienia torow:

« odwodnienie wglebne, w postaci drenazu podtuznego, na giebokosci 1,15 m, w
odlegtosci 1,55 od osi toru. Ciggi drenarskie wykonane z rur dwuwarstwowych
perforowanych z tworzywa sztucznego o srednicy 113 mm, podtgczone do studni
drenarskich rewizyjnych [Sr] i osadowych [So] wykonanych z rur karbowanych o srednicy
425 mm. Studnie osadowe podigczone do kanalizacji deszczowej. Spadki drenazu sg
rowne spadkom niwelety.

« odwodnienie powierzchniowe, gdzie przewiduje sie powierzchniowy sptyw wod zgodnie
ze spadkiem niwelety, oraz uksztalttowaniem nawierzchni jezdni na torowisku zabudowanym,



Tor A
- studnie osadowe: So-01 hm 0+00,000
So0-02 hm 0+80,689
So0-03 hm 2+31,689
S0-04 hm 3+73,743
- studnie rewizyjne: Sr-01 hm 0+40,845
Sr-02 hm 1+41,414
Sr-03 hm 1+74,676
Sr-04 hm 2+81,689
Sr-05 hm 2+31,689

3,3 PERONY PRZYSTANKOWE

Na objetym projektem odcinku ul. Bernarda Swierczyny przy torze A, znajdujg sie dwa
perony przystankowe naprzeciwlegte. Jeden odtworzony w dotychczasowej lokalizacji, drugi
nowoprojektowany. Peron w kierunku Katowic posiada obustronne pochylnie [rampy], o
dlugosci 4,50 m, peron w kierunku Mystowic posiada jednostronng pochylnie [rampe], od
strony przejscia dla pieszych.
Wymiary perondw sg nastepujace:
kierunek Katowice:

- dlugos¢ krawedzi czynnej 32,0 m, szerokos$¢ zmienna od 3,325 m do 3,616 m,
kierunek Mystowice:

- dlugosé krawedzi czynnej 32,0 m, szerokos$c¢ stata 2,500 m,

Krawedz czynna peronu wyniesiona jest nad powierzchnie toczng gtéwki szyny 25 cm.
UWAGA: wysokos¢ peronow zostala przyjeta zgodnie z wymogami Zamawiajgcego, co nie
odpowiada normie PN-K-92009:1998 Skrajnia budowli — wymagania.

Jest ona wykonana z prefabrykowanych elementéw betonowych typu ,L” o wymiarach
50x70cm. Nawierzchnie peronow wykona¢, z kostki wibroprasowanej betonowej grubosci 8
cm, barwy czerwonej. Wzdtuz krawedzi peronu, nalezy utozyC pas ptytek rowkowanych,
betonowych, stanowigcych pas sygnalizacyjny dla niewidomych. Nawierzchnie ulozyé¢ ze
spadkiem 2% w kierunku jezdni [peron w kierunku Katowic] i 2% spadkiem w kierunku terenow
zielonych [kierunek Mystowice], na warstwie podbudowy [warstwie ochronnej] z kruszywa
0/31,5 mm], o grubosci 20 cm, zageszczonej do E,y = 100 MPa i na podsypce piaskowej . Na
peronie od strony jezdni petne wygrodzenie przeciwbryzgowe.

4. GRANICE TERENU OBJETE ROBOTAMI.

Teren objety robotami potozony jest w wojewodztwie Slaskim w Mystowicach:
- 1904/192 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice,

- 589/8 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice,

- 507/117 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice,

- 500/8 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice,

- 588/67 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice,

- 509/67 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice,

- 550/67 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice,

- 505/116 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice,

- 598/117 obreb 0007, jednostka ewidencyjna Miasto Mystowice.

5. UWAGI

* Roboty bedg realizowane z zachowaniem wymogdéw Prawa Budowlanego i przepiséw
BHP;



MALOPOLSKA Krakéw, dnia 22 grudnia 2011 r.
OKREGOWA
1 Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0470/11

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynierow
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.) art. 12 ust.1 pkt 1 i 5 i art. 12 ust. 3,
art. 13 ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 4, art. 14 ust.1 pkt 2¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 .
Nr 243, poz. 1623 z pésn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 20 ust. 11 § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. z2006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (¢ekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.)

Malopolska Okr¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan mgr inz. L.ukasz Piotr Feil

urodzony dnia 06.04.1983 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0408/POOL/11

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokoléw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Lukasz Feil
posiada wymagane prawem wyksztatcenie ipraktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawniefi budowlanych
W Wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane.
Szczegdtowy zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem
Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej < lY\{\,( : .
drinz. ZygmuntRawicki N \l\/yn‘ A VA M'J\,\ .........
2. Czlonek Sktadu Orzekajacego , t/D

dr inz. Janusz Cieslinski

3. Czlonek Sktadu Orzekajacego
mgr inz. Marian Jamborski
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MALOPOLSKA : s
OKREGOWA ,
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
tukasz Feil
12T = o | T N

ul. Wystouchéw 1A/A1

MigjSCe ZAMIESZKANIA. ......ccoiiieiiiieeeeieie e

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

MAP/BK/0088/12

0 nuUMerze ewWidenCyjNYM ........ccccoviviieninnnnmnnnrnre e

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

1 marca 2013 r.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia ..........ccoeniinniicnecnennns
3 YRIBZABY RADY
28 lutego 2014 . A SRR v
O AN e TEROW BUDOWNIGTVA
LY
HAALOPELSKA OKREGOWA 1ZBA .
INEYNIEROW BUDSWNICTHA dr inz. Stanisiaw Karczmarczyk
i‘*‘ ﬂmﬁfx@!ﬂm (pieczeé i podpis przewodniczagego OlIB)

e-mail: map@map.piib.org.pl

www. map.piib.org.pl.

tel. + 48 12 630 90 60, 630 90 61, fax +48 12 632 35 59

30-054 Krakow, ul. Czarnowiejska 80,




MALOPOLSKA Krakéw, dnia 21 grudnia 2012 r.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0515/12

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynierow
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.) art. 12 ust.] pkt 1 i 5 i art. 12 ust. 3,
art. 13 ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 4, art. 14 ust.1 pkt 2¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r.
Nr 243, poz. 1623 z pézn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 20 ust. 1 i § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. 22006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (fekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péén. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdza, ze

Pan mgr inz. L.ukasz Krzysztof Chruscicki

urodzony dnia 05.10.1983 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0464/POOL/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotéw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Lukasz
Chruscicki posiada wymagane prawem wyksztalcenie ipraktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien
budowlanych w wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane.
Szczegdtowy zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji shuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem
Malopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Skfad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Zygmunt Rawicki

2. Czlonek Skiadu Orzekajacego
dr inz. Janusz Cie$linski

3. Czlonek Sktadu Orzekajacego
mgr inz. Marian Jamborski
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MALOPOLSKA : WOJEWODZTWO
OKREGOWA |
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
Krakow, 13Iute902013r
Zaswiadczenie

tukasz Krzysztof Chruscicki
B T IR eonesssannsbonumnansdiass it ns i e B SR R

ul. Pychowicka 18/54

MigjSCe ZamieSZKaNIa@..........cccocuiiiiiiiiir e

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

MAP/BK/0061/13

O NAMBTZE OWICABTICYIIININ 0 imwsscnscs ssssniaman ves v I RSSO

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

1 marca 2013 .

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia ..........ccccoccveriieicinennee.
BY
28 lutego 2014 . W
s [0 3o [ 17 T IEROW BUDOWNIC
L Y
AALOPGLSKA OKREROWA 1284 dirfist. Starisiaio Karczingrozot
INIYNIEROW BUDOWNICTIA I P R O
W KRAKDWIE "

e-mail: map@map.piib.org.pl

www. map.piib.org.pl.

tel. + 48 12 630 90 60, 630 90 61, fax +48 12 632 35 59

30-054 Krakdw, ul. Czarnowiejska 80,
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OSWIADCZENIE

Projekt Budowlany dla zadania:

.Modernizacja przejazdu drogowo - tramwajowego w ul . Bernarda Swierczyny - Obrze zna

Po6inocna w Mystowicach”

Projekt zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej. Opracowanie stanowi komplet dokumentacji pod wzgledem celu, ktéremu ma
stuzy¢. W przypadku powstania watpliwosci, czy niejasnosci nalezy zwrécic¢ sie do autorow

dokumentacji o dodatkowe informacje lub wyjasnienia.

Projektant: mgr inz. Lukasz Feil
(imie i nazwisko)

.............................................. 11.2013r.
(podpis) (data)
Sprawdzaj gcy: mgr inz. Lukasz Chruscicki

(imie i nazwisko)

.............................................. 11.2013r.
(podpis) (data)
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