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. OPIS TECHNICZNY.

1. DANE OGOLNE.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Obiekt budowlany.

Za obiekt budowlany w niniejszym opracowaniu przyjeto tory tramwajowe na
moscie nad rzekg Bytomkg w Zabrzu wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Inwestor

Inwestor:

Tramwaje Slaskie S.A. z siedzibg w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5

41-506 Chorzow

Jednostka projektowa.

Biuro Projektow Budownictwa Sp. z o.0.
ul. Zagnanska 65
25-558 Kielce

Podstawy opracowania.

Formalne.

1. Umowa z Inwestorem.

Merytoryczne.

1.

2.

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 przeznaczona do celow
projektowych.

Dokumentacja geotechniczna dla budowy wiaduktu tramwajowego przez
rzeke Bytomke w Zabrzu w rejonie ulic Hagera i Bytomskiej wykonana
przez Agro Trade Grzegorz Bujak, ul. Staszica 1/212, 25-008 Kielce.
Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
centrum Zabrza - obszar "C" zatwierdzony Uchwatg Rady Miejskiej w
Zabrzu Nr XXV261/04 z dnia 27 kwietnia 2004 roku.

Warunki techniczne odprowadzenia wod wgtebnych z drenazu do
kanalizacji deszczowej wydane przez Zabrzanskie Przedsiebiorstwo
Wodociggow i Kanalizacji Sp. z 0.0., ul. Wolnosci 215, 41-800 Zabrze z
dnia 26.03.2013r. (pismo znak: TTU/504/604/80/755/13).

Uzgodnienie projektu kanalizacji deszczowej wydane przez Zabrzanskie
Przedsiebiorstwo Wodociggow i Kanalizacji Sp. z 0.0., ul. Wolnosci 215,
41-800 Zabrze z dnia 28.06.2013r. (pismo znak:
TTU/505/605/88/2697/13).

Uzgodnienie  projektu  architektoniczno-budowlanego  odwodnienia



1.5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.
18.
19.

S

torowiska wydane przez Urzad Miejski w Zabrzu, Wydziat Infrastruktury
Komunalnej, ul. Wolnosci 286, 41-800 Zabrze z dnia 30.05.204r. (pismo
znak: 1K-11.7230.1.88.2013).

Warunki techniczne usuniecia kolizji sieci elektroenergetycznej wydane
przez TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Gliwicach, ul. Portowa 14a,
44-100 Gliwice z dnia 05.03.2014 (pismo znak:
TDO11/DZU/ZA/IMB/33/116/023562/03/2014).

Uzgodnienie projektu architektoniczno-budowlanego usuniecia kolizji sieci
elektroenergetycznej wydane przez TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w
Gliwicach, ul. Portowa 14a, 44-100 Gliwice =z dnia 03.10.2014 (pismo
znak: TDO11/DZU/MB/120/10/2014).

Uzgodnienie projektu architektoniczno-budowlanego w zakresie usuniecia
kolizji linii elektroenergetycznej NN wydane przez Tramwaje Slgskie S.A.,
ul. Inwalidzka 5, 41-506 Chorzow z dnia 25.02.2014r. (pismo znak: L.dz.
DI/11/303/14).

Uzgodnienie projektu konstrukcji mostu wydane przez Miejski Zarzad Drog
i infrastruktury Informatycznej, ul. Piastowska 11, 41-800 Zabrze z dnia
30.06.2014r. (pismo znak: ZD.4061.7.59.14.KG).

Uzgodnienie dokumentacji projektowej wydane przez regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gliwicach. ul. Sienkiewicza 2, 44-100 Gliwice z dnia
04.004.2014r. (pismo znak: UW-5191-Btu/1/186,204/14/6706).
Uzgodnienie branzowe wydane przez PSG sp. z 0.0., oddz. W Zabrzu

z dnia 03.12.2014r (pismo znak OIU/L-432-539/14)

Protokét z narady koordynacyjnej z dnia 24.10.2014r. (pismo znak:
WG.6630..211.2014).

Pozwolenie  wodno-prawne na  wykonanie przebudowy mostu
tramwajowego nad rzekg Bytomkg w Zabrzu wydane przez Prezydenta
Miasta Zabrze z dnia 21.05.2015r. (pismo znak: WE.6341.5.2015.JB).
Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.
,Modernizacja mostu tramwajowego nad rzeka Bytomkg w Zabrzu wzdtuz
ul. Bytomskej wraz z modernizacjg torowiska tramwajowego
zlokalizowanego na moscie tramwajowym" wydana przez Prezydenta
Miasta Zabrze z dnia 15.10.2013r. (pismo znak: WE.6220.1.11.2013.SLS).
Uzgodnienia miedzybranzowe.

Konsultacje i uzgodnienia robocze z Inwestorem.

Wytyczne inwestorskie.

Aktualnie obowigzujgce przepisy i normy polskie.

Cel opracowania.

Celem opracowania jest wykonanie projektu zagospodarowania terenu,
opracowanego na podstawie dostarczonych przez Inwestora danych oraz
uzgodnien wiasnych w celu umozliwienia wystgpienia z wnioskiem o
pozwolenie na budowe.

W czesci rysunkowej, opisowej i bilansowej podano obowigzujgce zasady i
warunki techniczno-uzytkowe zgodne =z dokumentami lokalizacyjnymi,
normami, przepisami i zasadami wiedzy techniczne;.



1.6.

1.7.

S

Zakres opracowania.

Przedsiewziecie pod nazwg PRZEBUDOWA MOSTU TRAMWAJOWEGO
NAD RZEKA BYTOMKA W RAMACH ZADANIA INWESTYCYJNEGO PN.:
"Modernizacja mostu tramwajowego nad rzekg Bytomkg w Zabrzu ul.
Bytomska — obiekt nr 46MT/4" obejmuje swym zakresem:

e przebudowe mostu tramwajowego (czesSciowa rozbidrka konstrukciji

nosne;j istniejgcego mostu i odbudowa konstrukcji nosnej),
e przebudowe torowiska tramwajowego i jego odwodnienia,
e przebudowe sieci elektroenergetycznej.

Pod wzgledem oddziatywania na srodowisko nowa konstrukcja toru bedzie znacznie
korzystniejsza ze wzgledu na zmniejszenie drgan, wibracji i hatasu w stosunku do
zuzytej istniejgcej konstrukcji toru.

Zakres oddziatywania inwestycji na Srodowisko jest tozsamy z granicg opracowania.

Wykaz norm, wytycznych i przepiséw prawa budowlanego.

Opracowanie wykonano z uwzglednieniem obowigzujgcych norm i przepisow,
a w szczegolnosci:

e Ustawa, Prawo budowlane (Dz. U. nr 207/2003, poz. 2016 =z
pozniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
sytuowanie (Dz. U. nr 75/2002, poz.690 z p6zniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr
120/2003, poz.1133),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23
grudnia 2003 r., poz. 2181),

e Ustawa Prawo wodne z dnia 18.07.2001 r. (Dz. U. nr 115, poz. 1229)

e Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27.04.2001 r. (Dz. U. nr 62,
poz. 627),

e Ustawa z dnia 23.11.2002 r. o zmianie ustawy Prawo ochrony
Srodowiska i ustawy Prawo wodne (Dz. U. nr 233, poz. 1957),

e Ustawa z dn. 27.04.2001r. o odpadach (Dz. U. z 2001r Nr62 poz. 628 z
p. zm.).

e Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiekszonej odpornosci na
odksztatcenia trwate. Wytyczne oznaczania odksztatcenia i modutu
sztywnosci mieszanek mineralno-bitumicznych metodg petzania pod
obcigzeniem statycznym. Informacje, instrukcje zeszyt 48, IBDiM,
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Warszawa, 1995,

e Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania torow
tramwajowych - 1983

e Drogi szynowe ZIK Politechnika Warszawska z 2004r.

e Instrukcja techniczna 0-1 Ogolne zasady wykonywania prac
geodezyjnych

e PN-K-92011:2000 Torowiska tramwajowe — wymagania i badania,

e PN-K-92009:1998 Skrajnia budowli - wymagania,

e PN- EN 14811: 2006 Kolejnictwo — Tor — Szyny specjalne — Szyny
rowkowe i zwigzane z nimi profile konstrukcyjne

e Warunki techniczne WT/BS/J.010 dostaw szyn tramwajowych. Mittal
03.02.2006 r.

e Warunki techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych Nr WTWiO-
ILK3-5181- 2/2004/EP z dnia 01.09.2004 r.

e PN-EN 14730: 2006 Spawanie termitowe szyn. Czes¢ 1,

e |D5 [D7] Instrukcja spawania szyn termitem z 2005 r.

e PN-EN 10246-10:2002 Radiografia przemystowa — Radiogramy spoin
czotowych w ztgczach doczotowych ze stali — Wymagania jakosciowe i
wytyczne wykonania,

e Drogi szynowe ZIK Politechnika Warszawska z 2004r.

e Polska Norma PN-K-92011

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

2.1.

2.2

Lokalizacja.

Pod wzgledem administracyjnym inwestycja bedzie zlokalizowana w Zabrzu.
Teren inwestycji zlokalizowany na dziatkach: 144/6, 133/30, 136/4, 48.

Istniejacy sposéb zagospodarowania terenu.

Modernizacjg objete jest torowisko tramwajowe w rejonie mostu nad rzekag
Bytomkag wzdtuz ul. Bronistawa Hagera w Zabrzu.

Tory na moscie i na zjezdzie z mostu zbudowane z szyn rowkowych na
podktadach betonowych czesciowo zabudowane ptytami EPT. Torowisko na
przejezdzie kotowym zbudowane z szyn rowkowych na podktadach
betonowych i catkowicie zabudowane ptytami EPT. Przed przejazdem
kotowym torowisko zbudowane z szyn rowkowych na podktadach betonowych.
Stan elementéw nawierzchniowych jest niedostateczny i nie nadaje sie do
ponownego wykorzystania.

Na terenie objetym opracowaniem znajdujg sie nastepujgce sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

- branza teletechniczna

- sieC trakcyjna

- instalacje elektryczne
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- instalacje sanitarne
- gazowe.

2.3. Warunki geotechniczne.

Podstawowym  opracowaniem  geotechnicznym jest Dokumentacja
geotechniczna dla budowy wiaduktu tramwajowego przez rzeke Bytomke w
Zabrzu w rejonie ulic Hagera i Bytomskiej wykonana przez Agro Trade
Grzegorz Bujak, ul. Staszica 1/212, 25-008 Kielce.
Dokumentacja geotechniczna jest w posiadaniu Inwestora i Biura Projektéw i
pozostaje do wgladu dla zainteresowanych stron.

2.3.1. Budowa geologiczna.

Miasto Zabrze potozone jest w potnocnej czesci Gornoslgskiego Zagtebia
Weglowego.
Starsze podioze geologiczne badanego terenu stanowig utwory karbonu
gornego wyksztatconego jako piaskowce, mutowce i itowce.
Utwory czwartorzedowe, w postaci piaskéw i glin zwatowych pochodzenia
polodowcowego wystepujg prawie na catym obszarze Zabrza, a ich migzszos¢
wynosi od 2 do 60 m w dolinie erozyjnej rzeki Bytomki.
Na terenie miasta przewazajg plejstocenskie utwory polodowcowe, natomiast
utwory holocenu wystepujg jedynie w poblizu ciekbw wodnych. Plejstocen
reprezentowany  jest przez utwory  polodowcowe  zlodowacenia
Srodkowopolskiego, wyksztatcone w postaci nieregularnych soczewek zwirow,
piaskow i glin z otoczakami i gruzem skalnym. Holocen reprezentowany jest
przez wspoétczesne osady rzeczne: zwiry, piaski, ity, muty, gliny z humusem
oraz osady jeziorne w postaci piaskéw i mutkow zawierajgcych w stropie
humus.
Migzszosci i rozprzestrzenienie osadow czwartorzedowych sg zréznicowane i
gtébwnie  uwarunkowane ksztattem powierzchni  podczwartorzedowe.
Elementami tej powierzchni sg wyniesienia, gdzie srednia migzszo$¢ osadow
czwartorzedowych wynosi kilka metrow i strefy obnizen, gdzie jest ona
wieksza.
Wykonanymi  otworami  geotechnicznymi  ponizej warstwy nasypow
stwierdzono zalegajgce w podtozu grunty holocenskie wyksztatcone jako:

e (gliny pylaste,
pyty,
pyty piaszczyste,
namuty gliniaste,
torfy,
piaski drobne i pylaste,

e piaski Srednie
oraz osady Plejstocenu reprezentowane przez:

e piaski drobne zaglinione z gtazikami i domieszka gliny.
Do gtebokosci  rozpoznania nie  stwierdzono  stropu  utworow
przedczwartorzedowych.
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2.3.2. Warunki hydrogeologiczne.

Obszar  Zabrza  znajduje  sie w  $lgsko-krakowskim regionie
hydrogeologicznym, w subregionie triasu slgskiego (Xll11) w czesci pétnocnej
oraz w subregionie gornoslgskim (XI12) w czesci potudniowej (Paczynski, red.,
1993). Warstwy wodonosne wystepujg w pietrach stratygraficznych:
czwartorzedowym, triasowym i karbonskim.

Podstawowe znaczenie uzytkowe majg wody wystepujgce w piaszczystych

utworach czwartorzedu i w skatach wapienno-dolomitycznych triasu
Czwartorzedowe pietro wodonosne nie tworzy na obszarze miasta ciggtej
pokrywy i  charakteryzuje sie duzg zmiennosScig  parametrow

hydrogeologicznych. Uzytkowy poziom wodonosny wyznaczono w centralnej i
potudniowej czesci miasta. Zawodnione kompleksy piaszczysto-zwirowe
tworzg jedng lub wiecej warstw wodonosnych o zmiennej migzszosci od kilku
do kilkudziesieciu metrow, ktore tworzg zbiorniki wod w strukturach dolinnych i
na wysoczyznach. Czwartorzedowe poziomy wodonosne wystepujgce na
terenie Zabrza znajdujg sie w obszarze wptywu gornictwa podziemnego, co
wptywa na zubozenie zasobow i pogorszenie jakosci wod podziemnych.
Triasowe pietro wodonosne wystepuje w potnocnej czesci miasta. W profilu
hydrogeologicznym tego pietra wystepujg poziomy wodonosne wapienia
muszlowego, retu, oraz poziom zwigzany z warstwami swierklanieckimi
zaliczanymi do nizszej czesci pstrego piaskowca.

Poziomy wodonosne wapienia muszlowego i retu sg zbudowane z dolomitow i
wapieni. Sg to poziomy szczelinowo — krasowo - porowe. Migzszosc
kompleksu wodonosnego serii weglanowej triasu wynosi od kilku do prawie
200 m. Wodoprzewodnosc¢ utworéw weglanowych w tym rejonie zmienia sie w
zakresie od kilkunastu do ponad 500 m2/d.

Poziom wodonos$ny wapienia muszlowego wystepuje w poétnocno-zachodniej
czesci miasta.

Uzytkowy poziom wodonos$nego retu wystepuje w pétnocno-wschodniej czesci
miasta.

Wskutek drenazu gorniczego zwierciadto wody jest znacznie obnizone, ma
charakter swobodny i wystepuje na zmiennych gtebokosciach, w przedziale od
20 do prawie 100 m. Zdrenowanie goérotworu spowodowato, ze migzszos¢
zawodnionych utwordow jest mniejsza niz w warunkach naturalnych i wynosi od
30 do 80 m. Ze wzgledu na brak wystepowania ciggtej warstwy utworow
izolujgcych oraz z powodu udroznienia goérotworu robotami goérniczymi,
analizowany poziom wodonosny nie jest dostatecznie chroniony od wptywow z
powierzchni.

Wedlug Mapy wystepowania Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych w
Polsce (Kleczkowski, red., 1990) na obszarze badan oraz w czesci pétnocno-
zachodniej miasta wystepuje GZWP Gliwice (nr 330). Zbiornik Gliwice
wydzielono w weglanowych utworach triasu.

CzesC zbiornika wystepujgca na obszarze Zabrza w nadktadzie serii
weglanowej triasu zawiera
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na ogot przepuszczalne osady czwartorzedu. Przeptyw wdd podziemnych
odbywa sie w systemie potgczonych szczelin, pustek i kawern.

Wykonanymi otworami geotechnicznymi do gtebokosci rozpoznania (tj. 12,50
m p.p.t.) stwierdzono wystepowanie dwéch poziomow wdd gruntowych. Sg to
wody poziomu czwartorzedowego powigzanego hydraulicznie z wodami rzeki
Bytomki.

Warunki wodne.

Wykonanymi otworami geotechnicznymi do gtebokosci rozpoznania (tj. 12,50
m p.p.t.) stwierdzono wystepowanie dwoch pozioméw wdd gruntowych. Ze
wzgledu na bliskie wystepowanie rzeki Bytomki wystepujgce w podtozu wody
pozostajg w kontakcie hydraulicznym z wodami w rzece.

Wode stwierdzono w piaskach rzecznych. Sg to wody o charakterze
naporowym. Poziom nawiercony wystepuje na gtebokosci ca 6,0 m p.p.t. oraz
ca 10,2 m p.p.t. Zwierciadto ustabilizowane pierwszego poziomu stwierdzono
na gtebokosci 3,3 + 4,8 m p.p.t. Zwierciadto drugiego poziomu stabilizuje sie
na gtebokosci 9,4 + 9,8 m p.p.t. Ponad to w gruntach nasypowych stwierdzono
wode o zwierciadle swobodnym na gtebokosci 3,5 + 4,4 m p.p.t. oraz sgczenia
wod gruntowych na gtebokosci 4,2+5,0 m p.p.t.

Warunki gruntowe.

Dla rozpoznania warunkow gruntowo- wodnych podtoza dla potrzeb budowy
wiaduktu tramwajowego wykonano 4 otwory geotechniczne do gtebokosci
12,0-12,5mp.p.t.
W sumie wykonano 49 mb. wiercen.
Wykonanymi otworami ponizej warstwy gleby lub bezposrednio na
powierzchni stwierdzono wystepowanie gruntow:

e antropogenicznych:
nasypow budowlanych
nasypow niekontrolowanych
rodzimych mineralnych:
mato spoistych: pylow i pytdbw piaszczystych (plastycznych i
twardoplastycznych)

4. srednio spoistych: glin pylastych (miekkoplastycznych, plastycznych
i twardoplastycznych),

5. sypkich: piaskow drobnych i pylastych, piaskow srednich (Srednio

zageszczonych)

e organicznych:

6. namutow gliniastych

7. torfow
Grunty wystepujgce w podtozu podzielono na warstwy geotechniczne zgodnie
z normg PN-81/B03020.
Za podstawe wydzielen przyjeto charakterystyke geologiczng gruntow oraz
uwzglednione zostaty wyniki badan makroskopowych. Dla wystepujgcych w
podtozu gruntow okreslono parametry wiodgce metodg bezposrednig ,A” i ,C”:

wWe N -
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e stopien plastycznosci IL dla gruntéw spoistych

e stopien zageszczenia ID dla gruntéw sypkich
Pozostate parametry geotechniczne okreslono metodg ,B”, przez
wykorzystanie zaleznosci korelacyjnych parametréw w oparciu o norme
PN/81/B-03020. Kategorie urabialnosci podano w oparciu o norme PN-B-
06050.

W podtozu budowlanym wydzielono 10 warstw geotechnicznych réznigcych
sie miedzy sobg wtasnosciami fizyko — mechanicznymi, wyksztatceniem
litologicznym oraz genezg. Warstwe nr | i [V podzielono na dwie podwarstwy.

Wydzielono nastepujgce warstwy geotechniczne:

Warstwa la Nasyp niekontrolowany
Warstwe stanowi nasyp niekontrolowany. W sktad nasypu
wchodzi: piasek drobny, glina, gleba, pyt, otoczaki i
kamienie. Migzszos$¢ nasypow wynosi od 3,0 do 5,3 m. Ze
wzgledu na duzg niejednorodnos¢ warstwy nie podano
parametréw geotechnicznych.

Warstwa Ib Nasyp budowlany
Do warstwy zaliczono nawierzchnie asfaltowg i bruk
granitowy z otoczakami.

Warstwa Namuty gliniaste

Zalegajg w czterech poziomach na gtebokosci od 3,6 m
p.p.t. do 10,2 m p.p.t. Migzszos¢ warstwy wynosi od 0,3 +
0,6 m. Sg to grunty organiczne — stabonosne.

Warstwa lll Torfy

Grunty organiczne — stabonosne. Torfy stwierdzono na
gtebokosci 6,9 + 7,2 m p.p.t. w otworze nr 3. Torfy te
charakteryzuje Sredni stopien roztozenia.

Warstwa IVa Piaski drobne i pylaste

Piaski drobne i pylaste, nawodnione, Sredniozageszczone
ID = 0,40. Warstwe te tworzg piaski rzeczne. Wystepuja
pomiedzy gliniasto-pylastymi osadami rzecznymi na
gtebokosci 5,8+8,6 m p.p.t.

Warstwa IVb Piaski drobne

Piaski drobne, nawodnione, $redniozageszczone ID =
0,50. Warstwe te tworzg piaski rzeczne zalegajgce na
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Warstwa VI

Warstwa VI

Warstwa VIi

Warstwa IX

Warstwa X
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piaskach wodnolodowcowych. Wystepujg pod rzecznymi
osadami spoistymi i organicznymi na gtebokosci
10,2+11,7 m p.p.t.

Piaski srednie

Piaski srednie, nawodnione, pochodzenia aluwialnego.
Wystepujg w stanie Sredniozageszczonym o ID = 0,40.
Warstwe te tworzg piaski rzeczne. Wystepujg pomiedzy
gliniasto-pylastymi osadami rzecznymi na gtebokosci
5,8+8,6 m p.p.t.

Piaski drobne zaglinione

Piaski drobne zaglinione, nawodnione, wodnolodowcowe.
Wystepujg w stanie Sredniozageszczonym ID = 0,55.
Zawierajg gtaziki i domieszki gliny. Strop warstwy
nawiercono na gtebokosci 10,2 + 11,7 m p.p.t. Spagu
warstwy nie osiggnieto do gtebokosci wiercen tj. 12,5 m
p.p.t.

Gliny pylaste

Gliny pylaste, mokre, miekkoplastyczne IL = 0,60 grupa
konsolidacyjna C. Sg to gliny pochodzenia rzecznego
(mady). Wystepujg na gtebokosci 5,0 + 55 m p.p.t.
Lokalnie przewarstwione sg piaskiem pylastym.

Gliny pylaste i pyty

Gliny pylaste i pyly, wilgotne, plastyczne IL = 0,45 grupa
konsolidacyjna C. Wiekowo sg to grunty zaliczane do
Holocenu. Grunty tej warstwy wystepujg licznie w
przedziale gtebokosci od 4,0 do 9,6 m p.p.t.

Gliny pylaste i pyty

Pyly i gliny pylaste, mato wilgotne, twardoplastyczne
bliskie plastycznym IL = 0,25 grupa konsolidacyjna C.
Migzszosc¢ warstwy waha sie od 0,2 do 0,9 m.

Pyly i pyty piaszczyste

Warstwe stanowig grunty mato spoiste: pyty i pyly
piaszczyste, mato wilgotne, twardoplastyczne IL = 0,15
grupa konsolidacyjna C. Grunty te wystepujg na
gtebokosci od 5,5 do 10,2 m p.p.t.
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Wyksztatcenie litologiczne wystepujgcych w podtozu gruntéw przedstawione
zostato na profilach geotechnicznych otwordw (zatgczniki nr 3.1 + 3.4).
Parametry geotechniczne wydzielonych warstw przedstawia zatgcznik nr 5.

Whioski i zalecenia.

1.

10.

11.

W wyniku przeprowadzonych badan gruntu dla potrzeb planowanej
inwestycji, w pazdzierniku 2012 r. odwiercono 4 otwory badawcze do
gtebokosci 12,0 — 12,5 m p.p.t. Lgczny metraz wynosi 49 mb.

Grunty badanego terenu ujeto w 10 warstw geotechnicznych. Podstawg
podziatu sg wydzielenia geologiczne oraz wyniki makroskopowych badan
gruntéw. Dla wydzielonych warstw geotechnicznych zostaty ustalone
charakterystyczne wartosci parametrow geotechnicznych - tabela
parametrow.

W rozpoznanej przestrzeni gruntowej stwierdzono wystepowanie gruntow
antropogenicznych (nasypow budowlanych i niekontrolowanych) oraz
rodzimych mineralnych: srednio spoistych (glin pylastych), mato spoistych
(pytow i pytdw piaszczystych), sypkich (piaskow drobnych i pylastych,
piaskow srednich) oraz gruntéw organicznych (namutdw gliniastych i
torféw).

Nasypy budowlane to elementy konstrukcyjne istniejgcych nawierzchni:
asfalt, bruk granitowy i otoczaki. Nasypy niekontrolowane to mieszaniny
gruntéw mineralnych (gtownie piaskow drobnych) z gruntami gliniastymi i
glebg. Grunty te mogg wykazywa¢ znaczng zmienno$¢ w wyksztatceniu
litologicznym, dlatego nie okreslono dla nich parametrow geotechnicznych.
Nasypy niekontrolowane z uwagi na mozliwg zmiennos¢ w wyksztatceniu
litologicznym nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia.

Piaski drobne, pylaste i piaski Srednie znajdujg sie w stanie srednio
zageszczonym i charakteryzujg sie stopniem zageszczenia ID = 0,40 +
0,55.

Grunty spoiste znajdujg sie w stanie od twardoplastycznego do
miekkoplastycznego IL=(0,15+0,60).

Grunty organiczne: namuly gliniaste i torfy to grunty stabonosne nie
nadajgce sie do bezposredniego posadowienia.

Do gtebokosci rozpoznania stwierdzono wystepowanie wod gruntowych w
dwoch poziomach oraz w postaci sgczen. Zwierciadto ustabilizowane
wystepuje na gtebokosci 3,3 + 4,8 m p.p.t. oraz na poziomie 9,4 + 9,8 m
p.p.t.

W rozpoznanej przestrzeni gruntowej stwierdzono wystepowanie gruntow
wrazliwych na zmiany wilgotnosci moggce doprowadzi¢ do pogorszenia
parametréw geotechnicznych (warstwy VII — X).

Normowa gtebokosS¢ przemarzania gruntow dla omawianego rejonu
wynosi 1,0 m p.p.t.

Dla inwestycji przyjeto Il kategorie geotechniczna.
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Stosunek projektowanego obiektu do przepiséw o ochronie zabytkow i
przyrody.

Dziatki, na ktorych projektuje sie catg inwestycje nie sg wpisane do rejestru
zabytkow oraz nie stanowig dobra kultury oraz nie podlegajg ochronie.

Wplyw eksploatacji gérniczej na teren inwestycji.

Teren inwestycji nie znajduje sie w granicach terenow szkdd gorniczych, ani
terendw gorniczych.

Sprawdzenie zgodnosci Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego z projektem.

Inwestycja pozostaje w zgodnosci z Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego centrum Zabrza - obszar "C" zatwierdzonym Uchwatg Rady
Miejskiej w Zabrzu Nr XXV261/04 z dnia 27 kwietnia 2004 roku.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO - Modernizacja torowiska.

3.1.

3.2.

3.3.

Projektowane potozenie ukiadu torowego w planie.

Na dtugosci odcinka objetego projektem uporzgdkowano geometrie toréw
dostosowujgc jg do projektu modernizacji mostu.

Przyjeto nastepujgca numeracje torow:

- tor nr 1 relacji Bytom Plac Sikorskiego - Zaborze Petla

- tor nr 2 relacji Zaborze Petla - Bytom Plac Sikorskiego

Uktad toréw w planie.

Rozstawy torowiska dwutorowego wynosza:

- 2,81m na potgczeniu z istniejgcym torem(przed mostem)

- 3,00m na poczatku i koncu uktadki ptyt wielkowymiarowych
- 3,05m na potgczeniu z istniejgcym torem(za mostem)

Tor nr 1 na odcinku od hm 0-5,628 do 0+10,064 i od hm 0+52,665 do hm
0+69,721 wymaga regulacji w planie i profilu.
Tor nr 2 na odcinku od hm 0-5,385 do 0+10,286 i od hm 0+53,584 do hm
0+69,973 wymaga regulacji w planie i profilu.

Projektowane potozenie ukiadu torowego w profilu.
Niwelety toréw dostosowano do niwelety modernizowanego mostu, a na

przejezdzie drogowym zaprojektowano w nawigzaniu do pochylen
poprzecznych jezdni.
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Tyczenie uktadu torowego.

Przed przystgpieniem do robot torowych, zadaniem stuzby geodezyjnej bedzie
wytyczenie w terenie punktéw gtéwnych ukfadu torowego w oparciu o punkty
poligonowe i repery bedace w zasobie ODGIiK w Zabrzu.

Po kazdorazowym wytyczeniu nalezy porownac¢ elementy wytyczone z
projektem i sytuacja w terenie, a kazde odchylenia zgtaszaé
Inzynierowi/Kierownikowi projektu.

Konstrukcja torowa.

W zaleznosci od lokalizacji wyodrebniono kilka przekrojéw konstrukcyjnych.
Ich poszczegdlne warstwy opisane zostaty w Projekcie Architektoniczno -
Budowlanym — cze$¢ 1 Modernizacja torowiska.

Odwodnienie torowiska.

Tory odwodnione bedg przy pomocy drenu francuskiego.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO - Konstrukcja mostu.

41.

Opis projektowanego obiektu.

Projektowany jest nowy most w miejscu istniejgcego w ciggu linii tramwajowej
w ul. Bytomskiej w Zabrzu.

Na obiekcie ufozone jest torowisko tramwajowe o rozstawie szyn 1435mm.
Tory w rozstawie 3,00m.

Podstawowe dane:

e liczba przeset: 1
e rozpietos¢ przesta 9,70m
e szerokosc przesta 6,35m

¢ Swiatto pionowe pod mostem 0k.2,65m
e kat ukosu ok. 62°
Konstrukcja ustroju nosnego mostu ramowa, zelbetowa.

Z obu stron ustroju nosnego wykonstruowano wsporniki z bolcami pod oparcie
ptyt przejsciowych.

Wzdtuz ptyty nosnej od strony istniejgcego obiektu drogowego zaprojektowano
gzyms. Wymiar gzymsu dopasowacC do obiektu drogowego pozostawiajgc
niewypetniong dylatacje 20mm.

Do przyczotkéw od strony mostu drogowego nalezy dobetonowac fragmenty
Sciany zelbetowej gr.30cm celem wypetnienia przestrzeni miedzy mostem
tramwajowym a drogowym.
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Z uwagi na brak informacji o sposobie posadowienia przewiduje sie w
przypadku gdyby pod istniejgcymi przyczotkami byty elementy posadowienia
posredniego, np. pale by wykona¢ wzmocnienie podtoza poprzez mikropale
lub techniki iniekcyjne. W przypadku, gdy pod istniejgcym mostem brak
elementbw posadowienia posredniego wszelkie istniejgce konstrukcje
oczepow, taw itp. rozebrac, i wykona¢ posadowienia posrednie na palach.
Posadowienie nowego mostu projektuje sie wowczas jako posrednie na
palach zelbetowych, np. CFA srednicy 800mm. Wykonawca specjalistycznych
robot fundamentowych opracuje projekt geotechniczny wzmocnienia podtoza.
Na czas prowadzenia robot fundamentowych oraz wykonywania pozostatej
niezbednej technologicznie  konstrukcji mostu  (przyczotki, skrzydta
przyczoétkdw) proponuje sie wykonanie scianki szczelnej wokét fundamentéw.
Scianka z profili stalowych np. G62 o wysokosci H=12m, wystajgcg ponad
poziom dna rzeki o min.1,5m, dlugosc¢ Scianki L=ok.22m po kazdej stronie
fundamentéw. Scianke szczelng projektuje sie wbi¢ w odlegtosci ok.1,7m od
osi przyczotka, co spowoduje tymczasowe zawezenie szerokosci przeptywu
do ok. 5,00m. Prace fundamentowe i zabezpieczenie tymczasowe grodzicami
wykona¢ w okresie niskiego stanu wody. Projekt wykonawczy sScianki
szczelnej i ostateczny dobdr profili stalowych po stronie Wykonawcy robot.

Po zakonczeniu robot Scianke szczelna nalezy przycigé do rzednej
233,45m n.p.m., a przestrzen miedzy przyczétkiem a $ciankg umocnic
narzutem kamiennym.

Nalezy wykonaC ubezpieczenie koryta rzeki Bytomki na odcinku 20 do 28 m
powyzej i ponizej mostu projektowanym narzutem kamiennym. Skarpy
powyzej narzutu umocni¢ ptytami azurowymi typu JOMB. Plyty nalezy utozy¢
na podsypce piaskowej gr.10cm, do podtoza przytwierdzi¢ palikami
drewnianymi dt.1,0 (2szt/1ptyte). Szczeliny miedzy nimi spoinowacC zaprawa
cementowo-piaskowg 1:2. Do umocnienia koryta rzeki nalezy uzy¢ frakcji z
przedziatu 80-100mm. Projektowany narzut kamienny nalezy zakonczy¢
palisadg betonowg prefabrykowana, zagtebiong w gruncie ok. 50-60 cm.
Palisade nalezy zastabilizowac¢ piaskiem ze spoiwem cementowym.

Projektowane ubezpieczenie powinno by¢ wykonane w taki sposdb, aby
zapewnic¢ spadek dna zgodnie z kierunkiem przeptywu wod.

W trakcie wykonywania robot wykonawca powinien usung¢ istniejgce wyrwy
brzegowe i umocni¢ skarpe zgodnie z projektem architektoniczno-
budowalnym.

5. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO - Odwodnienie torowiska.

5.1.

Odwodnienie torowiska.
Zaprojektowano odwodnienie torowiska:

e wgtebne — drenaz francuski,
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e powierzchniowe — ptyty odwadniajgce.

Na czesci odcinka modernizowanego torowiska tramwajowego w ulicy
Bytomskiej zaprojektowano drenaz francuski usytuowany miedzy torami 1i 2.
Zaprojektowano réwniez odwodnienia punktowe z wykorzystaniem ptyt
odwodnieniowych zbierajgcych wode z rowkéw szyn podtgczone do istniejgce;
kanalizaciji.

Oba rodzaje odwodnien bedg wigczone do tych samych studzienek jedno pod
drugim. Odwodnienie powierzchniowe na gtebokosci h=0,85m, odwodnienie
wgtebne na gtebokosci h=1,25-1,50m.

Celem zabezpieczenia ustroju mostowego przed naptywem wod podskornych,
dodatkowo zaprojektowano drenaz ptyt przejSciowych.

W miejsce demontowanego wpustu ulicznego, zaprojektowano studzienke
przytgczeniowg Kd4 /do odbioru wod z drenazu francuskiego i z ptyty PFR 40-
70/, studnie tg zaopatrzono w kratowtaz w celu przejecia zadan pierwotnego
wpustu deszczowego. W celu ochrony przejazdu tramwajowego od strony
potnocno-zachodniej na istniejgcej studni kanalizacji deszczowej nalezy
wymienic istniejacy wiaz tradycyjny na kratowtaz.

Na kanalizacji deszczowej nalezy zastosowac typowe studzienki kanalizacyjne
z kregow betonowych: studzienki przelotowe, studzienki potgczeniowe. Wtazy
winny byC zlokalizowane zgodnie z PN-92/B-10729 "Kanalizacja. Studzienki
kanalizacyjne" i spetniaC wymogi normy PN-EN-124:2000 "Zwienczenia
wpustow i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu pieszego i
kotowego".

Istniejgce urzgdzenia sanitarne zamontowane w pasie drogowym nalezy
dostosowac wysokosciowo do projektowanej nawierzchni drogowe;.

Studzienki polgczeniowe i przelotowe.

Studzienki kanalizacyjne projektowane sg zgodnie z normg PN — EN 124 o
Srednicy 1000. Nalezy je wykona¢ z prefabrykowanych kregow
betonowych/zelbetowych, natomiast ptyte denng wraz z kinetg z betonu B-20
wylewanego na mokro. Ztgcza pomiedzy elementami prefabrykowanymi
powinny by¢ zaspoinowane i zatarte zaprawg cementowg, od wewnatrz
wygtadzone. Projektuje sie studzienki z pierscieniem odcigzajgcym.

Dla studzienek zlokalizowanych w drogach lub innych miejscach narazonych
na obcigzenia dynamiczne nalezy stosowaC wtazy typu ciezkiego. Wiazy
winny byc¢ zlokalizowane zgodnie z PN-92/B-10729.

Komora studzienki wyposazona jest w drabinke ztazowg ®30 mm ze stali
nierdzewnej. Szczebelki osadzone sg jeden pod drugim, w odlegtosci 30 cm
kazdy.

Powierzchnie zewnetrzne wszystkich studzienek nalezy zabezpieczy¢ poprzez
natozenie warstwy uszczelniajgcej do betonu np. srodka kompozytowego
XYPEX. Projektuje sie wtazy zeliwne klasy D z otworami wentylacyjnymi.

Studzienki drenarskie.
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Na przykanalikach z drenazu ptyt przejSciowych zaprojektowano studzienki
drenarskie niewlazowe @315mm przelotowe. Dla studzienek zlokalizowanych
w drogach lub innych miejscach narazonych na obcigzenia dynamiczne nalezy
stosowac wiazy typu ciezkiego klasy D400, natomiast w chodnikach i terenach
Zielonych wtazy klasy C250.

Wpusty uliczne.

Istniejgce wpusty uliczne nalezy wyregulowaé wysokosciowo do nawierzchni
drogowe;.

Odwodnienie typu liniowego do zabezpieczenia przejazdu.

Przejazd przez tory tramwajowe zabezpieczony bedzie przed naptywem wod
deszczowych z jezdni i ulic przylegtych odwodnieniem typu liniowego
montowanego przy ptytach tramwajowych.

Przejscie szczelne.

Przy przejsciu rurami PVC przez $ciany studni kanalizacyjnych
zaprojektowano przejscie szczelne z Zzywicy poliestrowej nienasyconej,
zbrojonej wibknem szklanym.

Zabezpieczenie infrastruktury podziemnej.

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu,
krzyzujgce sie lub biegngce rownolegle z wykopem nalezy zabezpieczyC
przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby wykona¢ podwieszenie w sposéb
zapewniajacy ich ciggta eksploatacje i bezpieczenstwo pracujgcych w wykopie
ludzi.

W przypadku napotkania nie zinwentaryzowanych przewodoéw podziemnych
nalezy ten fakt zgtosi¢ odpowiednim uzytkownikom przewodu.

Z wtascicielem kolidujgcych przewodow nalezy kazdorazowo uzgodni¢ ich
obejscie lub przetozenie.

W miejscach, gdzie jest duze zageszczenie uzbrojenia podziemnego prace
prowadzi¢ recznie.

Roboty ziemne.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi
w normie BN-83/8836-02.

Wykopy pod sieci przewiduje sie wykona¢ jako waskoprzestrzenne o Scianach
pionowych z petnym umocnieniem drewnianymi wypraskami. Miejsca kolizji
z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym nalezy zabezpieczy¢. Przy gtebokich
wykopach przewidzie¢ trwate zabezpieczenie poprzez wykonanie barierek
z umieszczeniem tabliczek informacyjnych.

Rury kanalizacyjne nalezy uktadac¢ zgodnie z wytycznymi producenta.
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Rurociggi nalezy utozy¢ na 200mm podsypce piaskowej.

Przewody nalezy obsypaC i zasypaC¢ do wysokosci 300mm ponad wierzch
przewodu gruntem piaszczystym, bez grud i kamieni. Do wykonania zasypki
przewodow nalezy w maksymalny sposéb wykorzysta¢ grunt z urobku, o ile
spetnia odpowiednie wymogi.

Zasypka winna by¢ wykonana sposobem recznym, a powyzej moze by¢
mechanicznym. Zasypke nalezy zagesci¢c do stopnia zageszczenia 1s=1,0.
Zasypka wykopu moze nastgpi¢ po wykonaniu i wtasciwym wyprofilowaniu
spadkoéw wraz z wykonaniem proby wtasciwego sptywu w kierunku kanalizaciji
odbiorczej oraz po dokonaniu inwentaryzacji powykonawczej przez
uprawnionego geodete.

Po utozeniu kanalizacji przed zasypaniem rurociggdw nalezy takze
przeprowadzi¢ prébe na eksfiltracje zgodnie z PN-EN 1610:2002 ze zmianami.
Po zasypaniu rurociggow probe tg nalezy powtdrzy¢ oraz po oproznieniu
przewodow wykonac probe na infiltracje.

Pozostatg po zasypaniu wykopow ziemie nalezy wywiez¢ i poddac utylizaciji

6. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO - Usuniecie kolizji linii

6.1.

6.2.

elektroenergetycznej - wltasno$é Tramwaje Slaskie S.A.
Istniejgca linia kablowa.

Do konstrukgciji istniejgcego mostu tramwajowego umocowane sg:
e Dwa kable NN 660V — YAKY 1x630mm? w dwdch rurach ostonowych
stalowych,
e Dwa kable NN 660V — YAKY 1x500mm? w dwdch rurach ostonowych
stalowych,
e Dwie rury ostonowe stalowe rezerwowe.
Rury ostonowe stalowe sg mocno skorodowane i posiadajg uszkodzone
mocowania do konstrukcji mostu. Linie kablowe znajdujg sie w stanie dobrym
ktory umozliwia ich przetozenie po nowej trasie.

Przebudowa linii kablowych NN.

Linie kablowe NN przymocowane do konstrukcji istniejgcego mostu nalezy
przeniesc¢ na projektowany most. W pierwszej kolejnosci nalezy zdemontowac
rury ostonowe z istniejgcych kabli przecinajgc je wzdluz zachowujgc
nienaruszong strukture kabli. Nastepnie linie umiesci¢ w dwudzielnych rurach
ostonowych typu AROT SVA fi110 i przymocowaC je do konstrukgji
projektowanego mostu tramwajowego. W odlegtosciach co ok. 1,5m
zastosowac obejmy na rurach przystosowane do mocowania na konstrukciji
zelbetowej. Kazdy z czterech kabli nalezy umiescic w osobnej rurze oraz
dodac dwie rury rezerwowe.

Istniejgce linie kablowe zmieniajg swojg trase réwniez w ziemi przy wejsciu i
zejsciu na most. Dlugosc istniejacych linii kablowych jest wystarczajgca do
zmiany trasy bez ich rozcinania i dodawania wstawki. Zmiane trasy
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istniejgcych kabli zasilajgcych trakcje tramwajowg wykonywac w stanie bez
napiecia.

6.3. Przesuniecie istniejacego stupa trakcji tramwajowej
Przesuniecie toréw tramwajowych w obrebie mostu wymusza zmiane
lokalizacji istniejgacego stupa trakcyjnego. Stup nalezy posadowi¢ zgodnie z
planem zagospodarowania poza kolidujgcg z nim czesS¢ konstrukcji mostu
tramwajowego. Po zmianie lokalizacji stupa nalezy dostosowac linie trakcji do
zmienionej trasy torow.

6.4. Ochrona od porazen.
Jako system ochrony od porazen przyjeto izolowanie sieci trakcyjnej oraz
uszynienie urzgdzen specjalnych na stupach trakcyjnych.

6.5. Demontaze.
Wszystkie likwidowane elementy instalacji elektrycznych takie jak rury
ostonowe oraz pozostaty osprzet nalezy zdemontowac i przekaza¢ na majatek
wiasciciela.

7. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO - Usuniecie kolizji linii
elektroenergetycznej — wtasnos¢ Tauron Dystrybucja S.A.

7.1. Istniejaca linia kablowa NN.
Do konstrukcji istniejgcego mostu tramwajowego umocowane jest linia
kablowa typu YAKY 4x120mm2 relacji stacja Z406 — szafa oswietlenia
ulicznego ul. Bytomska.
Istniejgce kable kolidujg z projektowanym mostem tramwajowym i konieczne
jest ich przetozenie po trasie niekolidujgce;j.

7.2. Istniejaca linia kablowa SN.
Z istniejgcym torowiskiem tramwajowym krzyzuje sie linia kablowa SN typu
KSFtA 3x120mm2 relacji stacja Z12 — stacja Z107 o napieciu roboczym 6kV.
Istniejgce kable kolidujg z projektowang podbudowg mostu tramwajowego i
konieczne jest ich przetozenie po trasie niekolidujgce;.

7.3. Przebudowa linii kablowych NN.

Linia kablowa NN przymocowana czesciowo do konstrukcji istniejgcego mostu
a czesciowo prowadzona w ziemi koliduje z projektowanym mostem
tramwajowym. Istniejgce kable nalezy przebudowaé po trasie niekolidujgcej.
Dtugos¢ linii nie jest wystarczajgcg do przetozenia. W tym celu nalezy
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wykona¢ wstawke kablem typu YAKXS 4x120mm2 na napiecie 0,6/1kV z
mufami typu 91-AH 24-S produkcji 3M na obu jego koncach.

Linia czesciowo uktadana jest w ziemi a czesciowo pod konstrukcjg
istniejgcego mostu drogowego. Kabel umieszczony w rurach ostonowych typu
AROT BE fi110 przymocowac¢ do konstrukcji istniejgcego mostu drogowego.
W odlegtosciach co ok. 1,5m zastosowac¢ obejmy na rurach przystosowane do
mocowania na konstrukcji zelbetowe;j.

Przebudowa linii kablowych SN.

Linia kablowa SN na napiecie robocze 6kV krzyzuje sie z projektowanym
mostem tramwajowym. Istniejgce kable nalezy przebudowa¢ po trasie
niekolidujgcej wedtug rysunku EK2-PB-0-001 Plan przebudowy sieci
elektroenergetycznej. Dtugosc linii nie jest wystarczajgcg do przetozenia. W
tym celu nalezy wykonaC wstawke kablem typu 3 x XRUHAKXS 1x240mm?2
na napiecie 12/20kV z mufami typu 93-FS 220-3PL produkcji 3M na obu jego
koncach.

Linia uktadana jest w ziemi. Kabel uktada¢ pod projektowanym torowiskiem
tramwajowym i istniejgcg drogg w rurach ostonowych typu AROT SRS-G
fi160.

Ochrona od porazen.

Zastosowany systemem ochrony przed dotykiem posrednim to szybkie
wytgczenie zasilania w uktadzie TN-C.

Urzadzenia pracujgce na napieciu 6kV posiadajg jako ochrone przed
porazeniem prgdem elektrycznym ,uziemienie ochronne”.

Demontaze.
Wszystkie likwidowane elementy instalacji elektrycznych takie jak rury

ostonowe oraz pozostaty osprzet nalezy zdemontowac i przekaza¢ na majatek
wiasciciela.

8. ZALECENIA WYNIKAJACE Z NARADY KOOORDYNACYJNEJ.

Zalecenia wynikajgce z protokotu z narady Koordynacyjnej z dnia 24.10.2014r.:

1.

Prace w poblizu urzgdzen Zabrzanskiej Szerokopasmowej Sieci
Swiattowodowej ZMAN nalezy wykona¢ recznie z zachowaniem
obowigzujgcych norm i pod nadzorem przedstawiciela Miejskiego Zarzgdu
Drog i Infrastruktury Informatycznej w Zabrzu; urzadzenia Zabrzanskiej
Szerokopasmowej Sieci Swiattowodowej ZMAN kolidujgce z pracami
budowlanymi nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami lub
przebudowac na koszt Inwestora; w przypadku przebudowy projekt uzgodni¢ z
Miejskim Zarzgdem Droég i Infrastruktury Informatycznej w Zabrzu.

. Prace budowlane w poblizu urzgdzenh nalezgcych do Tauron Dystrybucja S.A.

wykonywa¢ recznie, zgodnie z obowigzujgcymi normami. Przed
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przystgpieniem do prac wystgpi¢ do Tauron Dystrybucja Serwis S.A. o nadzér
branzowy; zblizenia i skrzyzowania nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z
obowigzujgcymi normami; prace wykonac¢ zgodnie z wydanymi warunkami
technicznymi.

3. Skrzyzowania i zblizenia projektowanej inwestycji z siecig gazowa nalezy

zabezpieczy¢ zgodnie z obowigzujgcymi  przepisami PN; sposéb
zabezpieczenia uzgodni¢ z Polska Spdétka Gazownictwa Sp. z 0.0.; prace
ziemne w poblizu urzadzen prowadzi¢ recznie pod nadzorem Rozdzielni Gazu
w Rudzie Slgskiej; wszystkie kolizje i zblizenia z siecig gazowg kazdorazowo
zgtaszac do odbioru przedstawicielowi Polska Spotka Gazownictwa Sp. z 0.0.

9. Warunki i ustalenia wynikajace z decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji.

Rozwigzania projektowe pozostajg w zgodzie z ustaleniami zawartymi w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Modernizacja mostu
tramwajowego nad rzeka Bytomkg w Zabrzu wzdtuz ul. Bytomskej wraz z modernizacjg
torowiska tramwajowego zlokalizowanego na moscie tramwajowym" wydanej przez
Prezydenta Miasta Zabrze z dnia 15.10.2013r. (pismo znak: WE.6220.1.11.2013.SLS).
Zakres oddziatywania inwestycji na Srodowisko jest tozsamy z granicg opracowania.

10. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA.

8.1.

8.2.

Istniejagce obiekty budowlane.

W obszarze placu budowy znajdujg sie istniejgce budynki, nawierzchnie
utwardzone, uzbrojenie takie jak:

kable energetyczne,

kable telefoniczne,

wodociagi,

gazociagi,

kanalizacja deszczowa.

Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Do elementdéw tych mozna zaliczyc¢:
e Obiekty budowlane — mozliwe zagrozenia w trakcie prowadzenia robo6t
budowlanych,
e Urzadzenia technologiczne — mozliwe zagrozenia w trakcie
wykonywania robo6t budowlanych oraz montazowych,
e Infrastruktura techniczna — mozliwe zagrozenia w trakcie wykonywania
robot ziemnych, montazowych.
Robotami niebezpiecznymi na terenie obiektu bedg w szczegdlnosci
nastepujgce rodzaje robot budowlano-montazowych:
e Roboty, ktore ze wzgledu na charakter, organizacje Ilub miejsce
prowadzenia stwarzajg szczegdlnie wysokie ryzyko powstania
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zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegolnosci
przysypania ziemig lub upadku z wysokosci (roboty ziemne, wykopy
pod obiekty liniowe),

e Roboty, przy ktorych prowadzeniu wystepujg oddziatywania substanciji
chemicznych zagrazajgcych bezpieczehstwu i zdrowiu ludzi (np.
malowanie farbg, wykonywanie izolacji),

e Roboty prowadzone w studniach (studzienki na instalacji wod.-kan.),

e Roboty prowadzone przy montazu i demontazu ciezkich elementéw
prefabrykowanych (zelbetowe kregi studzienne),

e Roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow,

e Roboty wykonywane w poblizu przewodow linii elektroenergetycznych.

Zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych.

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robot ziemnych i instalacyjnych:

e Upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia
wykopu balustradami, brak przykrycia wykopu),

e Zasypanie pracownika w wykopie waskoprzestrzennym (brak
zabezpieczenia scian wykopu przed obsunieciem sie, obcigzenie klina
naturalnego odtamu gruntu urobkiem pochodzgcym z wykopu),

e Potrgcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy
wykonywaniu robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla osob
postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

e Zagrozenie istniejgcym ruchem ulicznym, kontakt z przedmiotem
bedgcym w ruchu,

e Porazenie pragdem, hatas, wibracje, poparzenie,

e Kontakt z przedmiotami ostrymi, kontakt z przedmiotami szorstkimi,

e Zachlapanie oczu, zaprészenie oczu.

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robot drogowych i uksztattowania
terenu:

e Stupy napowietrzne linii energetycznych w sasiedztwie prowadzonych
robot,

e Kable energetyczne usytuowane w pasie drogowym.

Instruktaz pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét
szczegOlnie niebezpiecznych.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie jako:

e Szkolenie wstepne,

e Szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o0 programy poszczegolnych
rodzajéw szkolenia.
Szkolenia wstepne ogolne (,instruktaz ogodlny”) przechodzg wszyscy nowo
zatrudniani pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Obejmuje ono zapoznanie pracownikdw z podstawowymi przepisami bhp
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zawartymi w Kodeksie pracy, w uktadach zbiorowych pracy i regulaminach
pracy, zasadami bhp obowigzujgcymi w danym zaktadzie pracy oraz zasadami
udzielania pierwszej pomocy.
Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy”) powinien
zapoznaC pracownikdw z zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym
stanowisku pracy, sposobami ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami
bezpiecznego wykonywania pracy na tym stanowisku.
Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.
Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogolnego, szkolenia
wstepnego na stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym,
powinien by¢ potwierdzony przez pracownika na pismie oraz odnotowany w
aktach osobowych pracownika.
Szkolenia wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢
przeprowadzone w okresie nie dluzszym niz 6 miesiecy od rozpoczecia pracy
na okreslonym stanowisku pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu
nie rzadziej niz raz na trzy lata, a na stanowiskach pracy, na ktorych wystepuja
szczegolne zagrozenia dla zdrowia lub zycia oraz zagrozenia wypadkowe —
nie rzadziej niz raz w roku.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatoréow Zzurawi, maszyn
budowlanych i innych maszyn o napedzie silnikowym powinni posiadac
wymagane kwalifikacje.
Powyzszy wymog nie dotyczy betoniarek z silnikami elektrycznymi
jednofazowymi oraz silnikami trojfazowymi o mocy do 1KW.
Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego
korzystania, aktualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

e Wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub

zagrozeniami zdrowia pracownikow,
e Obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,
e Postepowania z materiatami  szkodliwymi dla  zdrowia i
niebezpiecznymi,

e Udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okreslac czynnosci do wykonywania przed
rozpoczeciem danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania
danej pracy, czynnosci do wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady
postepowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajgcych zagrozenia dla zycia
lub zdrowia pracownikow.
Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada
wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostateczne;j
Znajomosci przepisow oraz zasad BHP.
Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach
pracy sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robot) oraz mistrz
budowlany, stosownie do zakresu obowigzkdw.



8.5.

S

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach zagrozenia
zdrowia lub w ich sagsiedztwie.

Srodki ochrony osobistej

Pracownicy wykonujgc roboty ziemne i instalacyjne w drodze i pasie
drogowym zobowigzani sg chodzic w kamizelkach ostrzegawczych.
Pracownicy zatrudnieni przy robotach, przy ktorych moze nastgpi¢ uderzenie
przez ruchome przedmioty (np. montaz elementéw prefabrykowanych),
zobowigzani sg do noszenia kaskow ochronnych.

Koniecznos¢ uzywania innych ochron indywidualnych okresla bezposredni
przetozony pracownika przed skierowaniem go do konkretnej pracy.
Zabezpieczenie materiatéw niebezpiecznych

Materiaty niebezpieczne wystepujgce na budowie to:

e Gazy techniczne propan-butan, ktore nalezy przechowywa¢ w
pomieszczeniach wykonanych z siatki stalowej z dachami o lekkiej
konstrukcji. Butle uzywane do prac spawalniczych bedg
przemieszczane na wozku dwukotowym, a zawory bedg chronione
przed uszkodzeniem. Magazyn na gazy nalezy wyposazy¢ w gasnice,

e Rozpuszczalniki i farby do malowania konstrukcji stalowej nalezy
przechowywa¢ w opakowaniach fabrycznych w osobnym —
posiadajgcym wentylacje grawitacyjng — magazynie.

Zabezpieczenie wykonawstwa roboét

Teren budowy winien by¢ oznakowany tak, aby zwracat uwage uczestnikéw
komunikacji na plac budowy i wynikajgce z tego powodu niebezpieczenstwa
oraz sktaniat ich do ostroznego zachowania.

Wijazd i wyjazd z placu budowy musi zapewni¢ bezkolizyjne potgczenie z
siecig drog publicznych i zaktadowych i nie moze powodowac zakitdécen w
ruchu.

Roboty ziemne i montazowe wzdtuz ciggu komunikacyjnego nalezy ograniczyc
czasowo do minimum.

Wykopy zabezpieczy¢ barierami ochronnymi lub tasmg z PE.

Prace prowadzone przy liniach napowietrznych niskiego napiecia w odlegtosci
mniejszej niz 3m, w odlegtosci 5m od linii napowietrznej Sredniego napiecia
oraz w odlegtosci 15m od linii napowietrznej wysokiego napiecia, nalezy
wykonywac tylko recznie lub przy wytgczonym napieciu.

Roboty ziemne w sgsiedztwie istniejgcego uzbrojenia prowadzi¢ pod
nadzorem wiasciciela danego uzbrojenia.

Zabezpieczenie wlasciwego nadzoru prac

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

e OrganizowaC stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami
bezpieczenstwa i higieny pracy,

e Dbac o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

e OrganizowaC, przygotowywa¢ i prowadzi¢ prace, uwzgledniajgc
zabezpieczenie pracownikow przed wypadkami przy pracy, chorobami
zawodowymi i innymi chorobami zwigzanymi z warunkami Srodowiska
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pracy,

e Dbac o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawnos¢ srodkéw ochrony zbiorowej i ich
stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

e W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia
pracownikow osoba kierujgca pracownikami obowigzana jest do
niezwtocznego wstrzymania prac i podjecia dziatan w celu usuniecia
tego zagrozenia.

9. UWAGI KONCOWE.

1. Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykonacé
recznie, z zachowaniem szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem
pracownika uzytkownika sieci.

2. Cato$¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
branzowymi i zasadami BHP.

Projektanci:

Czes¢ 1 — Modernizacja torowiska
mgr inz. Pawet MICHALSKI

Czesc¢ 2 — Konstrukcja mostu
mgr inz. Tomasz BATOR

Czgsc 3 — Odwodnienie torowiska
inz. Edyta ORLINSKA-PULKA s

Czes¢ 4 — Usuniecie kolizji linii elektroenergetycznej — wtasnos¢ Tramwaje
Slaskie S.A.
mgr inz. Tomasz WARZYCKI

Czes¢ 5 — Usuniecie kolizji linii elektroenergetycznej — wtasnos¢ Tauron
Dystrybucja S.A.
mgr inz. Tomasz WARZYCKI



Il. ZALACZNIKI
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ZALACZNIK NR 1

Uprawnienia budowlane, wpisy do centralnego rejestru osob posiadajacych
uprawnienia budowlane i zaswiadczenia z izby projektantow i sprawdzajacych.



S

ZALACZNIK NR 2

Oswiadczenie projektanata i sprawdzajacego.
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ZALACZNIK NR 3

Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
centrum Zabrza - obszar "C" zatwierdzony Uchwata Rady Miejskiej w Zabrzu Nr
XXV261/04 z dnia 27 kwietnia 2004 roku.
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ZALACZNIK NR 4

Warunki techniczne odprowadzenia wéd wgtebnych z drenazu do kanalizacji
deszczowej wydane przez Zabrzanskie Przedsiebiorstwo Wodociggow i
Kanalizacji Sp. z 0.0., ul. Wolnosci 215, 41-800 Zabrze z dnia 26.03.2013r.

(pismo znak: TTU/504/604/80/755/13).
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ZALACZNIK NR 5

Uzgodnienie projektu kanalizacji deszczowej wydane przez Zabrzanskie
Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z o0.0., ul. Wolnosci 215, 41-800
Zabrze z dnia 28.06.2013r. (pismo znak: TTU/505/605/88/2697/13).
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ZALACZNIK NR 6

Uzgodnienie projektu architektoniczno-budowlanego odwodnienia torowiska
wydane przez Urzad Miejski w Zabrzu, Wydziat Infrastruktury Komunalnej, ul.
Wolnosci 286, 41-800 Zabrze z dnia 30.05.204r. (pismo znak: IK-
1.7230.1.88.2013).
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ZALACZNIK NR 7

Warunki techniczne usuniecia kolizji sieci elektroenergetycznej wydane przez
TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Gliwicach, ul. Portowa 14a, 44-100 Gliwice
z dnia 05.03.2014 (pismo znak: TDO11/DZU/ZA/MB/33/116/023562/03/2014).
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ZALACZNIK NR 8

Uzgodnienie projektu architektoniczno-budowlanego usuniecia kolizji sieci
elektroenergetycznej wydane przez TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w
Gliwicach, ul. Portowa 14a, 44-100 Gliwice z dnia 03.10.2014 (pismo znak:
TDO11/DZU/MB/120/10/2014).
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ZALACZNIKNR 9

Uzgodnienie projektu architektoniczno-budowlanego w zakresie usunigcia
kolizji linii elektroenergetycznej NN wydane przez Tramwaje Slaskie S.A., ul.
Inwalidzka 5, 41-506 Chorzéw z dnia 25.02.2014r. (pismo znak: L.dz.
DI/11/303/14).
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ZALACZNIK NR 10

Uzgodnienie projektu konstrukcji mostu wydane przez Miejski Zarzad Drog i
infrastruktury Informatycznej, ul. Piastowska 11, 41-800 Zabrze z dnia
30.06.2014r. (pismo znak: ZD.4061.7.59.14.KG).
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ZALACZNIK NR 11

Uzgodnienie dokumentacji projektowej wydane przez Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gliwicach. ul. Sienkiewicza 2, 44-100 Gliwice z dnia
04.004.2014r. (pismo znak: UW-5191-Btu/1/186,204/14/6706).
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ZALACZNIK NR 13

Protokoét z narady koordynacyjnej z dnia 24.10.2014r. (pismo znak:
WG.6630..211.2014).
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ZALACZNIK NR 14

Pozwolenie wodno-prawne na wykonanie przebudowy mostu tramwajowego
nad rzeka Bytomka w Zabrzu wydane przez Prezydenta Miasta Zabrze z dnia
21.05.2015r. (pismo znak: WE.6341.5.2015.JB).
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ZALACZNIK NR 15

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.
»Modernizacja mostu tramwajowego nad rzeka Bytomka w Zabrzu wzdtuz ul.
Bytomskej wraz z modernizacja torowiska tramwajowego zlokalizowanego na

moscie tramwajowym" wydana przez Prezydenta Miasta Zabrze z dnia

15.10.2013r. (pismo znak: WE.6220.1.11.2013.SLS).
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