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Oswiadczenie

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy ,Prawo budowlane” (Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.,
tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z pézn. zmianami) nizej podpisani oswiadczajg, ze:

»Projekt budowlano-wykonawczy remont wiaduktu tramwajowego nad torami
kolejowymi w Dgbrowie Gorniczej w ciggu al. J6zefa Pitsudskiego. Obiekt 5WT/1”

jest zgodny z obowigzujgcymi przepisami, normami i zasadami wiedzy technicznej oraz jest
kompletny i zostat wykonany w zakresie niezbednym do realizacji celu, ktéremu ma stuzyg,
zgodnie z umowg R1/D0O/27/2015 z dnia 04.12.2015 r.

Zgodnie z art. 36a ust.6 ustawy ,,Prawo budowlane” (Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., tekst jednolity:

Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 z pdin. zmianami) dopuszcza sie nieistotne odstepstwa
od przedmiotowego projektu budowlanego.

Projektanci: Sprawdzajacy:
megr inz. megr inz.
Adam Stempniewicz Szymon Gruba
inz. mgr inz.
Jerzy Klier Adam Pawtucki

Wszystkie zatgczniki stanowigce integralng czes¢ niniejszego opracowania potwierdza sie
za zgodnos$¢ z oryginatem.

(podpis)

Wroctaw, 29 marzec 2016 r.

Dopuszcza sie stosowanie innych materiatow niz podane przykfadowo w niniejszym projekcie,
o podobnych parametrach technicznych, sposréd materiatdw dopuszczonych do obrotu
i powszechnego stosowania w budownictwie mostowym i drogowym zgodnie z art. 10, ust. 2
ustawy ,,Prawo budowlane” (Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz.
1409) pod warunkiem uzgodnienia z projektantem i inspektorem nadzoru.
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1. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest trzyprzestowy wiadukt tramwajowy znajdujacy
sie nad torami kolejowymi w Dabrowie Gdrniczej w ciggu al. Jézefa Pitsudskiego.

Lokalizacje obiektu zaprezentowano na rys. 1.1., natomiast na rys. 1.2. przedstawiono widok
0golny obiektu.
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Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego remontu wiaduktu
tramwajowego znajdujgcego sie nad torami kolejowymi w Dgbrowie Gdrniczej w ciggu al. Jézefa
Pitsudskiego.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje wykonanie:
— remontu konstrukcji przesta i podpdr istniejgcego wiaduktu,
— remontu torowiska tramwajowego.

Dokumentacja opracowana w ramach niniejszego opracowania skfada sie z nastepujgcych
tomow:

e K018 A - Materiaty na zgtoszenie...

* K018 B - Projekt budowlano-wykonawczy...

* K018 C- Przedmiar robot ...

* K018 D - Kosztorys Inwestorski ...

e KO18 E - Szczegotowe specyfikacje wykonania i odbioru robat...

e K018 F - Kosztorys ofertowy

* K018 G - Harmonogram realizacji inwestycji i zatozenia realizacji.
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2. PODSTAWY OPRACOWANIA
2.1 PODSTAWY FORMALNE

* Umowa nr R1/D0O/27/2015 z dnia 04.12.2015 r. pomiedzy Wykonawcg: FASYS MOSTY
Spotka z o. 0. i Zamawiajgcym: Tramwajami Slaskimi S. A. w Chorzowie.

* Opinia techniczna z 29.07.2015r., pn.: ,,Ocena stanu technicznego wiaduktu tramwajowego
nad torami kolejowymi w Dabrowie Gdrniczej w ciggu Al. J. Pitsudskiego. Obiekt 5WT/1”
opracowang przez mgr inz. Pawta Zéttaszka.

e Decyzja nr 133/15 z dnia 18.09.2015 wydana przez Slaskiego Inspektora Nadzoru
Budowlanego w Katowicach.

2.2 PODSTAWY TECHNICZNE

* Ogledziny obiektu, pomiary inwentaryzacyjne oraz dokumentacja fotograficzna wykonane
w grudniu 2015r., styczniu i lutym 2016 r.

2.3 OBOWIAZUJACE PRZEPISY, NORMY ORAZ LITERATURA TECHNICZNA

* Bien J.,, Modelowanie obiektow w procesie ich eksploatacji, Oficyna Wydawnicza Politechniki
Wroctawskiej, Wroctaw 2002.

* BienJ., Uszkodzenia i diagnostyka obiektow mostowych, WKt, Warszawa 2010.

e  Biliszczuk J., Bien J., Maliszkiewicz P., Machelski Cz., Mistewicz M., Onysyk J., Rabiega J.:
Podrecznik inspektora mostowego. Czesc | i ll. Politechnika Wroctawska. Wroctaw 1995.

e Kmita J., Bien J.,, Machelski Cz., Komputerowe wspomaganie projektowania mostéw, WKt,
Warszawa 1989.

e Madaj A, Wotowicki W., Budowa i utrzymanie mostow, WK, Warszawa 1995.

e PN-EN 1991-2 Obcigzenia ruchome mostéw.

*  PN-S-10030:1985 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

»  PN-5-10040:1999 Zelbetowe i betonowe obiekty mostowe. Wymagania i badania.

e PN-S-10042:1991 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

e PN-S-10050:1989 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

e PN-S-10052:1988. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

*  PN-66/B-02015 Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania

*  PN-B-02482:1983 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw na palach.

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z pdzn. zm.).

e Rozporzgdzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U. 21999 r. Nr 43, poz. 430
z pozn. zm.).

e Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. Nr 63,
poz. 735 z pézn. zm.).

* Madaj A., Wotowicki W. Elementy diagnostyki i utrzymania mostéw. PP, Poznan 1991.
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3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3.1 INFORMACJE OGOLNE

Przedmiotowy wiadukt zlokalizowany jest w ciggu alei Jozefa Pitsudskiego w Dgbrowie
Goérnicze;j.

Linia tramwajowa sktada sie z dwdch torow w rozstawie ~3,35 m. Torowisko tramwajowe
na obiekcie zbudowane w technologii podsypkowej z szyn rowkowych na podktadach drewnianych
z przymocowaniem posrednim na ptytkach zebrowych. Obecnie torowisko znajduje sie w ztym
stanie technicznym. O ile szyny nie wykazujg nadmiernego zuzycia z wyjgtkiem ostabionych
przekroi w miejscach pofaczen, to podkfady drewniane wykazujg uszkodzenia mechaniczne
i biologiczne. Podsypka tfuczniowa jest mocno zanieczyszczona i nie posiada wifasciwej grubosci
pod podktadem. Tory w profilu wykazujg znaczne nieréwnosci. Torowisko podtuznie wygrodzone
jest obustronnymi balustradami.

Na wiadukcie sie¢ trakcyjna podwieszona jest do stupdédw trakcyjnych stalowych
wykonanych z rur. Cztery stupy trakcyjne zlokalizowane s3g na obiekcie, dwa - w obrebie przyczétka
od strony Huty Katowice 2 szt. oraz jeden stup przy przyczoétku od Strony Dgbrowy Gérnicze;.

/Y e

A

e unnulllilllmlﬁﬂm

Rys. 3.1 Widok na linie tramwajow3 na obiekcie

Przedmiotowy obiekt jest tramwajowym wiaduktem zespolonym z dzwigardw stalowych —
blachownice spawane — i zelbetowej ptyty wspotpracujgcej. Diugosc catkowita obiektu jest réwna
ok. 94,00 m. Rozpietos¢ teoretyczna w osiach podparcia jest rowna 30,00+26,00+30,00 m. Obiekt
usytuowany jest pod kgtem 90° wzgledem przeszkody.

Belki ustroju nosnego sg oparte na podporach za posrednictwem tozysk stalowych:
ruchomych jednowatkowych i statych kadtubowych. Podpory uksztattowane sg w formie
przyczotkdw masywnych oraz filaréow dwunawowych z obustronnymi wspornikami.

Jest to konstrukcja trzyprzestowa o schemacie statycznym belki wolnopodpartej. Ustrdj
nosny stanowi 8 stalowych dzwigaréw o wysokosci 1,40 m w rozstawie co 1,50 m spiete gorng
ptyta betonowga. Wystepuja poprzecznice przestowe i podporowe zelbetowe.

Konstrukcja wyposazona jest w dwa chodniki. Chodniki dla pieszych o szerokosci uzytkowej
2,85 m oraz chodnik dla stuzb utrzymaniowych o szerokosci 1,35 m. Obydwa chodniki wyposazone

9
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sg w obustronne balustrady stalowe zamocowane do belek gzymsowych przesta. Do balustrad nad
torami kolejowymi zamocowane sg ostony przeciwporazeniowe.

Czes¢ balustrady na przesle srodkowym od strony poétnocnej jest zdemontowana.
Nawierzchnia na chodniku po stronie pétnocnej jest zdemontowana a wstep na obiekt w strefie
chodnikow jest zamkniety poprzecznie ustawionymi balustradami.

Urzadzenia dylatacyjne na potaczeniu przeset oraz pomiedzy przestami i przyczétkami
sg nieszczelne.

Odwodnienie na wiadukcie jest powierzchniowe. Wody opadowe odptywajg zgodnie
ze spadkami poprzecznymi do osi obiektu i wzdtuz w strefy za przyczétkami gdzie wody opadowe
sg rozsgczane.

3.2 PARAMETRY GEOMETRYCZNE OBIEKTU

e ilos¢ toréw tramwajowych na obiekcie 2

e Swiatto poziome pod obiektem 29,5+26,1+29,4 m

e Swiatfo pionowe pod obiektem 5,70 m

e dfugosc¢ catkowita obiektu 94,00 m

* rozpietos¢ teoretyczna przeset 30,00+26,00+30,00 m
e szerokosc¢ catkowita obiektu 13,05 m

* kat skrzyzowania osi przesta obiektu z osig przeszkody 90°
3.3 SIECI UZBROJENIA TERENU WYSTEPUJACE W REJONIE REMONTOWANEGO OBIEKTU

Zgodnie zinformacjami zawartymi na mapie zasadniczej oraz wizjg w terenie w rejonie
przedmiotowej inwestycji wystepujg nastepujace sieci uzbrojenia terenu:

a) siec trakcyjna linii tramwajowej,

b) siec trakcyjna linii kolejowe;j.

W przypadku natrafienia na niezidentyfikowane urzadzenia i sieci uzbrojenia podziemnego
podczas prowadzenia prac zwigzanych z przebudowg zostang one zabezpieczone lub przetozone
w nowe lokalizacje zgodnie z zaleceniami i po uzgodnieniu z zarzgdcami poszczegdlnych sieci.
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3.4 BADANIA MATERIALtOWE | POMIARY

Pomiary iinwentaryzacja wiaduktu

Pomiary wykonano dalmierzem laserowym HILTI PD-10 oraz ruletkg stalowg i przymiarem.
Grubos¢ elementéw stalowych pomierzono suwmiarkg. Wykonano takze niwelacje niwelatorem
optycznym. Nie stwierdzono niewtasciwych ugie¢ ani tez przemieszczen konstrukgcji.
Przeprowadzono szczegdétowg niwelacje nawierzchni torowej i charakterystycznych elementéw
wiaduktu w uktadzie lokalnym, w odniesieniu do repera na skrzydetku pétnocnym, przyczétka od
strony Dgbrowy Gérniczej. Przyjeto wysokos¢ repera na poziomie 100,00 m.n.p.m.

Ustrdj nosny, przyczotki, filary oraz skarpy i pozostate elementy zostaty poddane badaniu
wizualnemu. Sprawdzono wystepowanie naciekow, rys, spekan oraz innych $ladow swiadczgcych
o degradacji materiatu.

Badania materiatow konstrukcyjnych

Badania sklerometryczne betonu przeprowadzono celem oceny jednorodnosci betonu
i szacunkowego oznaczenia jego wytrzymatosci na sciskanie dla potrzeb zwigzanych z oceng
przyczyn uszkodzen oraz zwigzanych z okre$laniem parametrow technicznych betonu
w konstrukcji w celu okreslenia dalszej naprawy. Pomiary wykonano mtotkiem Schmidta typu N
wg PN-EN 12504-2:2002. Zaleznos¢ R — L przyjeto na podstawie "Instrukcji stosowania mfotkow
Schmidta do nieniszczgcej kontroli jakosci betonu w konstrukcji" wydanej przez ITB w 1969 r.

Badania wytrzymatosciowe metoda "pull-off" przeprowadzono w miejscach wolnych od
widocznych wad lub uszkodzen. Nalezy jednak zaznaczyé, ze na obiekcie wystepujg miejsca gdzie
beton znajduje sie w gorszym stanie technicznym (np w miejscach zaciekéw, wykwitow
wapiennych, w sgsiedztwie rys lub ubytkéw).

Na podstawie wynikow badan stwierdzono, ze beton konstrukcji:

e przyczotkdw z uwagi na jednorodnosé jest dobry, natomiast wytrzymatos¢ mozina
okresli¢c na poziomie 23,69 — 26,24 MPa. Stwierdzono ponadto pojedyncze rysy i
odspojenia betonu w strefie zbrojenia. Prety zbrojenia w tych miejscach wykazujg
zawansowang korozje. Wytrzymatos¢ na odrywanie 0,88-1,06 MPa.

e filaréw z uwagi na jednorodnosc¢ jest bardzo dobry, natomiast wytrzymato$s¢ mozna
okresli¢ na 47,91 - 44,71 MPa (wysoka wartos¢ wytrzymatosci wynika
prawdopodobnie z duzego zageszczenia przypowierzchniowego zbrojenia). Ponadto
stwierdzono rysy i odspojenia betonu w licznych miejscach zwtaszcza na powierzchni
belek zwienczenia stupow. Na powierzchni wystepuja liczne niedowibrowania i pustki
w strukturze betonu, w tych miejscach brak jest otuliny pretéow. Prety stalowe
zbrojenia sg bardzo skorodowane. Wytrzymatos$¢ na odrywanie 0,48-0,62 MPa.

e poprzecznic i ptyty pomostowej z uwagi na jednorodnos¢ jest dobry i bardzo dobry,
natomiast wytrzymato$¢ mozna okresli¢ na 39,92 — 38,51 MPa. (wysoka wartosé
wytrzymatosci wynika prawdopodobnie z duzego zageszczenia przypowierzchniowego
zbrojenia). Stwierdzono ponadto pojedyncze rysy i odspojenia betonu w strefie
zbrojenia. Prety zbrojenia w tych miejscach wykazujg zawansowang korozje.
Miejscami wystepuje odkryte zbrojenie. Najbardziej beton zniszczony jest w strefach
nieszczelnych urzadzen dylatacyjnych oraz wspornikow. Wytrzymato$é na odrywanie
2,26 MPa.
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Stwierdzono najwieksze uszkodzenia betonu w strefa narazonych na oddziatywanie wody,
ktdra przenika przez nieszczelne urzadzenia dylatacyjne oraz gromadzi sie w strefie wspornikéw
przenikajac przez nieszczelng nawierzchnie w tych strefach. Przenikajgca woda w potaczeniu z
niskimi temperaturami spowodowata rozlegte uszkodzenia w strukturze betonu co szczegdlnie
wida¢ na wsporniku od strony poétnocnej oraz w strefach urzadzen dylatacyjnych. Natomiast w
strefie belek zwienczajgcych filary efekt destrukcji dodatkowo potegowany jest przez bardzo
porowatg strukture powierzchni betonu.

Przeprowadzono szczegdétowg inwentaryzacje konstrukcji stalowej, przekroje elementow
pomierzono przymiarem stalowym i suwmiarkg. Konstrukcja stalowa dzwigarow gtéwnych
wykonana jest ze stali w technologii spawanej co $wiadczy jednoznacznie o tym, ze konstrukcja
wykonana jest ze stali o dobrych witasciwosciach wytrzymatosciowych i wtasciwym sktadzie
chemicznym. Z uwagi na zachowawczy charakter remontu obiektu oraz braku istotnych zmian w
odniesieniu do obcigzenia obiektu mozna stwierdzi¢ ze nie zmienia sie w sposéb istotny wytezenia
dzwigaréw w odniesieniu do stanu obecnego.

W trakcie ogledzin stwierdzono wystepowanie ogdlnej korozji i bardzo duzym nasileniu.
Najwieksze ogniska korozji stwierdzono na goérnych pdtkach dzwigaréw gtownych w miejscu
urzadzen dylatacyjnych. Na pozostatych powierzchniach warstwy antykorozyjne ulegly w
znacznym stopniu degradacji co doprowadzito do postepujgcego procesu korozji konstrukcji
stalowej. Obecnie wystepuje korozja powierzchniowa, ktéra w miejscach oddziatywania wadd
opadowych zaczyna przechodzi¢ w korozje wzerowa. Znaczna korozja wystepuje takze na
powierzchni stalowych tozysk. Stwierdzone uszkodzenia korozyjne dzwigaréw gtdwnych nie maja
istotnego (w tym stopniu zawansowania) wptywu na nos$nos¢ obiektu i nie wptywajg na ostabienie
jego wytrzymatosci. Konieczne jest jednak zatrzymanie postepujacej korozji poprzez odnowienie
powtok antykorozyjnych.
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4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 INFORMACJE OGOLNE
4.1.1 Wstep

Nie zmienia sie funkcji zagospodarowania terenu.

W zwigzku z inwestycjg zostanie przeprowadzony remont wiaduktu, wraz z przebudowg
torowiska na odcinkach dojazdowych do wiaduktu. Zakres remontu bedzie znajdowat sie
na terenie nastepujgcych dziatek ewidencyjnych:

— Dz.ewid.: 4/1,4/2,5/1,5/2, 58/3, 58/4, 50/20,
Jedn. ewid.: 246501 _1, Obreb ewid.: 0003 Dgbrowa Gdrnicza

Nie zmienia sie funkcji przedmiotowego terenu. Przewiduje sie przeprowadzenie remontu
wiaduktu i torowiska na obiekcie i dojazdach, wykonanie nawierzchni chodnikéw, a takze
wykonanie niezbednego wyposazenia obiektu, tj.: balustrad, oston przeciwporazeniowych,
urzadzen dylatacyjnych, uszynienia obiektu.

W zwigzku z remontem wiaduktu nie zmieni sie uktad komunikacyjny dla ruchu
tramwajowego w obrebie projektowanego obiektu. Torowisko zostanie zaprojektowane
w technologii zapewniajgcej maksymalne wyttumienie wibracji, drgan i hatasu. Prace remontowe
bedg prowadzone w sposéb pozwalajgcy na utrzymanie ruchu na jednym torze przez caty czas
trwania inwestycji.

4.1.2 Giéwne parametry geometryczne

Remontowany wiadukt posiadac bedzie nastepujgce parametry:

* ilos¢ toréw tramwajowych na obiekcie 2 (bez zmian)

e Swiatfo poziome pod obiektem 29,5+26,1+29,4m (bez zmian)

e Swiatfo pionowe pod obiektem 5,70 m (bez zmian)

e dtugosc catkowita mostu 94,00 m (bez zmian)

* rozpietosc teoretyczna przesta 30,00+26,00+30,00 m (bez zmian)
e kat skrzyzowania osi przesta mostu z osig podpor 90° (bez zmian)

4.1.3 Kolorystyka

Przewiduje sie nastepujgcg kolorystyke:

e npawierzchnia chodnika: szara,

* balustrady: niebieski,

e elementy betonowe przesta i podpdr: kolor odpowiadajgcy kolorystyce naturalnego
betonu,

e elementy stalowe przesta: szary,

* deski gzymsowe: czerwone.
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4.2 PRACE PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystgpieniem do prac remontowych nalezy przygotowaé plac budowy. Istniejgce
oznakowanie pionowe kolidujace z przedmiotowsq inwestycjg, a nie przewidziane do usuniecia,
nalezy rozebra¢ i zabezpieczyé, a po wykonaniu robdt budowlanych ponownie zamontowac
zgodnie z projektem. Prace remontowe bedg prowadzone zgodnie z przyjetym etapowaniem
inwestycji zaktadajgcg utrzymanie ruchu po jednym torze (prace prowadzone dwu-potéwkowo).

Zakres robdt rozbiorkowych obejmuje catkowite rozebranie istniejgcej nawierzchni
tramwajowej na wiadukcie oraz na odcinkach dojazdowych przed i za obiektem oraz jej
odtworzenie.

Prace remontowe wykonywane w obrebie czynnych toréw kolejowych i trakcji elektrycznej
zwigzane z odtworzeniem zabezpieczenia antykorozyjnego stalowych dzwigarow gtownych
i naprawg ptyty pomostowej od spodu i zelbetowych poprzecznic nalezy prowadzi¢ w sposdb
wykluczajacy wstrzymanie ruchu na tych torach. Doktadny harmonogram i technologie robdt
opracowuje Wykonawca. Przyjete rozwigzania muszg by¢ uzgodnione z ZLK w Czestochowie.

4.3 ZAKRES REMONTU

W ramach remontu nie przewiduje sie zmian podstawowych parametréw technicznych ani
uzytkowych obiektu. Nie projektuje sie zmian w istniejgcym zagospodarowaniu terenu.
Nie zmienia sie swiatta pionowego nad torami ani poziomego istniejgcego wiaduktu. Nie ingeruje
sie w zagospodarowanie terenu pod obiektem. Nie ingeruje sie w uktad fundamentéw obiektu ani
sieci i urzadzen obcych.

Ze wzgledu na wystepujacg korozje konstrukcji przesta wiaduktu planuje sie jej
odtworzenie. Podpory obiektu s3 w zadowalajgcym stanie technicznym, w ramach remontu
projektuje sie ich powierzchniowg naprawe. Ponadto prace remontowe przewidujg
odtworzenie/uzupetnienie brakujgcych elementdw wyposazenia obiektu, w tym wykonanie
szczelnych urzadzen dylatacyjnych, montaz balustrad i oston przeciwporazeniowych.

Prace remontowe wewnatrz koryta balastowego pod nawierzchnig toru wymagaja
zamkniecia ruchu tramwajowego na remontowanym torze (prace prowadzone potéwkowo).
Remont spowoduje pewne utrudnienia w ruchu tramwajowym.

Na podstawie kompletu wykonanych analiz okresla sie zakres robot projektowanego
remontu:

1) przygotowanie placu budowy i organizacja ruchu na obiekcie (roboty prowadzone przy
utrzymaniu ruchu na jednym torze),

2) zabezpieczenie sieci i urzadzen obcych oraz wykonanie niezbednych prac
zabezpieczajgcych i technologicznych,

3) demontaz nawierzchni torowej na obiekcie i za przyczotkami,

4) oczyszczenie koryta balastowego ustroju nosnego, wykonanie naprawy powierzchniowej
ptyty zelbetowej z wyprofilowaniem odpowiednich spadkéw dla prawidtowego
odprowadzenia woéd opadowych poza obiekt,

5) naprawa wspornika poétnocnego wraz z uksztattowaniem odpowiednich spadkow
i wykonaniem nawierzchnioizolacji,

6) rozbiérka nawierzchni i naprawa wspornika potudniowego wraz z uksztattowaniem
odpowiednich spadkéw i wykonaniem nawierzchnioizolacji,

7) odtworzenie szczelnych urzadzen dylatacyjnych i wykonanie izolacji niewymagajacej
warstwy ochronnej,
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8) montaz wpustéw z uktadem rur spustowych w celu poprawy odprowadzenia wod
opadowych z wiaduktu,

9) oczyszczenie oraz naprawa powierzchni betonowych przesta, przyczotkéw i podpor
posrednich poprzez m.in. lokalng iniekcje rys, naprawe powierzchni w miejscach ubytku
otuliny, zabezpieczenie  antykorozyjne zbrojenia oraz = wykonanie  powtok
antykarbonatyzacyjnych na powierzchniach zelbetowych (demontaz deskowania
pozostawionego prawdopodobnie z czaséw budowy nad torami kolejowymi),

10) czyszczenie konstrukcji stalowej, z ewentualnym odtworzeniem lokalnych ubytkow
i odtworzenie powtok antykorozyjnych,

11) czyszczenie i odtworzenie powtok antykorozyjnych stupow trakcji tramwajowej
z ewentualnym odtworzeniem lokalnych ubytkow w strefie podpdr (do okreslenia
po wypiaskowaniu konstrukgc;ji),

12) odtworzenie nawierzchni tramwajowej na obiekcie i dojazdach z wykonaniem strefy
przejsciowej za przyczétkami,

13) odtworzenie balustrady na obiekcie (elementy istniejgce do wykorzystania),

14) czyszczenie i naprawa nisz podtozyskowych, odtworzenie podlewek, smarowania
i regulacji tozysk,

15) montaz oston przeciwporazeniowych oraz uszynienia obiektu (elementy istniejgce
do wykorzystania),

16) naprawa umocnien stozkdw nasypowych,

17) uporzadkowanie zieleni i profilowanie skarpy przy przyczoétkach.

18) uporzadkowanie placu budowy, oznakowanie i przywrdcenie ruchu na obiekcie.
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4.4 OPIS PROWADZONYCH PRAC
4.4.1 Nawierzchnia torowa

W czasie prowadzonych prac nalezy zdemontowa¢ wszystkie elementy nawierzchni toru
(szyny, przytwierdzenie oraz podktady drewniane) na catej dtugosci obiektu oraz na odcinkach
dojazdowych przed i za obiektem.

W projekcie przewidziano wymiane nawierzchni wraz z podsypkg ttuczniowg
i doprowadzenie przekroju konstrukcyjnego do parametréw technicznych odpowiadajgcym
wymogom t3cznie z poprawieniem i zmniejszeniem negatywnych skutkow oddziatywania na
srodowisko.

W tym celu projektuje sie wymiane nawierzchni torowiska i zastosowanie podktadow
drewnianych z zamocowaniem Skl-12, doprowadzenie podsypki ttuczniowej do grubosci pod
podktadem od 10 do 20 cm oraz zastosowanie mat wibroizolacyjnych pod podsypka, uktadang
bezposrednio na warstwie izolacji ptyty pomostowe;.

Uktad torow w planie

Nie zmienia sie istniejgcego uktadu geometrycznego. Na obszarze objetym zakresem
opracowania tory przebiegaja w odcinku prostym. Pozostawia sie lokalizacje przyrzadow
wyréwnawczych zgodnie z lokalizacjg na planie sytuacyjnym rys. nr T-1.

Uktad torow w profilu

Z uwagi na duze odksztatcenia w profilu obu toréw konieczna jest korekta istniejgcej
niwelety oraz doprowadzenie do jednakowego potozenia obu toréw.

Kazdy z toréw nalezy przebudowaé na odcinku 162,0 m na pozostatych odcinkach o dtugosci
139,0 m nalezy wykonac¢ regulacje w planie i profilu z uzupetnieniem ttucznia. taczna dtugosé
regulacji kazdego z toréw wynosi 301 m.

Projektowang niwelete torédw przedstawiono na rysunkach nr T-2 i T-3

Przekroje poprzeczne

Torowisko w przekroju poprzecznym przedstawiono na przekroju konstrukcyjnym w czesci
rysunkowej. Spadek poprzeczny torowiska na wiadukcie odpowiadac¢ bedzie spadkowi konstrukcji
ptyty pomostowej i warstwy dociskowej. Przewiduje sie spadek 1,0%.

Poza wiaduktem spadki poprzeczne przejdg w nachylenie 3,0%.

Przekroje konstrukcyjne

Konstrukcja torowiska na wiadukcie:
— Szyna rowkowa 60R2,
— Podktad drewniany z ptytkg zebrowsg,
— Zamocowanie Skl-12,
— Podsypka ttuczniowa gr. 10-20 cm pod podktadem,
— Mata wibroizolacyjna gr. 22 mm.
Konstrukcja torowiska poza wiaduktem:
— Szyna rowkowa 60R2,
— Podktad drewniany z ptytkg zebrowsa,
— Zamocowanie Skl-12,
— Podsypka ttuczniowa gr. 20 cm pod podktadem,
— Warstwa wzmacniajgca mrozoochronna z kruszywa 0/31,5 gr. 15 cm,
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— Geotkanina separacyjna o wytrzymatosci 25kN/m,
— Podsypka piaskowa gr 15 cm.

Potgczenia szyn:
— wszystkie potgczenia szyn - spawanie termitowe,
— szyny docinaé mechanicznie.

Roboty ziemne i rozbiorkowe

Roboty ziemne sprowadzajg sie do wykopu korytowego wynikajgcego z grubosci
konstrukcyjnej torowiska oraz profilowania terenu. Roboty rozbidrkowe sprowadzajg sie
do rozbidrki istniejgcej nawierzchni torowiska.

Materiat z rozbidrki podlega przekazaniu zamawiajgcemu. Masy ziemne z wykopu
korytowego przewidziano do wywozu i utylizacji.

Odwodnienie

Nie zmienia sie obecnie istniejgcego systemu odwodnienia torowiska. Na wiadukcie
spadkami poprzecznymi do Srodka do odbioru przez system odwodnienia wiaduktu, a poza
wiaduktem spadkami poprzecznymi na zewnatrz torowiska na skarpy nasypu.

Uwagi koicowe.

1. Przed przystgpieniem do robdt nalezy wytyczy¢ wszystkie punkty gtéwne osi przez
uprawnionego geodete, trwale je ustabilizowac i opisa¢ w dzienniku budowy na wypadek
koniecznosci ich odtworzenia i dokonania kontroli.

2. Po rozbiérce nawierzchni torowej wraz z izolacjg ptyty przesta Wykonawca dokona
niwelacji gérnej powierzchni ptyty w celu sprawdzenia i okreslenia docelowych rzednych
gornej powierzchni ptyty i nawierzchni torowe;j.

3. Wykonawca robot opracuje i zatwierdzi projekt organizacji ruchu na czas remontu zgodnie
z przyjetg przez siebie technologig i kolejnoscia wykonania robét z zachowaniem ciggtosci
ruchu na jednym torze (oraz czynnych przystankédw na dojezdzie od strony Huty) w czasie
wykonywania prac, a takze na obu torach znajdujgcych sie pod przedmiotowym
wiaduktem.

4. Wszelkie roboty zwigzane z realizacjg tego projektu nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymogami
obowigzujgcych norm i zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz wymogami sztuki
budowlanej i zachowania bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony zdrowia.

5. Dopuszcza sie dokonanie niewielkich zmian, w okresie realizacji, zgodnie z wiedzg i sztuka
budowlang (Art. 36a — Prawo budowlane).

4.4.2 Sie€ trakcyjna

Stwierdzono, iz zawieszenie sieci trakcyjnej nie ulegto deformacji w zwigzku z obecnie
istniejgca deformacjg torowiska. Stupy sieci trakcyjnej nalezy oczysci¢ i pokry¢ powtokami
antykorozyjnymi (jak dla konstrukcji stalowej). W przypadku stwierdzenia po wypiaskowaniu
nadmiernych ubytkow elementéw stalowych w konstrukcji stupow nalezy te ubytki uzupetni¢
nowym materiatem.

Jednak z uwagi na korekte niwelety torow (w przedziale 0-19 cm w goére) po wykonaniu
robét i przed otwarciem ruchu Wykonawca robdt zobowigzany jest do przeprowadzenia
pomiardw potozenia sieci jezdnej i oceni¢ ewentualng koniecznos¢ jej regulacji.
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4.4.3 Prace rozbiorkowe

Zaktada sie rozbiorke elementow wiaduktu w 2 etapach, utrzymujac ruch po jednym z torow
tramwajowych.
Projektowany zakres robét rozbiérkowych:
- wprowadzenie czasowej organizacji ruchu (ruch prowadzony potéwkami),
- rozbidrka nawierzchni torowiska na obiekcie wraz z izolacjg,
- rozbidrka elementéw wyposazenia (balustrad, barier przeciwporazeniowych itp.),
- rozbiérka nawierzchni chodnika po stronie potudniowej,
- rozbidrka uszkodzonych elementow zelbetowych,
- rozbidrka urzadzen dylatacyjnych.

Przy prowadzeniu prac rozbiorkowych oraz prac zwigzanych z czyszczeniem
i zabezpieczeniem antykorozyjnym elementéw przesta i podpdr nalezy zamontowac konstrukcje
uniemozliwiajgce przedostanie sie odpadéw na teren pod obiektem. Konstrukcja ta moze byc¢
podwieszana do obiektu, badZ posadowiona bezposrednio na gruncie. Wybdr sposobu
zabezpieczenia nalezy do Wykonawcy robét.

Prace powinny by¢ wykonywane z zachowaniem wszelkich zasad BHP.

4.4.4 Oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne

Elementy stalowe przesta i wyposazenia (balustrady, ostony przeciwpozarowe, stupy sieci
trakcyjnej) nalezy oczyscié poprzez piaskowanie i wykonac powtoki antykorozyjne.

Przed przystgpieniem do wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego istniejgcej konstrukgji
stalowej wszystkie powierzchnie stalowe (za wyjatkiem zaizolowanej czesci wewnetrznej) nalezy
przygotowac poprzez obrébke strumieniowo-Scierng do stopnia czystosci Sa 2% wg PN-1SO 8501-1.
W trakcie prac zwigzanych z czyszczeniem i zabezpieczeniem elementéw konstrukcji stalowej,
przewiduje sie stosowanie rusztowan ze szczelnymi podestami i tuneli foliowych. Nalezy
zabezpieczy¢ przestrzen pod obiektem przed przedostaniem sie wszelkich zanieczyszczen.

Odpowiednio przygotowane stalowe elementy konstrukcji nalezy pokryé antykorozyjnym
systemem malarskim, zestawami farb epoksydowo-poliuretanowymi. System malarski powinien
by¢ specjalnie zaprojektowany i dobrany do specyfiki obiektu (biorgc pod uwage typ konstrukcji
oraz warunki aplikacji) sktadajgcym sie z co najmniej 3 powtok o grubosci sumarycznej minimum
280um zgodnie z normg PN-EN ISO 12944-2:2007, dla Srodowiska C4 (tj. duza agresywnosé
korozyjna S$rodowiska) trwatos¢ dtuga (H) powyzej 15lat, oraz powinien pochodzi¢
od renomowanego producenta, ktoéry posiada odpowiednig liczbe referencji krajowych
i zagranicznych, oraz aktualng Aprobate Techniczng / Rekomendacje IBDiM.

W sktad systemu malarskiego powinny wchodzi¢ trzy warstwy powtok o tacznej grubosci
min. 280 pm:

* powtoka gruntujgca — podktad epoksydowy — 1x120 pm,

* powtoka miedzywarstwa — powtoka epoksydowa — 1x120 pum,

* powtoka nawierzchniowa — powfoka poliuretanowa odporna na promieniowanie UV.
Wykonczenie potpotyskowa. Kolor warstwy nawierzchniowej odpowiadajgcy kolorystyce
istniejgcego obiektu — szary — 1x40 um.

Zastosowane farby oprécz wiasciwosci antykorozyjnych powinny charakteryzowac sie
specyficznymi wtasciwosciami (zwiekszona zwilzalnos$¢, elastycznosé¢), ktére pozwolg na lepsze
zabezpieczenie i tatwiejszg aplikacje, w szczegdlnosci w trudno dostepnych miejscach.
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Naktadanie farb powinno by¢ wykonane zgodnie z zalecanymi metodami aplikacji podanymi
w Karcie Technicznej wyrobu malarskiego. Farby nalezy aplikowaé natryskiem hydrodynamicznym,
a o ile karta dopuszcza — w miejscach trudnodostepnych nalezy uzy¢ pedzla lub watka.

Dla umozliwienia wizualnej kontroli jakosci malowania poszczegdlne warstwy farb musza
roznic sie kolorem od warstwy lezgcej bezposrednio pod warstwg naktadana.

Wymagania odnosnie przygotowania powierzchni oraz technologia wykonania powtok
wg kart technicznych materiatéw.

4.4.5 Naprawa i zabezpieczenie powierzchni betonowych przesta i podpoér

W czasie remontu wiaduktu nalezy wykona¢ prace renowacyjne elementow zelbetowych
istniejgcych podpdr oraz przesta wraz z zabezpieczeniem powierzchni malarskimi powtokami
ochronnymi.

Zelbetowe elementy przesta, przyczétkdw oraz podpdr posrednich sg narazone na dziatanie
czynnikdw atmosferycznych spotegowane znacznym naptywem wody opadowej zwtaszcza
w obrebie nieszczelnych urzadzen dylatacyjnych. Wystepuja m.in. lokalne ubytki oraz uszkodzenia
powierzchniowe elementdw zelbetowych z odstonieciem zbrojenia, rysy w obrebie cioséw
podtozyskowych i gérnych strefach tawy podtozyskowej, zarysowania Scianek zwirowych zwtaszcza
w miejscach narazonych na dziatanie wody opadowe;.

Majgc powyzsze na uwadze, przyjeto nastepujacy kolejnos¢ wykonywania czynnosci
naprawczych:

— oczyszczenie powierzchni betonu przesta, przyczétkow i podpdr posrednich poprzez
odkucie stabego betonu i czyszczenie metodg strumieniowo-$cierng (tacznie
z powierzchniami niszy podtozyskowej),

— wykonanie iniekcji sklejajgcej (sitowej) istniejgcych rys/szczelin materiatami na bazie
zywic epoksydowych,

— zabezpieczenie antykorozyjne odstonietego zbrojenia,

— wypetnienie ubytkdw betonu zaprawami sczepnymi cementowo — polimerowymi
(z dodatkiem mikrokrzemionki) typu PCC/SPCC,

— reprofilacja i uszczelnienie powierzchni szpachléwkami wyréwnawczymi typu PCC,

Prace przygotowawcze polegajgce na oczyszczeniu betonu nalezy dokonywaé metodami,
ktore nie naruszajg materiatu konstrukcyjnego. Zaleca sie ostateczne oczyszczenie betonu
metodami strumieniowo — sciernymi (hydropiaskowanie), a nastepnie odpylenie sprezonym
powietrzem.

W zakres przygotowania podtoza betonowego wchodzg nastepujace prace:
* usuniecie pozostatosci powtok ochronnych i powierzchniowych zanieczyszczen,
* usuniecie mleczka cementowego oraz stabo zwigzanych warstw betonu,
e usuniecie szkodliwych substancji moggcych mie¢ wptyw na potgczenie naktadanych
materiatdw z betonem lub na korozje betonu oraz stali zbrojeniowej,
e odkucie otuliny betonowej wokdt skorodowanych pretow,
* oczyszczenie odstonietych pretow zbrojeniowych z rdzy,
* oczyszczenie podfoza betonowego z wody, pytow i czesci luznych.

Przygotowanie podtoza betonowego nalezy dostosowad do zalecen producenta i specyfikacji
wybranych do uzycia srodkédw ochronnych ale tylko w przypadku wystepujgcych rozbieznosci
do zalecen Projektanta.

Powierzchnie betonowe zostang oczyszczone, a luzny iskarbonatyzowany beton odkuty
na gtebokos¢ do osi pierwszej warstwy zbrojenia. Odkucie nalezy przeprowadzi¢ mechanicznie
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(przez mtotkowanie). W przypadku zaawansowane]j korozji pretdw zbrojeniowych lub znacznej
gtebokosci skarbonatyzowanego betonu nalezy wzdtuz pretéw wykonaé bruzdy trapezowe,
odkuwanie nalezy przeprowadzi¢ ponad prety, do poziomu gdzie beton nie wykazuje oznak
karbonatyzacji. Przewiduje sie odkuwanie betonu odcinkami dtugosci nie wiekszej niz 50 cm.
Odstoniete prety nalezy klinowa¢ wktadkami zapewniajgcymi zachowanie potozenia pretow.
Powierzchnie betonowe i stalowe (prety zbrojeniowe) nalezy oczysci¢ z czesci luznych, zaolejen
i innych obnizajgcych przyczepnosé, metodg strumieniowo-Scierng (hydropiaskowaniem lub przez
piaskowanie na sucho - ze wzgledu na zbrojenie).

Schemat uzupetnienia ubytkow betonu

Istniejgca konstrukcja

Wktadka klinujgea

Uzupetnienie ubytkow betonu

Istniejgce pret
zbrojeniowe
Ochrona zbrojenia
przed korozjq

Szczegdtowy opis m.in. zestawdw iniekcyjnych oraz materiatdw do napraw powierzchni
betonowych znajduje sie w Szczegdtowej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robot
budowlanych. Opracowanie stanowi integralng cze$é projektu.

Elementy filarow tj. stupy i belke zwienczajacg z uwagi na uszkodzenia betonu nalezy
naprawi¢ poprzez wykonanie warstwy torkretu. Stupy nalezy zabezpieczy¢ na catej wysokosci, az
do fundamentu. Po odkuci i oczyszczeniu zbrojenia Wykonawca dokona oceny stanu technicznego
i okresli jego ubytki w taki sposdb dobrac zbrojenie torkretu aby uzupetni¢ brakujgce przekroje
istniejgcego zbrojenia uszkodzonego przez korozje.

Spdd ptyty pomostowej nalezy oczyscié i naprawié powierzchniowo zaprawami typu PCC. W
przypadku stwierdzenia ubytkdw zbrojenia nalezy w trakcie prowadzonych prac uzupetnic
brakujgce ilosci w sposdb opisany powyzej (jako alternatywne rozwigzanie dopuszcza sie
uzupetnienie brakujacych ilosci stali zbrojeniowej poprzez podklejenia mat weglowych ( w takim
przypadku Wykonawca opracuje stosowny projekt i uzgodni go z Zamawiajgcym i Projektantem).
Przed naprawg powierzchniowg nalezy zinwentaryzowac¢ wszystkie rysy i dokonaé iniekcji
sklejajgcej.

W zwigzku z montazem rur odwodnienia w poprzecznicach zelbetowych nalezy wykonaé
otwory. W miejscu wierconych otwordéw poprzecznice nalezy wzmocni¢ poprzez zamontowanie
rur stalowych o grubosci sScianki min. 5 mm, z kotnierzami z dwdch stron, zabezpieczonych
antykorozyjnie (jak dla konstrukcji dzwigarow). Przestrzen pomiedzy rurg wzmacniajgcy,
a konstrukcja poprzecznicy nalezy wypetni¢ zaprawa niskoskurczowa. Srednice rur dostosowa¢ do
Srednicy rur spustowych.
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4.4.6 Naprawa cioséw podtozyskowych i tozysk

W zwigzku z awaryjnym stanem cioséw podtozyskowych nalezy wykonaé nastepujgce prace
naprawcze:
— odtworzenie ciosow podtozyskowych z zapraw niskoskurczowych  wysokiej
wytrzymatosci z wykonaniem zakotwienia,
— wzmocnienie strefy podtozyskowej poprzez iniekcje ciSnieniowg materiatami na bazie

zZywic
— zabezpieczenie powierzchni malarskimi powtokami ochronnymi,
— oczyszczenie, regulacja, przesmarowanie i zabezpieczenie antykorozyjne tozysk

gtownych konstrukcji. Do zabezpieczenia dostepnych powierzchni tocznych tfozysk
nalezy uzywac smaru grafitowego.

W pierwszej kolejnosci nalezy usung wszystkie luzne i odku¢ stabe fragmenty istniejgcych
podlewek wykonanych wokoét blach dolnych tozysk. Prace rozbidorkowe nalezy prowadzi¢ z duzg
ostroznoscig ( co drugie tozysko w jednym czasie) tylko po obwodzie blach, ze zwrdéceniem uwagi
aby nie doprowadzi¢ do poluzowania tozyska. Nastepnie nalezy oceni¢ stan techniczny podlewek
znajdujgcych sie bezposrednio pod blachg dolng tozysk. Wszystkie elementy stalowe nalezy
oczysci¢ przez piaskowanie i pokry¢ zestawami antykorozyjnymi. W celu zakotwienia podlewek po
obwodzie blach dolnych tozyska nalezy wykonaé¢ wieniec wzmacniajgcy z pretéw stalowych fi 6
kotwionych pretami wklejanymi w fawe podtozyskowowg w rozstawie 10 cm. Przed wykonaniem
podlewek nalezy zamontowac¢ pakery do wykonania doiniektowania strefy pod blachg tozyska.
Doiniektowanie nalezy przeprowadzi¢ po uzyskaniu odpowiedniej wytrzymatosci przez wykonang
podlewke. Nastepnie nalezy usungc pakery i wyrowna¢ powierzchni ktérg na koniec pokryc
zestawem antykarbonatyzacyjnym.

4.4.7 Reprofilacja i odtworzenie izolacji

Po usunieciu tfucznia nawierzchni torowej, warstwy ochronnej i izolacji nalezy odkué stabg
i zniszczong warstwe betonu (okoto 2 cm) i po oczyszczeniu powierzchni nalezy wykonaé prace
naprawcze ptyty przeset zaprawami niskoskurczowymi typu PCC z nadaniem odpowiednich
spadéw na powierzchni. Nastepnie nalezy wykona¢ izolacje niewymagajgcq warstwy ochronnej
i dopuszczong do stosowania w korytach balastowych. Doktadne okreslenie zakresu prac
naprawczych ptyty przeset bedzie mozliwe po usunieciu ttucznia oraz oczyszczeniu powierzchni
ptyty betonowej — i wynika¢ one beda od stwierdzonego stanu konstrukgji.

W strefach chodnikowych nalezy usungc¢ wszystkie elementy nawierzchni wraz z odkuciem
luznych i stabych warstw betonu. Nastepnie nalezy odtworzy¢ brakujace elementy ptyty
i wspornikdow wraz z zespolong warstwg spadkowg i gzymsami. Na wykonanej powierzchni nalezy
wykonaé nawierzchnioizolacje odporng na promieniowanie UV.

W celu nadania odpowiednich spadkéow na powierzchni ptyty, Wykonawca robét jest
zobowigzany do wykonania szczegotowej niwelacji ptyty pomostu, przed wykonaniem napraw
powierzchniowych.

Dodatkowo w ramach remontu odstoniete powierzchnie przyczotkdw stykajace sie
z gruntem od strony nasypu projektuje sie naprawi¢ powierzchniowo i zabezpieczy¢ bitumicznag
warstwg wodoszczelng odporng na dziatanie wod gruntowych.

Wszystkie powierzchnie betonowe narazone na dziatanie warunkéw atmosferycznych
przesta i podpdr po wykonaniu prac naprawczych nalezy zabezpieczyé warstwg zabezpieczajgcy
przed karbonatyzacja.
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Materiaty izolacji powinny stanowi¢ jednolity system izolacji gwarantowany przez
Producenta oraz muszg posiadac aktualng Aprobate Techniczng IBDiM.

Przed przystgpieniem do robdét Wykonawca przedstawi Plan Zapewnienia Jakosci
na wykonanie izolacji do zatwierdzenia przez Projektanta i Nadzor Budowy.

Wykonanie robot hydroizolacyjnych nalezy realizowa¢ zgodnie z warunkami okreslonymi
w Specyfikacji Technicznej oraz z wymaganiami Aprobaty Technicznej IBDiM systemu.

4.4.8 Odwodnienie

Nie zmienia sie sposobu odwodnienia obiektu. Wody z obiektu bedg odprowadzane tak, jak
w stanie istniejgcym dzieki spadkom poprzecznym do osi obiektu i podtuznym w kierunku
przyczotkow, i za Scianki zwirowe w strefy za przyczétkami gdzie wody opadowe sg rozsgczane
w istniejgcym nasypie. W celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia nadmiaru wéd opadowych
system odwodnienia zostanie uzupetniony o wpusty i uktad rur spustowych odprowadzajgcych
wode w strefe za przyczofki.

Nalezy stosowac systemowe rozwigzania przeznaczone dla obiektéw mostowych z materiatu
HDPE z zastosowaniem systemowych potaczen zapewniajacych wymagang szczelnos¢. W strefach
potgczen przeset kolektory nalezy wyposazy¢ w urzadzenia kompensacyjne umozliwiajace
odksztatcenia podtuzne +/- 2 cm. Do podwieszenia kolektoréw nalezy uzywaé zawiesi stalowych
mocowanych do konstrukcji przesta od spodu.

Projektuje sie wykonanie oceny stanu i niezbednego remontu stref rozsgczania
za przyczotkami. W tym celu Wykonawca robdt w trakcie prowadzonych prac torowych dokona
odkrywki i oceny stanu technicznego poszczegdlnych elementdw istniejagcego sytemu
rozsgczajycego. Jesli bedzie to konieczne nalezy odtworzyé system rozsgczajgcy za Scianami
przyczotkdw poza strefg torowiska.

Projektuje sie na konfcach ptyt przejsciowych wykonanie drenazy z odprowadzeniem wody
na skarpy umocnione ptytami betonowymi az do podstawa skarpy z zabezpieczeniem jej przed
wypfukiwaniem narzutem kamiennym

4.4.9 Elementy wyposazenia obiektu

Na krawedziach obiektu, po obu stronach, zostang zamontowane balustrady o wysokosci
1,3 m. Nalezy zastosowac istniejgce balustrady z wymiang elementéw zakotwienia do gzymsow.
Dodatkowo w obrebie linii kolejowej nalezy zamontowa¢ do balustrady na obiekcie ostony
przeciwporazeniowe (nalezy wykorzysta¢ w tym celu istniejgce ostony).

Na obiekcie znajduje sie stupy sieci trakcyjnej linii tramwajowej. W czasie remontu stupy
nalezy oczysci¢ i uzupetni¢ ewentualne ubytki materiatu w podstawach, zabezpieczyc
antykorozyjnie oraz skorygowac ich potozenie w pionie (w stanie istniejgcym widoczne sg znaczne
odchylenia stupéw od pionu).

Z uwagi na widoczne nad filarami zacieki Swiadczace o nieszczelnosci urzadzen dylatacyjnych
nalezy wykona¢ nowe szczelne urzgdzenia dylatacyjne. Przewiduje sie wykonanie 4 szczelnych
urzgdzen dylatacyjnych nad kazdg z podpdr obiektu zgodnie z rozwigzaniem przedstawionym
w czesci rysunkowe;j.

Istniejgce uszynienie elementéw stalowych obiektu na czas robdt nalezy zabezpieczyd,
a nastepnie po wykonaniu prac remontowych wykorzysta¢ do uszynienia obiektu i balustrad.

Projektuje sie wykonanie typowych schoddéw skarpowych z elementéw prefabrykowanych
wraz z balustradg z dostosowaniem do istniejgcych pochylen skarp stozkdw nasypu. Schody nalezy
wykonaé przy kazdym z przyczétkow.
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4.4.10 Nasypy i skarpy

W strefach przyczotkéw doszto do osiadania gruntu pod tawami podtozyskowymi. Nalezy
rozebra¢ istniejgce umocnienie skarpy uzupetni¢ brakujgcy materiat z odpowiednim
zageszczeniem oraz odtworzy¢ umocnienie z wykonaniem zelbetowego fundamentu oporowego
u podstawy umocnienia.

Nalezy w ramach remontu wykonac¢ reprofilacje skarp nasypu w obrebie obiektu.
Reprofilacje nalezy wykona¢ w taki sposdb aby nie dochodzito do obsypywania sie ttucznia
w rejonie skrzydet mostu. Nalezy usung¢ kolidujgcg zielen i uporzadkowaé teren w obrebie
obiektu.

4.4.11 Urzadzenia obce

Nie wystepujg kolizje przebudowywanego wiaduktu z istniejgcym uzbrojeniem terenu.

W przypadku natrafienia na niezidentyfikowane urzadzenia i sieci uzbrojenia podziemnego
podczas prowadzenia prac zwigzanych z przebudowg zostang one zabezpieczone lub przetozone
w nowe lokalizacje zgodnie z zaleceniami i po uzgodnieniu z zarzgdcami poszczegdlnych sieci.

Prace w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia z zachowaniem wszelkich
zasad bezpieczenstwa BHP.

5. TECHNOLOGIA
5.1 INFORMACJE OGOLNE

Zaktada sie prowadzenie rob6t w obrebie konstrukcji i nawierzchni torowej przy catkowitym
zamknieciu ruchu kolejowego na jednym torze (ruch wahadtowy). Przy prowadzeniu prac
polegajgcych m.in. na rozbidérce nawierzchni toru oraz czyszczeniu i odtworzeniu powtok
antykorozyjnych i naprawie konstrukcji betonowych nalezy zamontowaé konstrukcje wsporcza
(pomosty robocze) uniemozliwiajgcg przedostanie sie odpadéw na teren pod obiektem.
Konstrukcja ta moze by¢ podwieszana do obiektu, bgdZz posadowiona bezposrednio na gruncie.
Wyboér sposobu zabezpieczenia nalezy do Wykonawcy Robdt. Pomosty robocze powinny
zapewniac bezpieczenstwo osob po nich sie poruszajgcych oraz by¢ szczelne ze wzgledu na prace
polegajgce na czyszczeniu i pokrywaniu antykorozyjnym elementéw konstrukcji i wyposazenia.

Prace powinny by¢ wykonywane z zachowaniem wszelkich zasad BHP.

Wykonawca Robot musi zapewnic sobie niezbedny sprzet, m.in. do:

— spawania elementdéw stalowych,

— rewitalizacji fozysk,

— wybrania i sktadowania urobku ze stref zaplecznych,

— ufozenia i zageszczenia nowych warstw gruntu,

— hydropiaskowania i pokrywania zabezpieczeniem antykorozyjnym,
— wykonania pomiaréw kontrolnych i powykonawczych.

Nalezy zwrdcic szczeqgdlng uwage w_trakcie robot wykonywanych w obrebie czynnych
sieci trakcyjnych znajdujgcych sie pod napieciem. Na kazdym etapie robot nalezy przestrzegad
zasad i stosowac sie do przepisow requlujgcych sposéb prowadzenia prac i zapewnienia
bezpieczenstwa przy prowadzeniu robot w_strefach niebezpiecznych w tym m.in. nalezy
bezwzglednie stosowac uszynienie konstrukcji na kazdym etapie robodt, szczelne pomosty
i ostony zabezpieczajgce przed zblizeniem sie do trakcji pod napieciem.
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5.2 TECHNOLOGIA | KOLEJNOSC PROWADZONYCH ROBOT

Harmonogram robot bedzie zalezat od liczebnosci osobowej brygady oraz dtugosci tygodnia
pracy. Cykl ten mozna skrdci¢, np. przez zwiekszenie liczebnosci brygady roboczej, wydtuzenie
czasu pracy, bgdz przez wprowadzenie pracy wielozmianowe;.

Wykonanie rzeczywistego harmonogramu robdét nalezato bedzie do obowigzkow
Wykonawcow przed przystgpieniem do robét.

Wykonawca przewidzi konieczno$¢ zaprojektowania i wykonania wszystkich niezbednych
projektéw technologicznych i zabezpieczajgcych niezbednych na poszczegdlnych etapach realizacji
zgodnie z przyjetg przez siebie technologig prowadzenia prac w tym miedzy innymi:
= Projekty organizacji ruchu dla poszczegdlnych etapow robat,
=  Wszystkie niezbedne czasowe elementy i konstrukcje,
= Projekty zabezpieczenia wykopdw, infrastruktury i urzadzen,

* Projekt uszynienia i zabezpieczenia przed porazeniem.

Wydzielono nastepujgce grupy robot:
= Prace przygotowawcze.
= Prace remontowe zasadnicze zwigzane z remontem wiaduktu.
= Wymiana nawierzchni i regulacja toréw tramwajowych.
= Prace porzadkowe.

Prace przygotowawcze:

a) przygotowanie placu budowy, ogrodzenie terenu budowy i wprowadzenie czasowej
organizacji ruchu (prace przy wytgczeniu jednego z toréw z uzytkowania), zabezpieczenie
terenu pod obiektem,

b) zabezpieczenie sieci w tym sieci trakcyjnej linii tramwajowej i kolejowej,

c) inwentaryzacja geodezyjna,

d) usuniecie zieleni i odhumusowanie terenu w obrebie prowadzonych prac.

Prace zasadnicze:
e) prace rozbiorkowe,
f)  naprawa powierzchniowa istniejgcego ustroju nosnego i podpoér,
g) wykonanie izolacji na ptycie ustroju nosnego,
h) odtworzenie nawierzchni torowej,
i)  odtworzenie balustrad,
i) reprofilacja stozkow nasypowych.

Prace porzgdkowe:
k) wykonanie humusowania i obsianie trawg,
1) likwidacja placu budowy, uporzgdkowanie terenu objetego inwestycjg i przywrdcenie

ruchu po obiekcie wraz z oznakowaniem.
5.3 NADZOR BUDOWLANY

W czasie trwania realizacji inwestycji Inwestor zapewni petnienie funkcji Inspektora Nadzoru
przez osobe z odpowiednimi uprawnieniami.
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5.4 UWAGI

Wykonawca przed przystgpieniem do robdot ma obowigzek zapoznac sie z przedmiotowg
dokumentacjg projektowg w celu zapoznania sie z warunkami prowadzenia robdt, oraz
dokumentacjami integralnymi jak m.in. opracowania pn. Szczegdtowe specyfikacje techniczne ...

Wykonawca robot przed przystgpieniem do prac budowlanych oraz na poszczegdlnych
etapach realizacji robdt jest zobowigzany do wykonania pomiaréw kontrolnych w zakresie
sytuacyjno-wysokosciowym (konstrukcji, utozenia tordéw, itp.) w celu weryfikacji przyjetych
zatozen projektowych. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci zobowigzany jest
do natychmiastowego powiadomienia o zaistniatym fakcie Inspektora Nadzoru i Projektanta.

Teren robdt powinien by¢ odpowiednio odwodniony.

Podczas wykonywania robot zwigzanych z remontem obiektu nalezy przestrzega¢ norm
krajowych, wymagan technicznych i ustawowych dotyczgcych bezpieczenstwa pracy. Wykonawca
musi zapewnié¢ uwzglednienie zawartych w przepisach zasad bezpieczerstwa i ochrony zdrowia
w procesie budowy z uwzglednieniem specyfiki przyjetej technologii i uzytych maszyn.
Za bezpieczenstwo i ochrone zdrowia w trakcie budowy odpowiada Kierownik Budowy, ktéry musi
spetni¢ wymagania Prawa budowlanego.

Wykonanie prac remontowych nalezy powierzy¢ specjalistycznej firmie budowlanej majacej
doswiadczenie w wykonawstwie remontu stalowych lub zespolonych przeset konstrukcji
mostowych.

Teren budowy powinny by¢ ogrodzony i zabezpieczony przed wejsciem oséb postronnych,
a tablica budowy z umieszczonymi na niej numerami alarmowymi powinna by¢ ustawiona
w miejscu widocznym.

Po wykonaniu robét rozbiérkowych i oczyszczeniu odkrytych powierzchni Wykonawca przy
udziale Inspektora nadzoru dokona oceny stanu technicznego poszczegdlnych elementdw obiektu.
W przypadku stwierdzenia znaczacych rozbieznosci w stosunku do zatozen przyjetych
w dokumentacji projektowej konieczne bedzie dostosowanie rozwigzan projektowych
do stwierdzonego stanu konstrukgji.

Termin i czas zamkniecia ruchu na wiadukcie, planowany na wymiane nawierzchni i naprawe
izolacji koryta balastowego, itp. wymaga uzgodnienia z Inwestorem.

Po zakonczeniu prac, teren inwestycji nalezy uporzadkowac i pozostawi¢ wszystkie elementy
w stanie niepogorszonym.

Ostateczng kolorystyke elementéw konstrukcji nalezy uzgadnia¢ z Zamawiajgcym na etapie
realizacji.
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6. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Podczas realizacji robdét w ramach niniejszego opracowania wystepujg roboty stwarzajgce
szczegblnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczeAstwa i zdrowia ludzi w rozumieniu:
»Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej planu bezpieczeristwa
i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeistwa i ochrony zdrowia, z dnia 23 czerwca 2003 r.
(Dz. U.z 2003 r., Nr 120, poz. 1126 z pdzniejszymi zmianami). W zwigzku z powyzszym przed
przystagpieniem do robot wg niniejszego projektu, kierownik budowy zobowigzany jest
sporzadzié plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zwany , planem bioz”.

6.1 ZAKRES ROBOT DLA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Projektowany zakres robdt budowlanych obejmuje prace remontowe dla wiaduktu
tramwajowego nad torami kolejowymi w ciggu al. Jozefa Pitsudskiego w Dabrowie Gérniczej.

6.2 FAZY REALIZACII

Kolejnos¢ robdét remontowych mostowych dla obiektu tramwajowego, zlokalizowanych
poza strefg toréw linii kolejowej, nie jest bezposrednio powigzana z fazowaniem robét torowych.
Etapy realizacji rob6t na wiadukcie uwarunkowane bedg koniecznoscig zachowania ciggtosci ruchu
tramwajowego.

Dla przesta nad torami kolejowymi prace remontowe s3 uwarunkowane fazowaniem
robot torowych i wynika z przyjetego przez Wykonawce Robodt projektu technologii realizacji
uzgodnionego z zarzadca linii kolejowej, umozliwiajgcego zachowanie ciggtosci ruchu kolejowego.

6.3 WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

e wiadukt tramwajowy dwutorowy z trakcja,
* linia kolejowa 133 Dagbrowa Gdrnicza Zgbkowice — Krakéw km 3.050, dwutorowa
zelektryfikowana.

6.4 ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTORE MOGA STWARZAC ZAGROZENIE
BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI

Do elementdéw zagospodarowania terenu moggcych stanowic zagrozenia nalezy zaliczy¢:

e tory linii kolejowej nr133 wraz z trakcja,
* tory tramwajowe wraz z trakcja.

6.5 WSKAZANIA DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN WYSTEPUJACYCH PODCZAS
REALIZACJI ROBOT BUDOWLANYCH

Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji roboét:

* praca w strefie obiektu inzynieryjnego, w tym praca na wysokosci,

* praca w strefie ulic o0 znacznym natezeniu ruchu kotowego,

e praca przy czynnych, zelektryfikowanych torach kolejowych,

* roboty budowlane prowadzone w poblizu sieci energetycznych,

* praca w sgsiedztwie ciezkich maszyn budowlanych,

* roboty montazowe z uzyciem dzwigdw (kolejowych i samochodowych) i ciezkiego
sprzetu (m.in. samochody do transportu betonu, pompy betonu, kafary dla potrzeb
pograzania stalowych scian szczelnych, naczepy niskopodwoziowe),

e prace przy zatadunku i roztadunku elementéw przestrzennych i masowych.
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6.6 WSKAZANIE SPOSOBU PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED
PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

W planie BIOZ opracowanym przez Kierownika budowy nalezy okresli¢ plan szkolen BHP,
szczegblnie zasad prowadzenia szkolen pracownikdw zatrudnionych przy robotach
niebezpiecznych. Szkolenie powinno obejmowadé zapoznanie sie z wszystkimi obowigzujgcymi
przepisami dotyczgcymi realizacji robét na terenie PKP i na terenie drdg publicznych.

Ponadto zaleca sie:
a) Prowadzenie codziennego krotkiego instruktazu pracownikow przed rozpoczeciem pracy
(zalecane potwierdzenie przeprowadzonego instruktazu — za podpisem pracownikow).

b) Przed przystgpieniem do realizacji robdt, nalezy przeprowadzi¢ kazdorazowo instruktaz

obejmujacy:

e okreslenie zasad postepowania w przypadku zagrozenia,

* okreslenie koniecznosci i zasad stosowania przez pracownikéw Srodkéw ochrony
indywidualnej,

* okreslenie zasad bezpiecznego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi
przez wyznaczone w tym celu osoby,

e okreslenie zasad transportu i sktadowania materiatéw zgodnie z instrukcjg producenta,

e okreslenie warunkéw pracy w sgsiedztwie czynnych, zelektryfikowanych torow
kolejowych,

e okreslenie warunkow pracy w strefie dréog kotowych (ulic miejskich).

c) Przeprowadzenie instruktazu przed przystgpieniem do robot szczegdlnie niebezpiecznych:

e stwarzajgcych wysokie ryzyko powstawania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi,
a w szczegolnosci przysypania ziemig lub upadku z wysokosci,

e przy prowadzeniu ktérych wystepuja dziatania substancji chemicznych zagrazajacych
bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi,

e prowadzonych w poblizu linii wysokiego napiecia,

e prowadzonych w poblizu czynnych linii kolejowych (w tym zelektryfikowanych) i drog
kotowych (ulic miejskich).

6.7 WSKAZANIE SRODKOW TECHNICZNYCH | ORGANIZACYJNYCH, ZAPOBIEGAJACYCH
NIEBEZPIECZENSTWOM WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH

Wszystkie roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami,
warunkami technicznymi wykonania i odbioru robdt oraz przepisami BHP.

Jednostka projektowa wykonujgca projekt podaje tylko podstawowe $rodki techniczne
i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwu.

Ogolne:
* wprowadzenie codziennego (przed rozpoczeciem pracy), krotkiego instruktazu
w zakresie BHP, uwzgledniajgcego specyfike i zagrozenie wynikajace z miejsca
i warunkéw realizacji robot,
e przy robotach wykonywanych w strefie czynnych toréw i ulic — wprowadzenie
sygnalisty ostrzegajgcego pozostatych pracownikow przed nadjezdzajgcymi pojazdami,
e sprawdzenie wyposazenia pracownikow w sprzet ochrony indywidualnej BHP.
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Zagospodarowanie terenu budowy:

e ogrodzenie i wyznaczenie stref niebezpiecznych oraz stref pracy sprzetu,
* wykonanie drdog, wyjs¢, przejsc dla pieszych,

* urzadzenia sktadowisk materiatow i wyrobodw,

e zapewnienie tgcznosci telefonicznej (radiowej).

Roboty rozbiorkowe:

* teren, na ktorym prowadzone s3g roboty rozbiérkowe, nalezy ogrodzi¢ i oznakowacd
tablicami ostrzegawczymi,

* roboty nalezy wstrzymaé, gdy predkos¢ wiatru przekracza 10m/s,

* w czasie wykonywania robét rozbiérkowych sposobami zmechanizowanymi, wszystkie
osoby i maszyny powinny znajdowac sie poza strefg niebezpieczna.

Instalacje i inne urzadzenia elektroenergetyczne:

e przy wykonywaniu robot przy uzyciu maszyn lub innych urzadzen technicznych,
w rejonie linii energetycznych (w tym kolejowej sieci trakcyjnej) nalezy uzgodnic
bezpieczne warunki jej uzytkowania,

* roboty zwigzane z podtgczeniem, sprawdzaniem, konserwacjg i naprawg instalacji oraz
urzadzen elektrycznych moga by¢ wykonane wyfacznie przez osoby posiadajace
odpowiednie uprawnienia.

Maszyny i urzadzenia techniczne:
* powinny by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym ich sprawnos¢,
* stosowane wytgcznie do prac, do jakich zostaty przeznaczone,
e obstugiwane przez przeszkolone osoby.

Rusztowania i ruchome podesty robocze:

* montaz rusztowan, ich eksploatacja i demontaz powinny by¢ wykonane zgodnie
z instrukcja producenta lub zatwierdzonym projektem indywidualnym,

* osoby zatrudnione przy montazu i demontazu rusztowan oraz monterzy ruchomych
podestow roboczych powinni posiada¢ wymagane uprawnienia,

e odbidér rusztowania potwierdza sie wpisem w dzienniku budowy lub w protokole
odbioru technicznego.

Roboty na wysokosci:
* o0soby przebywajgce na stanowiskach pracy, znajdujgce sie na wysokosci co najmniej
1 m od poziomu terenu, powinny by¢ zabezpieczone przed upadkiem z wysokosci
i wyposazone w sprzet indywidualny.

Roboty montazowe:

e urzgdzenia pomocnicze, przeznaczone do montazu, powinny posiada¢ wymagane
dokumenty,

* montaz elementéw wielkowymiarowych jest zabroniony przy predkosci wiatru
powyzej 10m/s lub przy ztej widocznosci.
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6.8 UWAGI KONCOWE

* Obowigzkiem Wykonawcy Robét jest zapewnienie bezpieczernstwa prowadzonych robdt
budowlanych, w szczegdlnosci w zakresie prac prowadzonych w strefie czynnych,
zelektryfikowanych toréw kolejowych oraz czynnych drég kotowych.

e Wszelkie prace budowlane wymagajace zblizenia ludzi, sprzetu, elementow
konstrukcyjnych do sieci trakcyjnej linii kolejowej na odlegtos¢ mniejszg niz 2,0m wymagaja
wyfaczenia napiecia w sieci.

* Przed rozpoczeciem robot nalezy ustali¢ prawidtowy przebieg instalacji obcych. Ustalenia
przebiegu instalacji nalezy dokona¢ m. in. metodg recznego przekopu. Roboty ziemne w
strefie utozenia instalacji obcych nalezy prowadzi¢ recznie. Projektant nie ponosi
odpowiedzialnosci materialnej za uszkodzenie instalacji obcych i za wynikajace
z powyzszego uszkodzenia konsekwencje.

Zgodnie z art. 21a Prawa Budowlanego, Kierownik Budowy jest obowigzany sporzadzi¢
lub zapewnic¢ sporzgdzenie przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
W planie nalezy uwzgledni¢ wszystkie rodzaje robdt stwarzajgcych wysokie ryzyko zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci wymienione w §6 zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. (D. U. z 2003r. nr 120 poz. 1126).
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CZESC RYSUNKOWA
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