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. OPIS TECHNICZNY.

1. DANE OGOLNE.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Obiekt budowlany.

Za obiekt budowlany w niniejszym opracowaniu przyjeto tory tramwajowe w ul.
Niedurnego w Rudzie Slgskiej od ul. Hutniczej do ul. Grochowskiej wraz z
infrastrukturg towarzyszaca.

Inwestor

Inwestor:

Tramwaje Slaskie S.A. z siedziba w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5

41-506 Chorzow

Jednostka projektowa.

Biuro Projektéw Budownictwa
CHODOR-PROJEKT Sp. z o.0.
ul. Zagnanska 65

25-558 Kielce

Podstawy opracowania.

Formalne.

1. Umowa z Inwestorem Tramwajami Slgskimi S.A. z siedzibg w Chorzowie
Merytoryczne.

1. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 przeznaczona do celow
projektowych oraz pomiary uzupetniajgce.

2. Dokumentacja geotechniczna warunkdédw posadowienia projektowanej
inwestycji opracowana przez AGRO TRADE Grzegorz Bujak ul. Staszica
1/212, 25-008 Kielce.

3. Warunki techniczne wigczenia do sieci kanalizacji deszczowej
projektowanego odwodnienia modernizowanego torowiska tramwajowego
linii nr 9 w ulicy Piotra Niedurnego w Rudzie Slgskiej na odcinku od ul.
Hutniczej do ul. Grochowskiej pismo znak KD.7021.1.030.2012.ML z dnia
12 grudnia 2012 r. wydane przez Urzad Miasta Ruda Slgska Wydziat Drog i
Mostéw pl. Jana Pawia Il 6, 41-709 Ruda Slgska.

4. Uzgodnienie projektu architektoniczno-budowlanego projektowanego
odwodnienia modernizowanego torowiska tramwajowego linii nr 9 w ulicy
Piotra Niedurnego w Rudzie Slgskiej na odcinku od ul. Hutniczej do ul.
Grochowskiej pismo znak KD.7021.1.030.2012.ML z dnia 15 marca 2013 r.



10.

11

12.

13.

14.

15.
16.
17.

wydane przez Urzgd Miasta Ruda Slaska Wydziat Drég i Mostéw pl. Jana Pawta I
6, 41-709 Ruda Slaska.

Postanowienie Prezydenta Miasta Ruda Slgska Nr 1/2013 z dnia 18 lutego 2013 r.
(pismo znak KKS.6220.1.59.2012) stwierdzajgce brak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia pod nazwg
,Modernizacja trasy tramwajowej linii nr 9 w ciggu ul. Piotra Niedurnego na
odcinku od ul. Hutniczej do ul. Grochowskiej w Rudzie Slgskiej”.

Uzgodnienie dokumentacji projektowej dla przedsiewziecia pod nazwa:
,Modernizacja trasy tramwajowej linii nr 9 w ciggu ul. Piotra Niedurnego na
odcinku od ul. Hutniczej do ul. Grochowskiej w Rudzie Slaskiej” (pismo znak:
DI/II/716/2013) z dnia 28.05.2013 r. wydane przez Tramwaje Slaskie S.A., ul.
Inwalidzka 5 ,41-506 Chorzoéw.

Decyzja (pismo znak: KD.7230.2.120.2013.MU) z dnia 28 czerwca 2013 r.
zezwalajgca na lokalizacie w pasie drogowym ulicy Piotra Niedurnego
odwodnienia torowiska tramwajowego wydana przez Prezydenta Miasta Ruda
Slgska, pl. Jana Pawta Il 6, 41-709 Ruda Slaska.

Decyzja (pismo znak: KD.7230.2.120.2013.MU) z dnia 18 wrzesnia 2013
zmieniajgca Decyzje z dnia 28-06-2013 (pismo znak: KD.7230.2.120.2013.MU)
wydana przez Prezydenta Miasta Ruda Slgska, pl. Jana Pawta Il 6, 41-709 Ruda
Slgska.

Opinia ZUDP NR 328/2013 z dnia 23.10.2013 wydane przez Zespét Uzgadniania
Dokumentacji, pl. Jana Pawta 1l 6 ,41-709, Ruda Slgska dla zadania
inwestycyjnego  ,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w
ul. P. Niedurnego”.

Uzgodnienie skrzyzowania modernizowanych toréw z istniejacg magistralg
wodociggowg DN 1200 wydane przez Goérnoslaskie Przedsigbiorstwo
Wodociggéw Spétka Akcyjna, ul. Wojewddzka 19, 40-026 Katowice z dnia
31.01.2014 (pismo znak: SE/1860/459/2014/3).

. Uzgodnienie sposobu zabezpieczenia sieci teletechnicznej dla zadania

inwestycyjnego pn.: ,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w
ul. P. Niedurnego” wydane przez Orange Polska S.A., Wydziat Ewidencji i
Zarzagdzania Danymi o Infrastrukturze Katowice, ul. Bernardynska 14, 44-100
Gliwice z dnia 25 luty 2014 (pismo znak: TODDKA/MM/211-5813/14).

Uzgodnienie projektu budowlano-wykonawczego przebudowy sieci gazowej dla
zadania inwestycyjnego pn.: ,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w ul.
P. Niedurnego” wydane przez Polskg Spétke Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat w
Zabrzu, ul. Szczes¢ Boze 11, 41-800 Zabrze z dnia 12.02.2014 (pismo znak:
CTEE-33-502/50/14).

Uzgodnienie projektu budowlano-wykonawczego zabezpieczenia cieptociggu dla
zadania inwestycyjnego pn.: ,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w ul.
P. Niedurnego” wydane przez Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.0., ul.
Zabrzanska 24, 41-700 Ruda Slgska z dnia 10.03.2014 (pismo znak:
CC/0127/0315/2014).

Opinia stwierdzajgca brak potrzeby uzyskania pozwolenia wodno prawnego dla
zadania inwestycyjnego pn.: ,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w ul.
P. Nledurnego wydana przez Urzad Miasta Ruda Slgska, Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska, pl. Jana Pawta Il 6, 41-709 Ruda Slgska z dnia
15 lipca 2014.

Konsultacje i uzgodnienia robocze z Inwestorem.

Wytyczne inwestorskie.

Aktualnie obowigzujgce przepisy i normy polskie.



1.5.

1.6.

18. Uzgodnienia miedzybranzowe.
Cel i zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest modernizacja torowiska tramwajowego
linii nr 9 w ulicy Piotra Niedurnego w Rudzie Slgskiej na odcinku od ul.
Hutniczej do ul. Grochowskiej. Zakresem opracowania objeto réwniez
przebudowe nawierzchni peronu przystankowego.

Pod wzgledem oddziatywania na $rodowisko nowa konstrukcja toru bedzie
znacznie korzystniejsza ze wzgledu na zmniejszenie drgan, wibracji i hatasu w
stosunku do zuzytej istniejgcej konstrukciji toru.

Wykaz norm, wytycznych i przepiséw prawa budowlanego

Opracowanie wykonano z uwzglednieniem obowigzujgcych norm i przepisow,
a w szczegolnosci:

e Ustawa, Prawo budowlane (Dz. U. nr 207/2003, poz. 2016 z
pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
sytuowanie (Dz. U. nr 75/2002, poz.690 z p6zniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 w sprawie
szczego6towego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr
120/2003, poz.1133),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23
grudnia 2003 r., poz. 2181),

e Ustawa Prawo wodne z dnia 18.07.2001 r. (Dz. U. nr 115, poz. 1229)

e Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27.04.2001 r. (Dz. U. nr 62,
poz. 627),

e Ustawa z dnia 23.11.2002 r. o zmianie ustawy Prawo ochrony
Srodowiska i ustawy Prawo wodne (Dz. U. nr 233, poz. 1957),

e Ustawa z dn. 27.04.2001r. o odpadach (Dz. U. z 2001r Nr62 poz. 628 z
p. zm.).

e Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiekszonej odpornosci na
odksztatcenia trwate. Wytyczne oznaczania odksztatcenia i modutu
sztywnosci mieszanek mineralno-bitumicznych metoda petzania pod
obcigzeniem statycznym. Informacje, instrukcje zeszyt 48, IBDiM,
Warszawa, 1995,

e Woytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania toréw
tramwajowych - 1983

e Drogi szynowe ZIK Politechnika Warszawska z 2004r.



e Instrukcja techniczna 0-1 Ogélne zasady wykonywania prac
geodezyjnych

e PN-K-92011:2000 Torowiska tramwajowe — wymagania i badania,

e PN-K-92009:1998 Skrajnia budowli - wymagania,

e PN- EN 14811: 2006 Kolejnictwo — Tor — Szyny specjalne — Szyny
rowkowe i zwigzane z nimi profile konstrukcyjne

e Warunki techniczne WT/BS/J.010 dostaw szyn tramwajowych.

Mittal 03.02.2006 r.

e Warunki techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych Nr WTWiO-
ILK3-5181- 2/2004/EP z dnia 01.09.2004 r.

e PN-EN 14730: 2006 Spawanie termitowe szyn. Czesc¢ 1,

e |D5 [D7] Instrukcja spawania szyn termitem z 2005 r.

e PN-EN 10246-10:2002 Radiografia przemystowa — Radiogramy spoin
czotowych w ztgczach doczotowych ze stali — Wymagania jakosciowe i
wytyczne wykonania,

ll. Polska Norma PN-K-92011

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

2.1.

2.2.

Lokalizacja.

Teren inwestycji zlokalizowany jest w Rudzie Slgskiej na ul. Piotra Niedurnego
na dziatkach o numerach ewidencyjnych: obreb 3 Nowy Bytom; 2021/111,
2036/111, 2964/215, 2543/189, 1303/189.

Istniejacy sposob zagospodarowania terenu.

Modernizacjg objete jest torowisko tramwajowe linii nr 9 w ulicy Piotra
Niedurnego w Rudzie Slgskiej na odcinku od ul. Hutniczej do ul. Grochowskiej
wraz z peronem przystankowym.

Torowisko tramwajowe na odcinku objetym opracowaniem jest torowiskiem
umieszczonym w jezdni. Jest to tor pojedynczy o dtugosci okoto 900 m.
Torowisko jest zbudowane z szyn tramwajowych rowkowych na podktadach
drewnianych i betonowych. Mocowanie szyn posrednie typu ,K”.

Nawierzchnia torowiska zabudowana jest ptytami EPT, na skrzyzowaniu ul.
Niedurnego z ul. Pokoju i ul. Chorzowskg nawierzchnia wykonana jest z
asfaltobetonu.

Stan techniczny nawierzchni jest zty. Wystepuja liczne zapadniecia szyn i ptyt
EPT oraz zniszczona jest nawierzchnia asfaltowa. Stan nawierzchni stalowe;
nie pozwala na ponowne jej uzycie. Torowisko tramwajowe w 6 punktach w
jednym poziomie tgczy sie z innymi ulicami.

Torowisko tramwajowe tgczy sie réwniez w jednym poziomie z wjazdami do
zatoczek autobusowych i posesji. Na odcinku objetym opracowaniem
Zlokalizowany jest peron przystankowy wraz z zatoczkg autobusows.

Na terenie objetym opracowaniem znajdujg sie nastepujgce sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego ktérych kolizje ujete sg w innym opracowaniu:



2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

- branza teletechniczna

- sie¢ trakcyjna

- instalacje elektryczne

- instalacje sanitarne

- gazowe

- wodne

- centralnego ogrzewania.

Warunki geotechniczne.

Podstawowym opracowaniem jest Dokumentacja geotechniczna dla inwestycji
pn. " Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w ulicy Piotra Niedurnego
w Rudzie Slgskiej na odcinku od ul. Hutniczej do ul. Grochowskiej”
opracowana przez Agro Trade Grzegorz Bujak, ul. Staszica 1/212, 25-008
Kielce

Budowa warunki hydrogeologiczne.

Karbonskie pietro wodonos$ne, jako gtéwny poziom uzytkowy, w obrebie
miasta nie zostat wyznaczony ze wzgledu na wystepowanie zdegradowanych
ilosciowo i jakosciowo wod podziemnych oraz wystepowanie rozlegtego leja
depresji wywotanego drenazem gorniczym. Jest to obszar zdegradowanego
srodowiska wod podziemnych. Wynika to z chemizmu i jakosci wod, potozenia
zwierciadta wod w studniach, deformacji terenu, stref zasilania, drenazu, jak
rowniez drég przeptywu w warunkach zakioconego s$rodowiska wéd
podziemnych oraz potencjalnych ognisk zanieczyszczeh. Jedyny Gtowny
Zbiornik Wéd Podziemnych na terenie miasta Ruda Slgska to czwartorzedowy
GZWP nr 321 (Dolina kopalna rzeki gérna Ktodnica). Znajduje sie on w
potudniowej czesci miasta. Wykonanymi otworami geotechnicznymi do
gtebokosci rozpoznania (tj. 3,0 m p.p.t.) nie stwierdzono wystepowania
ciggtego poziomu wéd gruntowych. Jedynie w otworze nr 02 na gtebokosci 1,2
m ppt. stwierdzono saczenia na kontakcie nasypu niekontrolowanego i stabo
przepuszczalnej gliny pylastej.

Warunki wodne.

Wykonanymi otworami geotechnicznymi do gtebokosci rozpoznania (tj. 3,0 m
p.p.t.) nie  stwierdzono wystepowania ciggtego poziomu wdd gruntowych.
Jedynie w otworze nr 02 na gtebokosci 1,2 m ppt. stwierdzono sgczenia na
kontakcie nasypu niekontrolowanego i stabo przepuszczalnej gliny pylaste;.

Warunki gruntowe.
Dla rozpoznania warunkéw gruntowo- wodnych podioza dla potrzeb

modernizacji
torowiska tramwajowego wykonano 9 otwordéw geotechnicznych do gtebokosci



0,6 - 3,0 m ppt. W sumie wykonano 24,6 mb. wiercen.

Wykonanymi otworami ponizej warstwy gleby stwierdzono wystepowanie
gruntow:
antropogenicznych:
e nasypéw budowlanych
e nasypéw budowlanych
rodzimych mineralnych:
e Srednio spoistych: glin i glin pylastych (twardoplastycznych i
potzwartych),
e zwiezto spoistych: glin pylastych zwieztych i glin zwieztych
(twardoplastycznych i potzwartych),
e bardzo spoistych: itow pylastych (potzwartych),
e sypkich: piaskow pylastych ($rednio zageszczonych).
Grunty wystepujace w podtozu podzielono na warstwy geotechniczne zgodnie
z normg PN-81/B03020.
Za podstawe wydzielen przyjeto charakterystyke geologiczng gruntéw oraz
uwzglednione zostaty wyniki badan makroskopowych. Dla wystepujgcych w
podfozu gruntéw okreslono parametry wiodgce metodg bezposrednig ,A” i ,C”

e stopien plastycznosci IL dla gruntéw spoistych

e stopien zageszczenia ID dla gruntéw sypkich

Pozostate parametry geotechniczne okreslono metodg ,B”, przez
wykorzystanie zaleznosci korelacyjnych parametrébw w oparciu 0 norme
PN/81/B-03020. Dla podtoza nawierzchni drogowej dokonano oceny grup
nosnosci zgodnie z Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Wysadzinowo$¢ podano
wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni, 1997. Kategorie
urabialnosci podano w oparciu o norme PN-B-06050.

Warstwa la Nasypy budowlane

Do warstwy tej =zaliczono elementy konstrukcyjne
istniejgcych nawierzchni: asfalt, beton, ttuczen torowiska.
Kategoria urabialnosci 5 - 7.

Warstwa Ib Nasypy niekontrolowane

Do warstwy tej zaliczono mieszaniny gruntéw mineralnych
(gtéwnie piaskéw drobnych) z gruzem, okruchami betonu,
kamieniami, popiotem, pytem, szlakg i glebg. Grunty te
moga wykazywac¢ znaczng zmiennos¢ w wyksztatceniu
litologicznym, dlatego nie okreslono dla nich parametrow
geotechnicznych. Kategoria urabialnosci 3 - 5.



Warstwa ll

Warstwa lli

Warstwa IV

Warstwa V

Warstwa VI

Gliny, Gliny pylaste

Do warstwy tej zaliczono gliny i gliny pylaste barwy jasno
szarej, jasno brgzowej lub ciemno szarej. Sg to grunty
rodzime mineralne, $rednio spoiste, mato wilgotne w
stanie twardoplastycznym. Charakterystyczna wartos$¢
stopnia plastycznosci [L=0,20. Grupa konsolidacji C.
Grunty nosne, bardzo wysadzinowe. Grupa nosnosci G-3.
Kategoria urabialnosci 4.

Gliny, Gliny pylaste, Gliny pylaste zwiezite

Do warstwy tej zaliczono gliny i gliny pylaste i gliny pylaste
zwiezte barwy jasno szarej, jasno brgzowej lub szaro
brgzowej. Sg to grunty rodzime mineralne, $rednio lub
zwiezto spoiste, mato wilgotne w stanie
twardoplastycznym. Charakterystyczna warto$¢ stopnia
plastycznosci IL=0,10. Grupa konsolidacji C. Gru Grunty
nosne, bardzo wysadzinowe (gliny, gliny pylaste) i mato
wysadzinowe (gliny pylaste zwiezte). Grupa nosnosci G-2
+ G-3. Kategoria urabialnosci 4.

Gliny pylaste, Gliny pylaste zwiezte, Gliny zwiezlte

Do warstwy tej zaliczono gliny pylaste, gliny pylaste
zwiezte i gliny zwiezte barwy jasno brgzowej, bordowej lub
biatej. Miejscami gliny te przewarstwione sg piaskiem
pylastym i gling piaszczystg zwieztg. Lokalnie gliny pylaste
zwiezte sg na pograniczu itu pylastego. Sg to grunty
rodzime mineralne, S$rednio lub zwiezto spoiste, mato
wilgotne w stanie potzwartym. Charakterystyczna wartosé
stopnia plastycznosci IL<0,00. Grupa konsolidacji C.
Grunty nosne, bardzo wysadzinowe (gliny pylaste) i mato
wysadzinowe (gliny pylaste zwiezte, gliny zwiezte). Grupa
nosnosci G-2 + G-3. Kategoria urabialnosci 4 - 5.

ity pylaste

Do warstwy tej zaliczono ity pylaste barwy jasno brgzowe;.
S3 to grunty rodzime mineralne, bardzo spoiste, mato
wilgotne w stanie potzwartym. Charakterystyczna wartosé
stopnia plastycznosci IL<0,00. Grupa konsolidacji D.
Grunty nosne, mato wysadzinowe. Grupa nosnosci G-2.
Kategoria urabialnosci 5.

Piaski pylaste

Do warstwy tej zaliczono piaski pylaste, barwy szaro
brgzowej. Sg to grunty rodzime mineralne sypkie (nie
spoiste), mato wilgotne / wilgotne w stanie $rednio



2.3.4.

zageszczonym. Charakterystyczna wartos¢  stopnia
zageszczenia 1D=0,50. Grunty nos$ne, watpliwe pod
wzgledem wysadzinowosci. Grupa nosnosci  G-1.
Kategoria urabialnosci 3.

Wyksztatcenie litologiczne wystepujgcych w podtozu gruntéw przedstawione
zostato na profilach geotechnicznych otworéw (zatgczniki nr 4.1 = 4.9).
Parametry geotechniczne wydzielonych warstw przedstawia zatgcznik nr 5.

Whnioski i zalecenia

W wyniku przeprowadzonych badan gruntu dla potrzeb planowanej inwestycji,
w sierpniu 2012 r. odwiercono 9 otworéw badawczych do gtebokosci 0,6 - 3,0
m p.p.t. taczny metraz wynosi 24,6 mb.

Grunty badanego terenu ujeto w 7 warstw geotechnicznych. Podstawg
podziatu sg wydzielenia geologiczne oraz wyniki makroskopowych badan
gruntéw. Dla wydzielonych warstw geotechnicznych zostaty ustalone
charakterystyczne wartosci parametréw geotechnicznych - tabela parametréw.

. W rozpoznanej przestrzeni gruntowej stwierdzono wystepowanie gruntéw

antropogenicznych (nasypdéw budowlanych i niekontrolowanych) oraz
rodzimych mineralnych: $rednio spoistych (glin, glin pylastych), zwiezto
spoistych (glin pylastych zwieztych, glin zwieztych), bardzo spoistych (itdw
pylastych) oraz sypkich (piaskéw pylastych).

Nasypy budowlane to elementy konstrukcyjne istniejgcych nawierzchni: asfalt,
beton, ttuczen torowiska. Nasypy niekontrolowane to mieszaniny gruntow
mineralnych (gtéwnie piaskéw drobnych) z gruzem, okruchami betonu,
kamieniami, popiotem, pytem, szlakg i glebg. Grunty te mogg wykazywaé
znaczng zmiennos¢ w wyksztatceniu litologicznym, dlatego nie okreslono dla
nich parametrow geotechnicznych. Nasypy niekontrolowane z uwagi na
mozliwg zmiennos¢ w wyksztatceniu litologicznym nie nadajg sie do
bezposredniego posadowienia.

Piaski pylaste znajdujg sie w stanie srednio zageszczonym i charakteryzujg
sie stopniem zageszczenia ID = 0,50.

Grunty spoiste znajdujg sie w stanie od twardoplastycznego do potzwartego
IL=(<0,00-+0,20),.

Do gtebokosci rozpoznania nie stwierdzono wystepowania ciggtego poziomu
wod gruntowych. Jedynie w otworze nr 02 na gtebokosci 1,2 m ppt.
stwierdzono sgczenia na kontakcie nasypu niekontrolowanego i stabo
przepuszczalnej gliny pylastej.

W rozpoznanej przestrzeni gruntowej stwierdzono wystepowanie gruntéw
wrazliwych na zmiany wilgotnosci moggce doprowadzi¢ do pogorszenia
parametrow geotechnicznych (warstwy Il — V).



2.4.

2.5.

2.6.

9. Normowa gteboko$¢ przemarzania gruntéw dla omawianego rejonu wynosi

1,0 m p.p.t.

Stosunek projektowanego obiektu do przepis6w o ochronie zabytkéw i
przyrody.

Dziatki, na ktérych projektuje sie catg inwestycje nie sg wpisane do rejestru
zabytkow oraz nie stanowig dobra kultury oraz nie podlegajg ochronie.

Wplyw eksploatacji gérniczej na teren inwestycji.
Teren inwestycji nie znajduje sie w granicach terenéw szkéd gérniczych, ani
terendbw gdrniczych, w rejonie opracowania nie wystepuje eksploatacja

gornicza.

Sprawdzenie zgodnosci Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego z projektem.

Teren inwestycji nie jest objety Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO - Modernizacja torowiska

3.1.

3.2.

Projektowane potozenie uktadu torowego w planie.

Na dlugosci odcinka objetego projektem uporzgdkowano geometrie toréw
dostosowujac jg do istniejgcej sytuacji terenowe;.

Poczatek opracowania przyjeto w punkcie 1P(fgaczy sie z istniejgcym
torowiskiem na odcinku prostym w punktach P1-1P) na skrzyzowaniu ul.
Niedurnego z ul. Hutniczg, koniec opracowania w punkcie 1K(fgczy sie z
istniejgcym torowiskiem na odcinku prostym w punktach KP hm 9+2,789-1K)
za skrzyzowaniem z ul. Grochowska.

Uktad toréw w planie.

tor nr 1
Hekt, | Metr | Numer [Promienie|Przechyitki| Predkos¢ Uwagi
(m) (mm) |(km/godz)
0 0,000 1P Pocz.oprac.
3 8,188 | PL-1 Poczatek tuku
3 1]16,689 St 10000,00 0 40 Srodek tuku
3 125,190 KL-1 Koniec tuku
4 2,373 | PL-2 Poczatek tuku

A
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3.4.
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13,772
25,171
16,941
37,125
57,309
57,332
76,580
95,827
4,589
10,898
17,207
64,231
75,616
87,001
5,238

S2
KL-2
PL-3

S3
KL-3
PL-4

S4
KL-4
PL-5

S5
KL-5
PL-6

S6
KL-6

1K

5000,00

675,00

357,00

5000,00

300,00

20

20

20

40

30

30

30

30

Srodek tuku
Koniec tuku
Poczatek tuku
Srodek tuku
Koniec tuku
Poczatek tuku
Srodek tuku
Koniec tuku
Poczatek tuku
Srodek tuku
Koniec tuku
Poczatek tuku
Srodek tuku
Koniec tuku

Koniec oprac.

Przechyiki na tukach nalezy realizowac przez podniesienie szyny zewnetrznej

o wartos¢ przechyiki ,,h”

Szczegotowy przebieg uktadu torowego przedstawiono na rys. D-PB-0-001 i w

zatgczniku Z.1 Hektometraz toru 1.

Projektowane potozenie uktadu torowego w profilu.

Niwelety toréw dostosowano do istniejgcej sytuacji w terenie, a na przejazdach

drogowych zaprojektowano w nawigzaniu do pochyleh poprzecznych jezdni.

Uktad toréw w profilu.

tor nr 1
Hekt, |Metr| Numer H D Promien
0 10,000 1P 303,617 0,000
N1 305,106 | 92,231 |5000,00
N2 308,305 | 241,754 |2000,00




3.5.

3.6.

N3 309,625 | 330,618 |3000,00
N4 309,314 | 486,326 |3500,00
N5 314,243 | 670,00 |2000,00
N6 307,293 | 818,294 |3000,00
N7 303,378 | 885,458 |2000,00
9 5,238 1K 302,613 | 904,902

Rozwigzanie wysokosciowe projektowanych torow przedstawiono na profilu
podtuznym na rys. D-PB-0-002.

Tyczenie uktadu torowego.

Przed przystgpieniem do robét torowych, zadaniem stuzby geodezyjnej bedzie
wytyczenie w terenie punktéw gtownych uktadu torowego w oparciu o punkty
poligonowe i repery bedace w zasobie ODGIiK w Rudzie Slaskie;.

Konstrukcja torowiska tramwajowego.

Od hm 0+3,420m do 9+2,789m nawierzchnia torowiska zbudowana jest z ptyt
tramwajowych torowych (w roéznym asortymencie) w technologii szyny
ptywajgce;.

W zaleznosci od lokalizacji wyodrebniono nastepujace przekroje
konstrukcyjne:

3.6.1. Konstrukcja torowiska w technologii szyny ptywajacej na przejazdach.

e szyna 60R2 oczyszczona z rdzy od spodu i z bokéw przez piaskowanie,
pokryta materiatem o parametrach nie gorszych niz okreslono w SST i
posypana piaskiem kwarcowym 0,4-0,7 mm

¢ bloczki komorowe prefabrykowane wklejane w komore szynowg przy
uzyciu kleju o parametrach nie gorszych niz okreslono w SST

e podioze betonowe i Scianki boczne oczyszczone i zagruntowane
materiatem o parametrach nie gorszych niz okreslono w SST

e podlew dolny i gérny z masy o parametrach nie gorszych niz okreslono
w SST, grub. min. 20mm = 5mm pod stopka szyny

e pltyta prefabrykowana (Sciany boczne obtozone matg grub.2cm)

e poliuretanowa mata wibroizolacyjna grub.2,5cm

e $r. 20,5 cm (w osiach toréw) podsypka z kruszywa tam. 31/63 mm
w ostonie z geowtokniny separacyjne;j

e 10 cm warstwa odcinajgca z pospotki 0/6,3 mm w ostonie z
geowtokniny separacyjne;

e Sr. 42 cm warstwa tlucznia 0/63 mm w ostonie z geowtdkniny
separacyjnej
uktadanej wzdtuz torowiska z zaktadkg min.30cm

Razem: $r. 120 cm

e drenaz



kruszywo kamienne 40/63 mm w ostonie z geowtdkniny do drenazu

0,30x0,42m

kraweznik kamienny 15x30x100cm

podsypka piaskowa-cementowa 4:1 grub.5cm

tawa z betonu C12/15 grub.10cm

nawierzchnia asfaltowa

warstwa scieralna z AC 8 S 50/70 grub.5cm szer.3,00m

warstwa wigzgca z AC 16 W 135/50 grub.8cm szer.0,60m
podbudowa z AC 22 P 35/50 grub.10cm szer.0,30m

2.1.1. Konstrukcja torowiska w technologii szyny ptywajgcej na wjazdach do poses;ji

szyna 60R2 oczyszczona z rdzy od spodu i z bokéw przez piaskowanie,
pokryta materiatem o parametrach nie gorszych niz okreslono w SST i
posypana piaskiem kwarcowym 0,4-0,7 mm

bloczki komorowe prefabrykowane wklejane w komore szynowg przy
uzyciu kleju o parametrach nie gorszych niz okreslono w SST

podtoze betonowe i Scianki boczne oczyszczone i zagruntowane
materiatem o parametrach nie gorszych niz okreslono w SST z posypka
piaskiem kwarcowym 0,4 - 0,7 mm

podlew dolny i gérny z masy o parametrach nie gorszych niz okreslono
w SST, grub. min. 20mm = 5mm pod stopka szyny

ptyta prefabrykowana (Sciany boczne obtozone matg grub.2cm)
poliuretanowa mata wibroizolacyjna grub.2,5cm

$r. 20,5 cm (w osiach toréw) podsypka z kruszywa tam. 31/63 mm

w ostonie z geowtokniny separacyjne;j

10 cm warstwa odcinajgca z posp6tki 0/6,3 mm w ostonie z
geowtdkniny separacyjne;

8r. 42 cm warstwa ttucznia 0/63 mm w ostonie z geowtdkniny
separacyjnej uktadanej wzdtuz torowiska z zaktadkg min.30cm

Razem: $r. 120 cm

drenaz

kruszywo kamienne 40/63 mm w ostonie z geowtdkniny do drenazu
0,30x0,42m

kraweznik kamienny 15x30x100cm

podsypka piaskowa-cementowa 4:1 grub.5cm

tawa z betonu C12/15 grub.10cm

kraweznik betonowy najazdowy 20x25x100cm

podsypka piaskowa-cementowa 4:1 grub.5cm

tawa z betonu C16/20 grub.10cm

nawierzchnia z kostki betonowej

betonowa kostka brukowa grub.8cm

3 cm podsypka cem. - piask. 1:4

podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm



grub.30cm

nawierzchnia asfaltowa

warstwa $cieralna z AC 8S lub 11S mm grub.5cm

warstwa wigzgca z AC 16W lub 22W mm grub.6cm

podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
grub.30cm

2.1.2. Konstrukcja torowiska w technologii szyny ptywajgcej na przejsciach dla
pieszych

szyna 60R2 oczyszczona z rdzy od spodu i z bokéw przez piaskowanie,
pokryta materiatem o parametrach nie gorszych niz okreslone w SST
bloczki komorowe prefabrykowane wklejane w komore szynowg przy
uzyciu kleju o parametrach nie gorszych niz okreslone w SST

podfoze betonowe i Scianki boczne oczyszczone i zagruntowane
materiatem o parametrach nie gorszych niz okreslone w SST

podlew dolny i gérny z masy o parametrach nie gorszych niz okreslone
w SST, grub. min. 20mm = 5mm pod stopka szyny

ptyta prefabrykowanan ($ciany boczne obtozone matg grub.2cm)
poliuretanowa mata wibroizolacyjna grub.2,5cm

$r. 20,5 cm (w osiach toréw) podsypka z kruszywa tam. 31/63 mm

w ostonie z geowtdkniny separacyjne;j

10 cm warstwa odcinajgca z posp6tki 0/6,3 mm w ostonie z
geowtdkniny separacyjne;

8r. 42 cm warstwa ttucznia 0/63 mm w ostonie z geowtdkniny
separacyjnej

uktadanej wzdtuz torowiska z zaktadkg min.30cm

Razem: sr. 120 cm

drenaz

kruszywo kamienne 40/63 mm w ostonie z geowtdkniny do drenazu
0,30x0,42m

kraweznik kamienny 15x30x100cm

podsypka piaskowa-cementowa 4:1 grub.5cm

tawa z betonu C12/15 grub.10cm

kraweznik betonowy najazdowy 15x22x100cm

podsypka piaskowa-cementowa 4:1 grub.5cm

tawa z betonu C16/20 grub.10cm

nawierzchnia przejscia dla pieszych

betonowa kostka brukowa grub.8cm z pasem integracyjnym
szer.0,50m

koloru zéttego

5 cm podsypka cem. - piask. 1:4

podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
grub. 15cm



2.1.3. Konstrukcja torowiska w technologii szyny ptywajgcej miedzy przejazdami

e szyna 60R2 oczyszczona z rdzy od spodu i z bokéw przez piaskowanie,
pokryta materiatem o parametrach nie gorszych niz okreslone w SST

e bloczki komorowe prefabrykowane wklejane w komore szynowg przy
uzyciu kleju o parametrach nie gorszych niz okreslone w SST

e podioze betonowe i Scianki boczne oczyszczone i zagruntowane
materiatem o parametrach nie gorszych niz okreslone w SST

e podlew dolny i gérny z masy o parametrach nie gorszych niz okreslone
w SST, grub. min. 20mm = 5mm pod stopka szyny

e pltyta prefabrykowana (Sciany boczne obtozone matg grub.2cm)

e poliuretanowa mata wibroizolacyjna grub.2,5cm

e $r. 20,5 cm (w osiach toréw) podsypka z kruszywa tam. 31/63 mm
w ostonie z geowtokniny separacyjne;j

e 10 cm warstwa odcinajgca z pospotki 0/6,3 mm w ostonie z
geowtokniny separacyjne;

e Sr. 42 cm warstwa tlucznia 0/63 mm w ostonie z geowtdkniny
separacyjnej
uktadanej wzdtuz torowiska z zaktadkg min.30cm

Razem: $r. 120 cm

e drenaz
kruszywo kamienne 40/63 mm w ostonie z geowtékniny do drenazu
0,30x0,42m
e kraweznik kamienny 15x30x100cm
podsypka piaskowa-cementowa 4:1 grub.5cm
tawa z betonu C12/15 grub.10cm
e kraweznik betonowy typ uliczny 15x30x100cm
podsypka piaskowa-cementowa 4:1 grub.5cm
tawa z betonu C16/20 grub.10cm
e nawierzchnia z kostki brukowej
betonowa kostka brukowa grub.8cm
5 cm podsypka cem. - piask. 1:4
podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
grub.15¢cm
e nawierzchnia trawiasta
roslinnos¢ ekstensywna na warstwie humusu grub.15cm i szer.1,00m.

Prace na ul. Niedurnego od skrzyzowania z ul. Chorzowskg do ul.
Grochowskiej nalezy przeprowadzi¢ w sposéb nienaruszajgcy nawierzchni
jezdni wraz z istniejgcym kraweznikiem oddzielajgcym nawierzchnie jezdni od
torowiska.

Przy szerokosci przejazdéw, chodnika, wjazdéw do posesji, przejs¢ dla
pieszych wiekszych niz 3,00m nawierzchnie z kostki brukowej nalezy
przetozy¢é na szerokosci 3,00m od zewnetrznej krawedzi wykopu.
Nawierzchnie z asfaltu nalezy wykona¢ na catej ich powierzchni. Wykopy

A



3.5.5

3.7.

wykonane w zielencu nalezy przywrédci¢é do poprzedniego stanu poprzez
warstwowe zasypanie i zageszczenie wykopu oraz utozenie warstwy humusu
grub.15cm.

Wszystkie elementy uzbrojenia naziemnego znajdujgce sie w pasie
odtwarzanej nawierzchni tj. wilazy kanalizacyjne, zasuwy itp. nalezy
wyregulowac¢ do wysokos$ci nowej nawierzchni.

Po zakonczeniu prac nalezy wymalowac na jezdni znaki poziome P1 i P2 w
odlegtosci 1,70m od osi toru(skrajnia taboru).Szczegétowe rozwigzania
oznakowania poziomego umieszczono w Docelowej Organizacji Ruchu(w
osobnym opracowaniu).

Geowtdoknine seperacyjng nalezy uktada¢ wzdtuz torowiska z zaktadkg
min.30cm.

Przekroje konstrukcyjne przedstawiono na rys. D-PB-0-005-013.

Rozmieszczenie ptyt tramwajowych torowych

Rozmieszczenie ptyt tramwajowych torowych przedstawiono na rys. D-PB-0-
004.
taczenie szyn na catym przebudowywanym odcinku toréw przewidziano przy

pomocy spawania termitowego w technologii SOWOS lub innej o nie gorszych
parametrach.

Spawanie mogg wykonywac¢ wytgcznie osoby posiadajgce poswiadczone
kwalifikacje.

Szyny przed wykonaniem stykéw metodg spawania termitowego winny by¢
zagruntowane na catej powierzchni (z wyjatkiem géry gtéwki i rowka)
odpowiednim materiatem na bazie zywic epoksydowych z wyjatkiem
fragmentdw przewidzianych do wykonania stykow termitem.

Po wykonaniu stykéw (wraz z ich obrébkg mechaniczng) nalezy po
oczyszczeniu niezwtocznie zagruntowa¢ powierzchnie niezgruntowane
uprzednio. Dopuszcza sie zagruntowanie tylko od spodu stopki szyny i
wklejenie bloczkéw betonowych po oczyszczeniu szyjki z wolnej rdzy.

Peron przystankowy.

Na odcinku objetym projektem, znajduje sie jeden peron przystankowy
potozony w zatoczce autobusowe.

Zakres robét na peronie obejmuije:

- rozebranie nawierzchni z kostki betonowej,

- rozebranie kraweznikéw, wraz z tawami,

Peron odtworzy¢ nalezy w dotychczasowej lokalizaciji.

Wymiary peronu sg nastepujgce:

- dtugos¢ 38,81 m

- max. szerokos¢ 2,62 m .



3.8.

Krawedz czynna perondw wyniesiona jest nad powierzchnie toczng gtowki
szyny 25 cm, od strony zatoczki 14 cm. Krawedz peronu od strony toréw
odsunieta od osi toru 1,25m i wykonana z prefabrykowanej scianki peronowe;j
katowej typu L o wymiarach 0,50x0,50m posadowionej na tawie betonowej
C16/20 grub.min.10cm z 5cm.podsypka piaskowo-cementowa.

Nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej koloru szarego o grub. 8
cm. Wzdtuz krawedzi peronu, pas bezpieczenstwa wykonany z kostki
integracyjnej koloru zo6itego o szer.0,50m. Pas miedzy krawedzig peronu a
skrajng szyng zabudowany kostkg betonowg wibroprasowang koloru
czerwonego. Nawierzchnia z kostki utozona na podsypce cementowo-
piaskowej grubosci 5 cm i na podbudowie z kruszywa tamanego 0/31,5mm.

Na peronie zlokalizowane jest przejscie dla pieszych. Krawedz przejs$cia
posadowiona +0,04m od niwelety. Nawierzchnia z kostki koloru czerwonego
utozona na podsypce cementowo- piaskowej grubosci 5 cm i na podbudowie z
kruszywa tamanego 0/31,5mm.Po obu stronach przejscia dla pieszych
krawezniki betonowe najazdowe 15x22x100 posadowione na 10cm tawie z
betonu C16/20 z 5cm.podsypkg piaskowo-cementowg oraz pasy
bezpieczenstwa z kostki integracyjnej koloru zéttego szerokosci 0,50m.

Prace nalezy poprowadzi¢ w sposéb nienaruszajgcy warstw konstrukcyjnych
istniejacej zatoczki autobusowe.

Odwodnienie torowiska.

Tory odwodnione bedg przy pomocy drenu z rur czesciowo sgczacych.
Projektowany drenaz zlokalizowano w osi toru. Niwelete drenazu
przedstawiono na profilu podtuznym. Projektowany spadek drenazu - zmienny.
Przyjeto dren z rur czesciowo sgczacych w otulinie o wymiarach 30cm x 42cm
z kruszywa kamiennego 40/63 w otulinie z geotekstylu.

Oprowadzenie wody z drenu o przewidziano do studzienek kanalizacji
deszczowej poprzez studzienki drenarskie.

Potaczenie drenazu ze studzienkami wykonane bedzie z rur PCV &110mm.
Przed odprowadzeniem wod do zbieracza, w drenazu francuskim nalezy
zamontowac rure petng o dtugosci 5,0 m zakonczong tréjnikiem i potgczony
ze zbieraczem.

Odwodnienie liniowe rowkéw szyn wykonane z torowych ptyt odwadniajgcych
przyjeto w nastepujgcych lokalizacjach:

- hm 0+5,270 m

- hm 0+83,170 m

-hm 1+80,570 m

-hm 2+61,470 m

-hm 4+38,370 m

-hm 5+47,770 m

-hm 7+42,056 m

- hm 8+51,456 m

-hm 9+2,438 m

A
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3.10.

3.11.

Odprowadzenie wody z ptyt odwadniajgcych przewidziano do studzienek
drenarskich.

Na odcinku od ul. Chorzowskiej do ul. Grochowskiej studzienki drenarskie
Zlokalizowano w osi toru. W miejscach lokalizacji tych studzienek
zaprojektowano ptyty z wbudowanym fabrycznie wtazem do studzienek typu
Tegra 600.

Lokalizacje studzienek drenarskich przyjeto w nastepujgcym hektometrazu:
SD 1 -hm 7+44,605m

SD 2 -hm 7+95,606m

SD 3 -hm 8+34,606m

SD 4 -hm 8+54,006m

SD 5 -hm 8+88,589m

Szczegdt odprowadzenia wody z drenazu do studzienek drenarskich
pokazano na rys.D-PB-0-013.

Szczegbtowe rozwigzania odprowadzenia wody z drenazu i odwodnienia
liniowego zawarte sg w odrebnej czesci projektu.

Ograniczenie wptywu pradéw btadzacych.

Zgodnie z normg PN-921E-05024 nalezy wykona¢ tgczniki z linki miedzianej,
co najmniej 90mmz? przytwierdzone do szyn. Na lince zaprasowac¢ koncowki
kablowe miedziane. Punkty mocowania kabli do tokow szynowych zrealizowac
za pomocg fgcznikéw firmy Cembre typu AR 60N i AR260N. Do wykonania
tych potgczen zastosowane zostang specjalne ptyty torowe PFR 40-7k w
ktérych wbudowane jest koryto kablowe o szerokosci 20 cm zamkniete od
gory pokrywa stalowg mocowang przy pomocy srub z mosigdzu.

Potaczenia te realizowane bedg w ptytach kablowych w nastepujgcych
lokalizacjach:

-hm 0+5,970 m

-hm 1+4,870 m

-hm 245,270 m

-hm 3+1,170 m

- hm 4+39,070 m

-hm 5+48,470 m

- hm 6+57,236m

-hm 7+42,756 m

- hm 8+52,156 m

Bezpieczenstwo wykonania robot.
Roboty zwigzane z przebudowg torowiska tramwajowego wymagajg nadzoru
Stuzb  Specijalistycznych, ktérych urzgdzenia znajdujg sie w pasie

rozbieranego jak i przebudowywanego torowiska.

Ochrona srodowiska.



Projektowana przebudowa przyczyni sie do ograniczenia emisji hatasu oraz
poprawy bezpieczenstwa ruchu tramwajowego i drogowego. Zastosowanie
konstrukcji opisanych w pkt.3.5 powoduje obnizenie poziomu emisji hatasu do
Srodowiska wynoszgce w stosunku do klasycznego torowiska o0k.3-3,5
db(A).Natomiast obnizenie poziomu drgan do srodowiska wynosi przeszto
800mm/s2,co oznacza obnizenie wielkosci drgan o blisko 75%.

3.12. Uwagi koncowe.
Realizacja modernizacji torowiska powinna by¢é skoordynowana z innymi
pracami budowlanymi.
Wskazane jest etapowanie budowy torowiska tramwajowego tak by do
maksimum ograniczy¢ utrudnienia w ruchu tramwajowym i kotowym.
3.13. Drzewa do wycinki.
Do wycinki w ramach niniejszego projektu zostaty przewidziane drzewa
zgodnie z Projektem zagospodarowania terenu.
Zestawienie drzew do wycinki zostato umieszczone ponizej.
Tabela 1.Wykaz zinwentaryzowanych drzew przeznaczonych do wycinki
(wrzesien 2013).
Obwod
L.p. Nazwa polska Nazwa facinska (\3\;‘;86.\/\?,3?2 Uwagi
[cm]
1 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 85 do wycinki
2 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 92 do wycinki
3 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 55 do wycinKi
4 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 125 do wycinkKi
5 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 41 do wycinkKi
6 Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia L. 157 do wycinki
7 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 110 do wycinki
8 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 76 do wycinki
9 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 112 do wycinKi
10 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 86 do wycinkKi
11 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 77 do wycinki
12 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 155 do wycinki
13 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 77 do wycinki
14 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 102 do wycinKi
15 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 55 do wycinKi
16 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 80 do wycinki
17 Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia L. 122 do wycinki
18 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 91 do wycinki
19 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 115 do wycinki
20 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 77 do wycinKi
21 Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia L. 92 do wycinKi
22 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 70 do wycinkKi




23 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 257 do wycinki
24 Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 40 do wycinKi
25 Kasztano_w ec Aesculus L. 179 do wycinki
zwyczajny
26 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior L. 229 do wycinki
27 Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia L. 155 do wycinki
28 Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia L. 150 do wycinki
29 Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia L. 98 do wycinKi

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO — Odwodnienie torowiska

4.1,

Odwodnienie torowiska.

Zaprojektowano odwodnienie torowiska:
- wgtebne — drenu z rur czesciowo sgczacych
- powierzchniowe — ptyty odwadniajgce.

Na catym odcinku modernizowanego torowiska tramwajowego w ulicy Piotra
Niedurnego (od ulicy Hutniczej do ulicy Grochowej) zaprojektowano drenaz z
rur czesciowo sgczacych w osi toru 0 zmiennym spadku.

Przyjeto dren z rur cze$ciowo sgczacych w otulinie o wymiarach 30cm x 42cm z
kruszywa kamiennego 40/63 w otulinie z geotekstylu.

Przed odprowadzeniem wéd do zbieracza, w drenazu francuskim nalezy
zamontowac rure petng o dtugosci 5,0 m zakonczong trojnikiem i potgczony ze
zbieraczem.

Zaprojektowano réwniez odwodnienia punkiowe 2z wykorzystaniem ptyt
odwodnieniowych zbierajgcych wode z rowkdéw szyn podtgczone do istniejgcej
kanalizacji. Wody opadowe odprowadzane bedg rurami petnymi PVC o srednicy
100mm do projektowanych studzienek drenarskich, a nastepnie do najblizszych
istniejgcych studni kanalizacyjnych na sieci.

Oba rodzaje odwodnien (wgtebne i powierzchniowe) bedg wiaczone do tych
samych studzienek jedno pod drugim.

Odwodnienie powierzchniowe na gtebokosci h=0,80-1,0m, odwodnienie
wgtebne (drenaz) na gtebokosci h=1,20 oraz kanat deszczowy w osi torowiska
na gtebokosci okoto h=1,60 -1,90m.

Szczegobtowe rozwigzania odwodnienia torowiska tramwajowego zawarte sg w
zatgczniku graficznym.

Przewody kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur PVC Q110mm i
@160mm o sztywnosci obwodowej SN8[KN/m?].

Zaprojektowano studzienki drenarskie niewtazowe o $rednicy @315mm,
@600mm oraz studzienki kanalizacyjne betonowe dn800mm i dn1200mm z
wtazami zeliwnymi typu ciezkiego klasy D400.

Wiazy winny by¢ zlokalizowane zgodnie z PN-92/B-10729 "Kanalizacja.
Studzienki kanalizacyjne” i spetnia¢ wymogi normy PN-EN-124:2000



4.2.

4.3.

"Zwienczenia wpustow i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego".

Odwodnienie liniowe rowkéw szyn wykonane z torowych ptyt odwadniajgcych
przyjeto w nastepujgcych lokalizacjach (wg odrebnego opracowania branza
drogowa):

-hm 045,270 m,

-hm 0+83,170 m,

-hm 1+80,570 m,

-hm 2+61,470 m,

- hm 4+38,370 m,

-hm 5+47,770 m,

- hm 7+42,056 m,

- hm 8+51,456 m,

- hm 9+2,438 m.

Odprowadzenie wody z ptyt odwadniajgcych przewidziano do studzienek
drenarskich.

Na odcinku od ul. Chorzowskiej do ul. Grochowskiej studzienki drenarskie
zlokalizowano w osi toru. W miejscach lokalizacji tych studzienek
zaprojektowano ptyty z wbudowanym fabrycznie wtazem.

Lokalizacje studzienek drenarskich przyjeto w nastepujacym hektometrazu:

SD 1 -hm 7+44,605m,

SD 2 -hm 7+95,606m,

SD 3 -hm 8+34,606m,

SD 4 -hm 8+54,006m,

SD 5 -hm 8+88,589m.

Studzienki drenarskie.

Zaprojektowano studzienki drenarskie niewtazowe @315mm przelotowe i
zbiorcze oraz studzienka @600.

Dla studzienek zlokalizowanych w drogach lub innych miejscach narazonych na
obcigzenia dynamiczne nalezy stosowaé wtazy typu ciezkiego klasy D400.

Wpusty uliczne

Wszystkie wpusty uliczne istniejgce wchodzgce w pas ruchu (torowisko
tramwajowe) zostang zdemontowane, osadzone i poditgczone na nowo w
odlegtosci min. 1,20m od osi toru (poza pas ruchu).

Wszystkie wpusty uliczne istniejgce znajdujgce sie poza pasem ruchu zostang
wyregulowane wysokosciowo.

Przyjeto wpusty uliczne z osadnikiem oraz kratg mocowang na ptycie
odcigzajgcej z zawiasem i ryglem (420x620). Studzienka zbudowana jest z ptyty
fundamentowej, komory studzienki (z osadnikiem) h=0,95m, wpustu ulicznego
zeliwnego z kratg mocowang na zawiasie, osadzonego na studzience
teleskopowo, tj. osadzona na pierscieniu prefabrykowanym, ktéry spoczywa na
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4.5.

4.6.

4.7.

pierscieniu odcigzajgcym, a ten na gruncie. Komora studzienki i czesci
osadowe] (osadnika) zbudowana jest z pierscieni betonowych @500mm o
wymiarach h= 0,5m/ 0,75m/ 0,95m. Potgczenie wpustéw z kanalizacjg wykonuje
sie za pomocg rur tworzywowych PVC o $rednicy @200mm.

Wpusty uliczne odprowadzajgce Scieki deszczowe do  kanalizacji
ogolnosptawnej posiadajg dodatkowo syfon.

Klapa zwrotna koncowa.

W studzience SD5 (wg opracowania Projekt architektoniczno-budowlany czesé
2 - Odwodnienie torowiska) zaprojektowano klape zwrotng koncowg z PVC-u o
$rednicy J110mm, ktéra bedzie chronita drenaz przed cofnieciem sie wodd
deszczowych w przypadku podniesienia sie poziomu sciekéw za klapg, a tym
samym zamuleniem sieci drenarskie;.

Zabezpieczenie sieci drenarskie;j.

Zabezpieczeniem drenazu francuskiego o wymiarach 30cm x 42cm z kruszywa
kamiennego przed zamuleniem bedzie otulina z geotekstylu oraz klapa zwrotna
w studzience SD5 (wg opracowania Projekt architektoniczno-budowlany czesé
2 - Odwodnienie torowiska).

Przejscie szczelne.

Przy przejsciu rurami PVC-u przez sciane wpustu ulicznego oraz studzienek
kanalizacyjnych betonowych dn800 i dn1200 zaprojektowano przejscia
szczelne z zywicy poliestrowej nienasyconej zbrojonej wibknem szklanym.

Roboty ziemne.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi
w normie BN—-83/8836-02.

Wykopy pod sieci przewiduje sie wykonaé¢ jako waskoprzestrzenne o $cianach
pionowych z petnym umocnieniem drewnianymi wypraskami. Miejsca kolizji z
istniejgcym uzbrojeniem podziemnym nalezy zabezpieczy¢. Przy gtebokich
wykopach przewidzie¢ trwate zabezpieczenie poprzez wykonanie barierek z
umieszczeniem tabliczek informacyjnych.

Rury kanalizacyjne nalezy uktadac zgodnie z wytycznymi producenta.

Rurociggi nalezy utozy¢é na 200mm podsypce piaskowe;.

Przewody nalezy obsypa¢ i zasypa¢ do wysokosci 300mm ponad wierzch
przewodu gruntem piaszczystym, bez grud i kamieni. Kazda kolejna warstwa o
grubosci 200mm musi by¢ doktadnie zageszczona przy uzyciu zageszczarek
wibracyjnych i ubijakéw. Do wykonania zasypki przewodéw nalezy w
maksymalny sposéb wykorzystaé grunt rodzimy lub inny grunt sypki
zapewniajgcy statg stabilizacje i nosnos¢ przewodu zasypanego w gruncie oraz
spetniajgcym nastepujgce warunki:

- nie moze szkodliwie lub niszczgco oddziatywac na przewdd i jego materiat,

- nie moze zawiera¢ materiatdbw mogacych uszkodzi¢ przewad,
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- nie moze zawiera¢ materiatbw organicznych, $Smieci, korzeni drzew,

- nie moze zawieraé gruzu, kamieni,

- powinien umozliwia¢ dobre jego zageszczenie.

Zasypka winna by¢ wykonana sposobem recznym, a powyzej moze byé¢
mechanicznym. Zasypke nalezy zagesci¢ do stopnia zageszczenia 1S=1,0.
Zasypka wykopu moze nastgpi¢ po wykonaniu i wiasciwym wyprofilowaniu
spadkoéw wraz z wykonaniem préby wiasciwego sptywu w kierunku kanalizaciji
odbiorczej oraz po dokonaniu inwentaryzacji powykonawczej przez
uprawnionego geodete.

Po ufozeniu kanalizacji przed =zasypaniem rurociggdw nalezy takze
przeprowadzi¢ probe na eksfiltracje zgodnie z PN-EN 1610:2002 ze zmianami.
Po zasypaniu rurociggéw prébe tg nalezy powtérzyé oraz po opréznieniu
przewoddw wykonaé prébe na infiltracje w przypadku wysokiego poziomu wod
gruntowych.

Pozostatg po zasypaniu wykopow ziemie nalezy wywiez¢ i poddac utylizaciji.

Odwodnienie torowiska — Huta Pokoj S.A..

Wody opadowe z torowiska tramwajowego (rowki szyn) oraz nawierzchni jezdni
na wysokosci od budynku Nr 52 do Huty pokdj S.A. skierowane zostaty do
projektowanej studni kd1000 na kanale deszczowym kd250, ktéry jest
wiasnoscig Huty Pokdj S.A..

Huta Pokéj S.A. zapewnia odbiér wod deszczowych.

Opomiarowanie sciekéw deszczowych odprowadzanych do kanatu Huty
Pokoj S.A..

Przed witgczeniem $ciekbw deszczowych do projektowanej studni na
istniejacym kanale deszczowym kd250 Huty Pokoj S.A. zaprojektowano
studzienke o s$rednicy dn1200mm, w ktérej zlokalizowano przeptywomierz
ultradzwiekowy do pomiaru przeptywu cieczy w kanatach grawitacyjnych, przy
uzyciu koryta pomiarowego Palmer-Bowlus’a.

5. Zalecenia wynikajace z opinii ZUDP.

1

Zalecenia wynikajgce z opinii nr 328/2013 wydanej przez Prezydent Miasta Ruda
Slgska, pl. Jana Pawta Il 6, 41-709 Ruda Slgska dnia 23.10.2013:
Zleci¢ jednostce wykonawstwa geodezyjnego posiadajgcej uprawnienia
zawodowe okreslone w §43 Ustawy, wytyczne projektowych obiektow i
urzagdzen w celu wtasciwego usytuowania ich w terenie,

2. Chroni¢ znaki geodezyjne:

e Przed przystgpieniem do prac realizacyjnych nalezy zabezpieczy¢ prze
uszkodzeniem punkty osnowy geodezyjnej wymienione w okt. 27
protokotu z posiedzenia ZUDP NR ZUDP-328/2013 z dnia 2013-10-23
r, a w przypadku stwierdzenia ich uszkodzenia lub zniszczenia
niezwtocznie powiadomi¢ Zastepce Naczelnika Biura Geodety Miasta,



e W przypadku zniszczenia, uszkodzenia lub przemieszczenia punku
osnowy geodezyjnej w procesie realizacji inwestycji, nalezy na wtasny
koszt dokona¢ wznowienia i utrwalania punktu. Czynnos¢ tg nalezy
zleci¢  jednostce  wykonawstwa geodezyjnego  posiadajgcego
odpowiednie uprawnienia zgodnie z §43 Ustawy, a sposéb
przeprowadzenia tych prac nalezy uzgodni¢ z Zastepcg Naczelnika
Biura Geodety Miasta,

e Niezastosowanie sie do powyzszych podpunkiow podlega karze
grzywny.

3. Zleci¢ jednostce wykonawstwa geodezyjnego posiadajgcej uprawnienia
zawodowe  okreSlone w  §43 Ustawy, powykonawcze pomiary
inwentaryzacyjne realizowanych obiektéw, budowli i urzadzen. Geodezyjne
pomiary powykonawcze sieci podziemnego uzbrojenia terenu, uktadanej w
otwartych wykopach, nalezy uzgodni¢ przed ich zakryciem. W przypadku
rozbieznosci lokalizacji obiektow i urzadzen w terenie w stosunku do
uzgodnionego projektu nalezy powiadomi¢ organ nadzoru budowlanego.
Dopuszczalna réznica w utozeniu urzadzen pomiedzy projektem a jego
realizacjg w terenie nie moze przekracza¢ 0,30 m dla gruntow zabudowanych
lub 0,50m dla gruntéw ornych i lesnych.

4. Zmiana usytuowania projektowanych elementéw uzgodnionych niniejszg

opinig wymaga ponownego uzgodnienia przez Zespét Uzgadniania

Dokumentacji Projektowe.

Uzgodnienie jest wazne 3 lata liczgc od dnia wydania opinii.

O catkowitym zakonhczeniu lub nieprzystgpieniu do realizacji uzgodnione;

dokumentacji Inwestor powiadomi pismem Zesp6t Uzgadniania

7. Integralng czesciag opinii jest uzgodniona i podpisana przez Przewodniczgcego
zespotu dokumentacja projektowa.

Y

. Warunki i wustalenia wynikajace 2z decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji.

Postanowienie Nr 1/2013 z dnia wydane przez Prezydenta Miasta Ruda Slgska
stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
przedsiewziecia pn.: ,Modernizacja trasy tramwajowej linii nr 9 w ciggu ul. Piotra
Niedurnego na odcinku od ul. Hutniczej do ul. Grochowskiej w Rudzie Slaskiej”

Zabezpieczenie sieci teletechnicznej.

Zabezpieczenie sieci teletechnicznej nalezy wykona¢ za pomocg rur
dwudzielnych typu A PS160 (w przypadku braku mozliwosci zastosowania rur
dwudzielnych nalezy zastosowac zelbetowe tupiny pokrywowe). Pozostate
warunki prowadzenia prac zawarte w Zatgczniku Nr 11.

Zabezpieczenie gazociagu.

Przebudowywany odcinek gazociggu zlokalizowany jest pod jezdnig w ul. P.
Niedurnego w okolicy posesji nr 25 i 14. Rurocigg ten witagczaé sie bedzie do
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istniejacych gazociggdw niskiego cisnienia dn 250 i dn100 zlokalizowanych po
obu stronach jezdni.

Zabezpieczenie sieci cieptownicze;.

Istniejgcy preizolowany cieptocigg o srednicy 2x DN 80 zlokalizowany jest pod
torami w ul. P. Niedurnego w okolicy posesji nr h40. Przejscie pod torami
zabezpieczone jest starym kanatem betonowym o konstrukcji tupinowej i Srednicy
@500mm.

Nowy kanat zelbetowy, dwuczesciowy, sktadajgcy sie z ptyty dennej oraz czesci
pokrywowej nalezy wykonaé¢ z elementéw prefabrykowanych dowozonych na
budowe. Ptyte denng nalezy posadowi¢ na podsypce z chudego betonu o
grubosci 10 cm., tak by 0$ istniejgcego cieptociggu znajdowata sie w osi ptyty. Na
ptyte z posadowionymi na jej dnie rurami preizolowanymi nalezy utozy¢ czesé
pokrywowg kanatu. Przestrzen w kanale nalezy zamuli¢ piaskiem. Odstoniete
podczas prac zabezpieczajgcych rury preizolowane nalezy zasypaé obsypka
piaskowg i zagesci¢ warstwami.

10. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA.

10.1. Istniejace obiekty budowlane.

W obszarze placu budowy znajdujg sie istniejgce budynki, nawierzchnie
utwardzone, uzbrojenie takie jak:

kable energetyczne,

kable telefoniczne,

wodociggi wraz z przytgczami,

kanalizacja sanitarna wraz z przytgczami,

gazociggi wraz z przytgczami,

kanalizacja deszczowa.

11.1. Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé¢ zagrozenie

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Do elementéw tych mozna zaliczy¢:
e Obiekty budowlane — mozliwe zagrozenia w trakcie prowadzenia robét
budowlanych,
e Urzadzenia technologiczne - mozliwe zagrozenia w trakcie
wykonywania robo6t budowlanych oraz montazowych,
e Infrastruktura techniczna — mozliwe zagrozenia w trakcie wykonywania
rob6t ziemnych, montazowych.
Robotami niebezpiecznymi na terenie obiekiu bedg w szczegdlnosci
nastepujgce rodzaje rob6t budowlano-montazowych:
e Roboty, kiére ze wzgledu na charakter, organizacje lub miejsce
prowadzenia stwarzajg szczegOlnie wysokie ryzyko powstania
zagrozenia bezpieczehstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdblnosci
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przysypania ziemig lub upadku z wysokosci (roboty ziemne, wykopy
pod obiekty liniowe),

e Roboty, przy ktérych prowadzeniu wystepujg oddziatywania substanc;ji
chemicznych zagrazajgcych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi (np.
malowanie farbg, wykonywanie izolacji),

¢ Roboty prowadzone w studniach (studzienki na instalacji wod.-kan.),

e Roboty prowadzone przy montazu i demontazu ciezkich elementoéw
prefabrykowanych (zelbetowe kregi studzienne),

e Roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow,

e Roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii elektroenergetycznych.

Zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych.

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu rob6t ziemnych i instalacyjnych:

e Upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia
wykopu balustradami, brak przykrycia wykopu),

e Zasypanie pracownika w wykopie waskoprzestrzennym (brak
zabezpieczenia scian wykopu przed obsunieciem sie, obcigzenie klina
naturalnego odtamu gruntu urobkiem pochodzgcym z wykopu),

e Potrgcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy
wykonywaniu robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla os6b
postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

e Zagrozenie istniejgcym ruchem ulicznym, kontakt z przedmiotem
bedacym w ruchu,

e Porazenie pragdem, hatas, wibracje, poparzenie,

e Kontakt z przedmiotami ostrymi, kontakt z przedmiotami szorstkimi,

e Zachlapanie oczu, zaprdészenie oczu.

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robo6t drogowych i uksztattowania
terenu:

e Stupy napowietrzne linii energetycznych w sasiedztwie prowadzonych
robot,

e Kable energetyczne usytuowane w pasie drogowym.

Instruktaz pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robot
szczegolnie niebezpiecznych.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie jako:

e Szkolenie wstepne,

e Szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu 0 programy poszczegéinych
rodzajow szkolenia.
Szkolenia wstepne ogolne (,instruktaz ogdlny”) przechodzg wszyscy nowo
zatrudniani pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Obejmuje ono zapoznanie pracownikow z podstawowymi przepisami bhp
zawartymi w Kodeksie pracy, w uktadach zbiorowych pracy i regulaminach



pracy, zasadami bhp obowigzujgcymi w danym zaktadzie pracy oraz zasadami
udzielania pierwszej pomocy.
Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy”) powinien
zapozna¢ pracownikébw =z zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym
stanowisku pracy, sposobami ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami
bezpiecznego wykonywania pracy na tym stanowisku.
Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢é zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.
Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogoélnego, szkolenia
wstepnego na stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym,
powinien by¢ potwierdzony przez pracownika na pismie oraz odnotowany w
aktach osobowych pracownika.
Szkolenia wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢
przeprowadzone w okresie nie diuzszym niz 6 miesiecy od rozpoczecia pracy
na okreslonym stanowisku pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu
nie rzadziej niz raz na trzy lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg
szczegblne zagrozenia dla zdrowia lub zycia oraz zagrozenia wypadkowe —
nie rzadziej niz raz w roku.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatoréw zurawi, maszyn
budowlanych i innych maszyn o napedzie silnikowym powinni posiadac
wymagane kwalifikacje.
Powyzszy wymég nie dotyczy betoniarek z silnikami elektrycznymi
jednofazowymi oraz silnikami trojfazowymi o mocy do 1KW.
Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego
korzystania, aktualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

e Wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub

zagrozeniami zdrowia pracownikow,
e  Obstugi maszyn i innych urzgdzen technicznych,
e Postepowania z materiatami  szkodliwymi dla  zdrowia i
niebezpiecznymi,

e Udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed
rozpoczeciem danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania
danej pracy, czynnosci do wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady
postepowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajgcych zagrozenia dla zycia
lub zdrowia pracownikow.
Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada
wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostateczne;
znajomosci przepiséw oraz zasad BHP.
Bezposredni nadzér nad bezpieczehstwem i higieng pracy na stanowiskach
pracy sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robot) oraz mistrz
budowlany, stosownie do zakresu obowigzkow.
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Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania robét budowlanych w strefach zagrozenia
zdrowia lub w ich sgsiedztwie.

Srodki ochrony osobistej

Pracownicy wykonujgc roboty ziemne i instalacyjne w drodze i pasie
drogowym zobowigzani sg chodzi¢ w kamizelkach ostrzegawczych.
Pracownicy zatrudnieni przy robotach, przy ktérych moze nastgpi¢ uderzenie
przez ruchome przedmioty (np. montaz elementéw prefabrykowanych),
zobowigzani sg do noszenia kaskéw ochronnych.

Konieczno$¢ uzywania innych ochron indywidualnych okresla bezposredni
przetozony pracownika przed skierowaniem go do konkretnej pracy.
Zabezpieczenie materiatdw niebezpiecznych

Materiaty niebezpieczne wystepujgce na budowie to:

e Gazy techniczne propan-butan, ktére nalezy przechowywaé w
pomieszczeniach wykonanych z siatki stalowej z dachami o lekkiej
konstrukcji. Butle uzywane do prac spawalniczych  bedag
przemieszczane na wozku dwukotowym, a zawory bedag chronione
przed uszkodzeniem. Magazyn na gazy nalezy wyposazy¢ w gasnice,

e Rozpuszczalniki i farby do malowania konstrukcji stalowej nalezy
przechowywa¢ w opakowaniach fabrycznych w osobnym -
posiadajgcym wentylacje grawitacyjng — magazynie.

Zabezpieczenie wykonawstwa robét

Teren budowy winien by¢ oznakowany tak, aby zwracat uwage uczestnikéw
komunikacji na plac budowy i wynikajgce z tego powodu niebezpieczenstwa
oraz skfaniat ich do ostroznego zachowania.

Wijazd i wyjazd z placu budowy musi zapewni¢ bezkolizyjne potgczenie z
siecig drég publicznych i zaktadowych i nie moze powodowac¢ zaktécen w
ruchu.

Roboty ziemne i montazowe wzdtuz ciggu komunikacyjnego nalezy ograniczy¢
czasowo do minimum.

Wykopy zabezpieczy¢ barierami ochronnymi lub tasmg z PE.

Prace prowadzone przy liniach napowietrznych niskiego napiecia w odlegtosci
mniejszej niz 3m, w odlegtosci 5m od linii napowietrznej sredniego napiecia
oraz w odlegtosci 15m od linii napowietrznej wysokiego napiecia, nalezy
wykonywac tylko recznie lub przy wytgczonym napieciu.

Roboty ziemne w sasiedztwie istniejgcego uzbrojenia prowadzi¢ pod
nadzorem wiasciciela danego uzbrojenia.

Zabezpieczenie wtasciwego nadzoru prac

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

e Organizowac¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami
bezpieczenstwa i higieny pracy,

e Dbac¢ o sprawnosé¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

e Organizowaé, przygotowywaé i prowadzi¢ prace, uwzgledniajgc
zabezpieczenie pracownikéw przed wypadkami przy pracy, chorobami
zawodowymi i innymi chorobami zwigzanymi z warunkami srodowiska
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pracy,

e Dbac¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawnos¢ srodkéw ochrony zbiorowej i ich
stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

e W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia
pracownikbw osoba kierujgca pracownikami obowigzana jest do
niezwtocznego wstrzymania prac i podjecia dziatan w celu usuniecia
tego zagrozenia.

9. UWAGI KONCOWE.

1. Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykonac
recznie, zzachowaniem szczegélnej ostroznosci i pod nadzorem
pracownika uzytkownika sieci.

2. Calos¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
branzowymi i zasadami BHP.

Projektanci:

Czes¢ 1 — Modernizacja torowiska
mgr inz. Mariusz POBOCHA s

Czesc¢ 2 — Odwodnienie torowiska
inz. Edyta ORLINSKA-PULKA s
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ZALACZNIKI



ZALACZNIK NR 1

Uprawnienia budowlane, wpisy do centralnego rejestru osob posiadajacych
uprawnienia budowlane i zaswiadczenia z izby projektantow i sprawdzajacych.
















































ZALACZNIK NR 2

Oswiadczenie projektanata i sprawdzajacego.
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Imie i nazwisko: Mariusz Pobocha
Nr uprawnien: SWK/0142/POOD/09
Nr izby zawodowej: SWK/BD/0031/10

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr
207/2003 poz. 2016 z pézniejszymi zmianami)

Niniejszym oswiadczam, ze dokumentacja pn:
PROJEKT BUDOWLANY
dla inwestycji pn.:

PRZEBUDOWA TOROWISKA TRAMWAJOWEGO W RAMACH
ZADANIA:

Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w ul. Piotra
Niedurnego w Rudzie Slaskiej na odcinku od ul. Hutniczej do
ul. Grochowskie;j.

W branzy: Drogi
Dla inwestora:

Tramwaje Slaskie S.A. z siedzibag w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5
41-506 Chorzow

Zostata wykonana zgodnie z umowa, obowigzujgcymi przepisami techniczno-
budowlanymi i ze zostaje wydana w stanie zupetnym (kompletna z punktu widzenia
celu, ktéremu ma stuzyc).

podpis projektanta:



Imie i nazwisko: Paulina Haba
Nr uprawnien: SWK/POOD/0047/12
Nr izby zawodowej: SWK/BD/0122/12

OSWIADCZENIE SPRAWDZAJACEGO

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr
207/2003 poz. 2016 z pézniejszymi zmianami)

Niniejszym oswiadczam, ze dokumentacja pn:
PROJEKT BUDOWLANY
dla inwestycji pn.:

PRZEBUDOWA TOROWISKA TRAMWAJOWEGO W RAMACH
ZADANIA:

Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w ul. Piotra
Niedurnego w Rudzie Slaskiej na odcinku od ul. Hutniczej do
ul. Grochowskie;j.

W branzy: Drogi
Dla inwestora:

Tramwaje Slaskie S.A. z siedzibag w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5
41-506 Chorzow

Zostata wykonana zgodnie z umowa, obowigzujgcymi przepisami techniczno-
budowlanymi i ze zostaje wydana w stanie zupetnym (kompletna z punktu widzenia
celu, ktéremu ma stuzyc).

podpis sprawdzajgcego:



Imie i nazwisko: Edyta Orlinska - Putka
Nr uprawnien: SWK/0128/POOS/04
Nr izby zawodowe;: SWK/IS/0103/05

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr
207/2003 poz. 2016 z pézniejszymi zmianami)

Niniejszym oswiadczam, ze dokumentacja pn:
PROJEKT BUDOWLANY
dla inwestycji pn.:

PRZEBUDOWA TOROWISKA TRAMWAJOWEGO W RAMACH
ZADANIA:

Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w ul. Piotra
Niedurnego w Rudzie Slaskiej na odcinku od ul. Hutniczej do
ul. Grochowskie;j.

W branzy: Instalacje sanitarne

Dla inwestora:

Tramwaje Slaskie S.A. z siedzibag w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5
41-506 Chorzow

Zostata wykonana zgodnie z umowa, obowigzujgcymi przepisami techniczno-
budowlanymi i ze zostaje wydana w stanie zupetnym (kompletna z punktu widzenia
celu, ktéremu ma stuzyc).

podpis projektanta:



Imie i nazwisko: Alina Kaptur
Nr uprawnien: SWK/0049/POOS/07
Nr izby zawodowe;j: SWK/I1S/0119/08

OSWIADCZENIE SPRAWDZAJACEGO

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr
207/2003 poz. 2016 z poézniejszymi zmianami)

Niniejszym o$wiadczam, ze dokumentacja pn:
PROJEKT BUDOWLANY
dla inwestycji pn.:

PRZEBUDOWA TOROWISKA TRAMWAJOWEGO W RAMACH
ZADANIA:

Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w ul. Piotra
Niedurnego w Rudzie Slaskiej na odcinku od ul. Hutniczej do
ul. Grochowskiej.

W branzy: Instalacje sanitarne

Dla inwestora:

Tramwaje Slaskie S.A. z siedziba w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5
41-506 Chorzéw

Zostata wykonana zgodnie z umowg, obowigzujgcymi przepisami techniczno-
budowlanymi i ze zostaje wydana w stanie zupetnym (kompletna z punktu widzenia
celu, ktéremu ma stuzy¢).

podpis sprawdzajgcego:



ZALACZNIK NR 3

Warunki techniczne wiaczenia do sieci kanalizacji deszczowej projektowanego
odwodnienia modernizowanego torowiska tramwajowego linii nr 9 w ulicy
Piotra Niedurnego w Rudzie Slagskiej na odcinku od ul. Hutniczej do ul.
Grochowskiej pismo znak KD.7021.1.030.2012.ML z dnia 12 grudnia 2012 r.
wydane przez Urzad Miasta Ruda Slaska Wydziat Drég i Mostow pl. Jana Pawta
Il 6, 41-709 Ruda Slaska.






ZALACZNIK NR 4

Uzgodnienie projektu architektoniczno-budowlanego projektowanego
odwodnienia modernizowanego torowiska tramwajowego linii nr 9 w ulicy
Piotra Niedurnego w Rudzie Slagskiej na odcinku od ul. Hutniczej do ul.
Grochowskiej (pismo znak: KD.7021.1.030.2012.ML) z dnia 15 marca 2013r.
wydane przez Urzad Miasta Ruda Slaska, Wydziat Drog i Mostéw, pl. Jana
Pawta Il 6, 41-709 Ruda Slaska.






ZALACZNIK NR 5

Postanowienie Prezydenta Miasta Ruda Slaska Nr 1/2013 z dnia 18 lutego
2013r. (pismo znak KKS.6220.1.59.2012) stwierdzajgce brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedsiewziecia pod
nazwa : ,,Modernizacja trasy tramwajowej linii nr 9 w ciggu ul. Piotra
Niedurnego na odcinku od ul. Hutniczej do ul. Grochowskiej w Rudzie
Slaskiej”.















ZALACZNIK NR 6

Uzgodnienie dokumentacji projektowej dla przedsiewziecia pod nazwa:
»,Modernizacja trasy tramwajowej linii nr 9 w ciggu ul. Piotra Niedurnego na
odcinku od ul. Hutniczej do ul. Grochowskiej w Rudzie Slaskiej”
(pismo znak: DI/11/716/2013) z dnia 28.05.2013 r. wydane przez
Tramwaje Slaskie S.A., ul. Inwalidzka 5, 41-506 Chorzéw.






ZALACZNIK NR 7

Decyzja (pismo znak: KD.7230.2.120.2013.MU) z dnia 28 czerwca 2013r.
zezwalajaca na lokalizacje w pasie drogowym ulicy Piotra Niedurnego
odwodnienia torowiska tramwajowego wydana przez Prezydenta Miasta Ruda
Slaska, pl. Jana Pawta Il 6, 41-709 Ruda Slaska.


















ZALACZNIK NR 8

Decyzja (pismo znak: KD.7230.2.120.2013.MU) z dnia 18 wrzesnia 2013
zmieniajaca Decyzje z dnia 28-06-2013 (pismo znak: KD.7230.2.120.2013.MU)
wydana przez Prezydenta Miasta Ruda Slaska, pl. Jana Pawta Il 6,
41-709 Ruda Slaska.









ZALACZNIK NR 9

Opinia ZUDP NR 328/2013 z dnia 23.10.2013 wydane przez Zespét Uzgadniania
Dokumentaciji, pl. Jana Pawta Il 6 ,41-709, Ruda Slaska dla zadania
inwestycyjnego ,,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w

ul. P. Niedurnego™.
























ZALACZNIK NR 10

Uzgodnienie skrzyzowania modernizowanych torow z istniejacg magistralg
wodociagowa DN 1200 wydane przez Gornoslaskie Przedsiebiorstwo
Wodociagow Spoétka Akcyjna, ul. Wojewodzka 19, 40-026 Katowice z dnia
31.01.2014 (pismo znak: SE/1860/459/2014/3).






ZALACZNIK NR 11

Uzgodnienie sposobu zabezpieczenia sieci teletechnicznej dla zadania
inwestycyjnego pn.: ,,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9 w
ul. P. Niedurnego” wydane przez Orange Polska S.A., Wydziat Ewidencji i
Zarzadzania Danymi o Infrastrukturze Katowice, ul. Bernardynska 14, 44-100
Gliwice z dnia 25 luty 2014 (pismo znak: TODDKA/MM/211-5813/14).









ZALACZNIK NR 12

Uzgodnienie projektu budowlano-wykonawczego przebudowy sieci gazowej
dla zadania inwestycyjnego pn.: ,,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr
9 w ul. P. Niedurnego” wydane przez Polska Spotke Gazownictwa Sp. z 0.0.
Oddziat w Zabrzu, ul. Szczes¢ Boze 11, 41-800 Zabrze z dnia 12.02.2014 (pismo
znak: CTEE-33-502/50/14).






ZALACZNIK NR 13

Uzgodnienie projektu budowlano-wykonawczego zabezpieczenia cieptociggu
dla zadania inwestycyjnego pn.: ,,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr
9 w ul. P. Niedurnego” wydane przez Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp.

z 0.0., ul. Zabrzanska 24, 41-700 Ruda Slaska z dnia 10.03.2014 (pismo znak:

CC/0127/0315/2014).






ZALACZNIK NR 14

Opinia stwierdzajagca brak potrzeby uzyskania pozwolenia wodno prawnego dla
zadania inwestycyjnego pn.: ,,Modernizacja torowiska tramwajowego linii nr 9
w ul. P. Niedurnego” wydana przez Urzad Miasta Ruda Slaska, Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska, pl. Jana Pawta Il 6, 41-709
Ruda Slaska z dnia 15 lipca 2014 (pismo znak: KKS.6324.1.42.2014).






0

ZALACZNIK NR 15

Opinia Miejskiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 2014-10-16
(pismo znak: AZ.4125.547.2014).






ll. CZESC RYSUNKOWA



