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pas ruchu  wspólny

dla samochodów i tramwajów
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dla samochodów i tramwajów

+ poszerzenie na łukach

0% 0%

E₂≥ 120MPa

1,5

dostosowanie do

istniejącej nawierzchni

min.1,5

dostosowanie do

istniejącej nawierzchni

min.

E₂≥ 50MPa

E₂≥ 35MPa

±0,00

FRAGMENT PRZEKROJU TYPOWEGO W ULICY POWSTAŃCÓW  ŚL.

ORAZ NA PRZEJAZDACH W ULICY RELIGI POZA OBSZAREM ROZJAZDÓW
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Mata wibroizolacyjna

0% 0%

E₂≥ 120MPa

E₂≥ 50MPa

E₂≥ 35MPa

FRAGMENT PRZEKROJU TYPOWEGO W REJONIE ULICY WOLNOŚĆI

zmienna
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pas ruchu  wspólny

dla samochodów i tramwajów

pas ruchu  wspólny

dla samochodów i tramwajów

dostosowanie do

istniejącego krawężnika

wg. planu

dostosowanie do

istniejącego krawężnika

wg. planu
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6,1

torowisko tramwajowe

0,2

5%
5%

5%
5%

FRAGMENT PRZEKROJU TYPOWEGO W ULICY RELIGI

- TOROWISKO WYDZIELONE

SEPARACJA PLATFORMY PRZYSTNAKOWEJ

Krawężnik peronowy typu "P", beton C50/60 z pasem (0,10m)

z żywic epoksydowych koloru żółtego, ława z betonu C16/20

FRAGMENT PRZEKROJU TYPOWEGO W REJONIE PERONU PRZY PLACU TEATRALNYM

0,92

wg planu

2%

0,92

6

3,0

0,5

1
,
1

BALUSTRADA OCHRONNA U12a

Przęsła i słupek ze stali ocynkowanej

Stopa fundamentowa słupka:

beton C16/20 (0,4x0,4x0,6m)

wg planu

dostosowanie do

istniejącej nawierzchni

min.

nowoprojektowana

nawierzchnia (wg planu)

max.

2
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6
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peron tramwajowy
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+0,250

- 0,19

±0,00

0,92

+0,250

6

0,5

1
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BALUSTRADA OCHRONNA U12a

Przęsła i słupek ze stali ocynkowanej

Stopa fundamentowa słupka:

beton C16/20 (0,4x0,4x0,6m)

wg planu

1,25 0,921,25

0,3 0,2

wg planu

1,25 1,25

0,2
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FRAGMENT PRZEKROJU TYPOWEGO W REJONIE PERONU PRZY ULICY RELIGI
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WYNIESIONY +12cm

20x30cm

OBNIŻONY +2cm

(Przejście dla pieszych)

20x22cm
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WYNIESIONY +12cm

Z POSADOWIENIEM

BALUSTRADY OCHRONNEJ

20x30cm

2
5

1
3

40

14

KRAWĘŻNIK PERONOWY

TYPU P

14x50cm

5
0

SZCZEGÓŁ POSADOWIENIA KRAWĘŻNKA BETONOWEGO NA ŁAWIE BETONOWEJ

SKALA 1:25

5

0
,
4

2

Rura drenarska PE dwuścienna DN 160

ZESTAWIENIE KONSTRUKCJI

1 TOROWISKO TRAMWAJOWE

-

płyta prefabrykowana żelbetowa z betonu C45/55 z ciągłym

elastycznym mocowaniem szyn za pomocą masy poliuretanowej

- szyna rowkowa 60R2

40 cm

-

mata wibroizolacyjna z kompozytu poliuretanowego

-

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązaniej

o CBR ≥ 60%

10 cm

-

podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązaniej

o CBR ≥ 60%

23 cm

-

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej

o CBR ≥ 35%

25 cm

-

warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stab. cementem

 Rm=2,5 MPa

20 cm

Razem: 120cm

2 DROGA

- warstwa ścieralna z AC 11S 4 cm

-

warstwa wiążąca z AC 16 W

8 cm

-

podbudowa z AC 22 P

12 cm

-

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązaniej

o CBR ≥ 60%

26 cm

-

warstwa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej

o CBR ≥ 60%

25cm

-

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej

o CBR ≥ 35%

25 cm

-

warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stab. cementem

 Rm=2,5 MPa

20 cm

Razem: 120 cm

3 TOROWISKO  -  NAWIERZCHNIA Z KOSTKI

-

kostka granitowa

12 cm

-

podsypka cementowo - piaskowa 1:4

6 cm

-

płyta betonowa z betonu C30/37 z włóknami polimerowymi

z ciągłym elastycznym mocowaniem szyn na podlewie z masy

poliuretanowej - szyna rowkowa 60R2

-

--

podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązaniej

o CBR ≥ 60%

25 cm

-

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej

o CBR ≥ 35%

25 cm

-

warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stab. cementem

 Rm=2,5 MPa

20 cm

Razem: 120 cm

5 TOROWISKO WYDZIELONE

-

tłuczeń kamienny 31,5/50 + podkład strunobetonowy + szyna

60R2

25 cm

-

podbudowa z tłucznia kamiennego 31,5/63

20 cm

-

warstwa odsączająca z piasku gruboziarnistego

5 cm

-

geowłóknina separacyjno-wzmacniająca 46/46

-

warstwa odsączająca zmiennej grubości

max.

11cm

-

geowłóknina separacyjno-filtracyjna 35/35

-

obsypka ze żwiru 0/32

42 cm

-

geowłóknina separacyjno-filtracyjna 35/35

Razem: 103 cm

6 PERON WYNIESIONY

- kostka betonowa szara 6 cm

-

podsypka cementowo - piaskowa 1:4

4 cm

-

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem

C90/3

25 cm

-

podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem

C90/3

40 cm

-

podłoże gruntowe dogęszczone

Razem: 75 cm

0
,
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2

Rura drenarska PE dwuścienna DN 160

0
,
4

2

Rura drenarska PE dwuścienna DN 160

dostosowanie do

istniejącej nawierzchni

dostosowanie do

istniejącej nawierzchni

5

5

SEPARACJA PLATFORMY PRZYSTNAKOWEJ

Krawężnik peronowy typu "P", beton C50/60 z pasem (0,10m)

z żywic epoksydowych koloru żółtego, ława z betonu C16/20

4 DROGA - NAWIERZCHNIA Z KOSTKI

-

kostka granitowa

12 cm

-

podsypka cementowo - piaskowa 1:4

6 cm

-

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązaniej

o CBR ≥ 60%

30 cm

-

warstwa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej

o CBR ≥ 60%

27cm

-

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej

o CBR ≥ 35%

25 cm

-

warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stab. cementem

 Rm=2,5 MPa

20 cm

Razem: 120 cm

Masa zalewowa na bazie żywic

poliuretanowych

Mata wibroizolacyjna

Masa bitumincza 20x80mm

mata wibroizolacyjna z kompozytu poliuretanowego

Masa zalewowa na bazie żywic

poliuretanowych

zmienna zmienna

1
2

1,435

pas ruchu  wspólny

dla samochodów i tramwajów

pas ruchu  wspólny

dla samochodów i tramwajów

zmienna

0% 0%

E₂≥ 120MPa

1,5

dostosowanie do

istniejącej nawierzchni

min.1,5

dostosowanie do

istniejącej nawierzchni

min.

E₂≥ 50MPa

E₂≥ 35MPa

±0,00

FRAGMENT PRZEKROJU TYPOWEGO

 W ULICY RELIGI W OBRĘBIE ROZJAZDÓW
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Modułowy system szyny w otulinie:

profile przyszynowe

z granulatu gumowego ze

sprężystą przekładką podszynową

Mata wibroizolacyjna

Masa bitumincza 20x80mm

Masa zalewowa na bazie żywic

poliuretanowych  szer. 20 mm;

wypełnienie na całej wysokości szczeliny

Szczelina podłużna skurczowa

płyt podbudowy

1. Zalewka poliuretanowa, wypełnienie  10 mm x 20 mm

2. Płyta podbudowy z betonu C30/37 zbrojona włóknami polimerowymi

3. Kotwa Ø32mm (stal AIIIN,BSt500S, żebrowana, rozstaw poprzeczny

kotew - maksymalnie 0,30 m)

4. Powłoka antykorozyjna

DYLATACJA PODŁUŻNA SKURCZOWA PŁYT PODBUDOWY

2

4

3

SZCZEGÓŁ WYKONANIA SZCZELIN DYLATACYJNYCH W BETONOWEJ PŁYCIE PODBUDOWY TOROWISKA

SKALA 1:5

DYLATACJA POPRZECZNA ROZSZERZENIA PŁYTY PODBUDOWY

1. Zalewka polisuretanowa w szczelinie zagtuntowanej, wypełnienie 10 x 20 mm,

2. Płyta podbudowy z betonu C30/37 o grubości 300 mm zbrojona włóknami polimerowymi

3. Powłoka asfaltowa

4. Wkładka ściśliwa ze spienionego poliuretanu (2 x 5 mm)

5. Dybel ze stali St3S(S235JR) Ø32 mm gładkiej zabezpieczonej przed korozją za pomocą powłoki

o gr. 0,3 mm (rozstaw Poprzeczny dybli - od 0,30 do 0,40 m).  Uwaga! Zachować równoległość dybli

do podłużnej osi płyty żelbetowej

6. Wkładka ściśliwa 33 x 30 mm

7. Tuleja Ø33 mm

3

7

6

2

1

5

4

1

1. Zalewka poliuretanowa w szczelinie zagruntowanej, wypełnienie  10 x 20 mm

2. Nacięcie piłą na głębokość ~0,19 m

3. Płyta podbudowy z betonu C30/37 o grubości 300 mm zbrojona włóknami polimerowymi

2 3

1

DYLATACJA POPRZECZNA SKURCZOWA PŁYTY PODBUDOWY

Masa zalewowa na bazie żywic

poliuretanowych szer. 20 mm;

wypełnienie na całej wysokości szczeliny

Profile przyszynowe z granulatu

gumowego sięgające poniżej

poziomu główki szyny

Profile przyszynowe z granulatu

gumowego sięgające poniżej

poziomu główki szyny

Profile przyszynowe z granulatu

gumowego sięgające poniżej

poziomu główki szyny

NAWIERZCHNIA PERONU

1 rząd płyt o szorstkiej powierzchni, beton C50/60  (0,4x0,4x0,6m)

oraz 1 rząd płyt z wypustkami, beton C50/60  (0,4x0,4x0,6m)

na podsypce cementowo piaskowej 1:4 oraz podbudowie

z kruszywa  łamanego stabiliozwanego mechanicznie

-

mata wibroizolacyjna z kompozytu poliuretanowego

2 cm

2 cm

2%

2%

2%

2%

2%
2%2%

2%

2%

2%

2%

2 cm
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