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SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA | ODBIORU

ROBOT BUDOWLANYCH

Zalacznik do odpowiedzi na pytanie nr 14
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot STWiIORB

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych (STWiORB)
sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robdt zwigzanych z wykonaniem nawierzchni torowej w technologii
szyny na podlewie punktowym z poliuretanowych mas zalewowych przy budowie torowow.
1.2. Zakres stosowania STWiORB

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych stanowig cze$¢ Dokumentow
Przetargowych i Kontraktowy i nalezy je stosowaé w zalecaniu i wykonaniu Robét opisanych w podpunkcie 1.1.

1.3. Zakres robot objetych STWIORB

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia i odbioru robot zwigzanych z wykonaniem

nw. elementow:

v' nawierzchni torowej — obejmujacej szyny rowkowe oraz czg$ci sktadowe, sprezystego mocowania Szyn
w systemie szyny na podlewie punktowym,

v zlaczy szynowych termitowych,

Zakres robot zgodnie z Dokumentacja Projektowa.

1.4. Okreslenia podstawowe

Okreslenia stosowane w niniejszej specyfikacji technicznej sg zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi
normami, aprobatami technicznymi oraz z definicjami podanymi w STWiORB ,,Wymagania 0gélne”.

1.4.1. Konstrukcja nawierzchni torowej — uktad warstw nawierzchni torowej wraz ze sposobem ich potaczenia.

1.4.2. Masa zalewowa — material na bazie poliuretanéw stuzacy do wykonania podlewu pod stopka szyny
oraz bocznych zalewek przyszynowych pomiedzy zabudowa torowiska a szyng.

1.4.3. Niweleta toru — wysokosciowe i geometryczne rozwini¢cie na ptaszczyznie pionowego przekroju w osi toru.
1.4.4. Nawierzchnia stalowa — tor wraz z przytwierdzeniem szyn.

1.4.5. Nawierzchnia torowa — warstwa lub zespét warstw stuzacych do przejmowania rozkladania obcigzen
od ruch pojazdéw szynowych i kotowych na podtoze zapewniajace dogodne warunki dla ruchu.

1.4.6. Szyna — stalowy element walcowany, skladajacy si¢ z gtowki, szyjki i stopki, ktorego zadaniem
jest prowadzenie kot taboru oraz przejmowanie naciskow kot i przekazywanie ich na podpory.

1.4.7. Toki szynowe — polaczone ze sobg pojedyncze szyny stanowig toki szynowe: tok prawy i lewy patrzac
w kierunku ruchu po torze.

1.4.8. Tor — podstawowy element drogi tramwajowej, stuzacy bezposrednio do prowadzenia po nim pojazdoéw
szynowych; sklada si¢ z dwoch rownoleglych szyn utozonych w ustalonej wzajemnej odlegtosci i przytwierdzonych
do podpor.

Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi odpowiednimi polskimi normami.

1.5. Ogo6lne wymagania dotyczgce robot
Wykonawca roboét jest odpowiedzialny za ich:
- jako$¢ wykonania,

- zgodno$¢ z dokumentacja projektowa,

- zgodno$¢ ze STWiORB,

- zgodnos$¢ z poleceniami Inspektora Nadzoru

2. MATERIALY

2.1. Podstawowe wymagania dotyczace materialow
Wszystkie materiaty uzyte do budowy powinny pochodzi¢ tylko ze zrodet uzgodnionych i zatwierdzonych przez
Nadzor. Zrédta materiatow powinny byé wybrane przez Wykonawce z wyprzedzeniem przed rozpoczeciem robot
nie pozniej niz 3 tygodnie.
Wszystkie materialy uzyte do budowy torowiska tramwajowego w systemie szyny na podlewie cigglym
powinny byé nowe.
2.2. Materialy rownowazne

Zamawiajacy dopuszcza ujecie w ofercie, a nastepnie zastosowanie w realizacji zaméwienia materiatow
i rozwigzan réwnowaznych wskazanych w opisie przedmiotu zamdéwienia. Warunkiem oferowania materiatéw
i rozwigzan rownowaznych jest spelnienie przez nie wymagan funkcjonalno-uzytkowych okreslonych w opisie
przedmiotu zamdwienia oraz stwierdzenie spelnienia przez nie minimalnych wymagan dotyczacych parametréw
zawartych w niniejszej STWIORB. Proponowane roéwnowazne materialy i rozwigzania nalezy wskaza¢ w ofercie
z nazwy i dotaczy¢ do oferty ich opis.
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2.3. Rodzaje materialéw

2.3.1. Szyny

Nalezy zastosowaé szyny 0 profilu 49El o gatunku stali wedtug PN-EN 14811:2006 lub posiada¢ aprobate
techniczng Instytutu Kolejnictwa; ponadto muszg posiada¢ atest dla kazdej dostarczonej partii.

Szyny powinny by¢ nieotworowane i dostarczane w odcinkach o dlugosci nie mniejszej niz 18 m £ 3 mm.
Powierzchnia szyn powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad, ktore bylyby szkodliwe
w uzytkowaniu. Dopuszcza si¢ bez konieczno$ci usuwania, wady powierzchniowe w postaci pojedynczych
rys mechanicznych, zawalcowan o glebokosci do 1,5 mm poza powierzchnia toczng oraz do 0,5 mm na powierzchni
tocznej. Wady glebsze poza powierzchnig toczng powinny by¢ usunigte przez szlifowanie, przy czym wglebienia
po usunigtych wadach powinny mie¢ tagodne przej$cia, a ich glgboko$¢ nie powinna przekracza¢ 2 mm.
Niedopuszczalne jest stosowanie zabiegdw na goraco lub zimno majacych na celu ukrycie wad.

Konce szyn powinny by¢ obcigte na zimno prostopadle do osi wzdluznej szyny ze skosem do 1 mm Powierzchnia
koncow szyn nie powinna wykazywaé rzadzizn, rozwarstwien, peknie¢ i sladow jamy skurczowej widocznych
nieuzbrojonym okiem. Grad powstaly przy cigciu powinien by¢ usunigty.

Szyny powinny by¢ proste, bez widocznych zwichrowan. Dopuszczalna odchytka prostosci koncow szyn
na dlugosci 1,5 m nie powinna przekraczaé w plaszczyznie pionowej w gore 2 mm, a w dot 1 mm. Szyny powinny
by¢ dostarczane w odcinkach o dlugosci nie mniejszej niz 18 m.

Otworowanie szyn — wedlug potrzeb wykonawcy robét, nie jest obligatoryjnie wymagane i nie sg okreslane
tolerancje wykonania.

Cechowanie barwne — wymagane w zakresie gatunku stali — kolory uzgodni¢ z Inspektorem Nadzoru na etapie
zamawiania szyn. Znaki barwne wykona¢ w komorach tubkowych szyn na obu koncach szyn na dlugos$ci minimum
20 cm.

2.3.2. Materialy do wykonania mocowania szyny w technologii podlewu punktowego:

Zestaw materialow do wykonania podlewu sktada si¢ co najmniej z:

- szyny

- masy gruntujacej kompatybilnej z masa zalewowa,

- klinéw do regulacji potozenia szyny,

- masy zalewowej do wykonania podlewu pod stopka szyny.

Masa zalewowa

Szyny mocowa¢ nalezy na podlewie z masy zalewowej na bazie poliuretanu. Masa zalewowa do wykonania
podlewu pod stopka szyny oraz zalewek przyszynowych powinna by¢ materiatem sprezystym i samopoziomujgcym
si¢ oraz zachowywaé swoje wlasciwosci w czasie przy duzej czestotliwosci obcigzen i zroznicowanych warunkach
klimatycznych.

Masa zalewowa do wykonania podlewu ciagtego pod stopkg szyny oraz zalewek przyszynowych powinna
posiada¢ aktualng Aprobate Techniczng IBDiM oraz charakteryzowaé si¢ parametrami réwnymi badz lepszymi
niz zawarte ponizej W tabeli nr 1:

Wiytrzymatos$¢ na rozcigganie PN-EN 1SO 527-1 >1,0 MPa

Wydluzenie wzgledne przy zerwaniu PN-EN 1SO 527-1 >75 %

Wytrzymatos$¢ na rozdzieranie PN-ISO 34-1 >6 N/mm

. PN-EN 1SO 7619-1
2 n
Twardo$¢ po 7 dniach (DIN 53 505) 45+5 Shore A
. . >0,8

Przyczepnos$¢ do stali PN-EN ISO 4624 . . MPa
(zerwanie kohezyjne)

Przyczepnos¢ do betonu PN-EN 1SO 4624 > 0,8 ' MPa
(zerwanie kohezyjne)

Tab.1. Wymagania dotyczace masy zalewowej mocujacej szyne.

Wykonanie podlewu pod szyna nastepuje po utozeniu i wyregulowaniu potozenia szyny w plaszczyznie poziomej i
pionowej oraz po zagruntowaniu szyny i miejsc styku z masa zalewowa materialem gruntujacym.

Material gruntujacy

Materiat do zagruntowania szyny, podioza oraz miejsc styku nawierzchni z masg zalewowa przed jej uzyciem.
Materiat powinien posiada¢ aktualng Aprobate Techniczng IBDiM oraz charakteryzowaé sie wiasciwosciami
nie gorszymi niz:

Wytrzymato$¢ adhezyjna - powierzchnia stalowa PN-EN 1SO 4624 > 20 MPa
(po 7 dniach, temp. +20)
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Wytrzymato$¢ adhezyjna - powierzchnia betonowa PN-EN 1542 >15 MPa
(po 7 dniach, temp. +20) '

Tab.2. Wymagania dotyczace materialu gruntujacego przed uzyciem poliuretanowej masy zalewowe;j.

3. SPRZET
Wykonawca odpowiedzialny jest za szczegdtowy dobdr sprzetu zapewniajacy prawidtowe wykonanie robot
okreslonych w Dokumentacji Technicznej i specyfikacji technicznej oraz zgodnie z zalozona technologia.
Wykonawca powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscig korzystania z nastepujacego sprzgtu:

- $rodkéw transportu,

- zurawi samochodowych,

- koparek,

- tadowarek,

- samochodow cigzarowych,

- pil mechanicznych,

- zestawu sprzetu do szlifowania szyn,

- wozkow torowych,

- inny sprzet drobniejszy

- szlifierki do spoin szynowych,

- pity do ciecia szyn,

- mieszadia,

- szlifierek katowych

- agregatu pradotworczego,

- innego sprzetu zaakceptowanego przez Inspektora.

4. TRANSPORT

Transport materialdbw na budowe nalezy wykona¢ ogdlnie dostgpnymi $rodkami transportu. Wymaga
si¢ aby przewozone materialy byly zabezpieczone przed ich rozsegregowaniem, przesuwaniem i uszkodzeniami
mechanicznymi.

4.1. Transport szyn

Transport materiatdow stalowych takich jak szyny moze by¢ dokonywany przyczepami niskopodwoziowymi
lub samochodami z naczepami przystosowanymi do przewozu diluzyc pod warunkiem zabezpieczenia przed
przemieszczaniem przewozonych materiatow.

Wykonawca robdt montazowych nawierzchni torowej powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscia transportu
i wyladunku szyn o dlugosci fabrykacyjnej. Podczas wyladunku szyny nie mogg by¢ zrzucane, lecz musza
by¢ zdejmowane dzwigami lub zsuwane po pochylni.

4.2. Transport materialow do mocowania szyn

Materiaty wchodzace w sktad systemu mocowania szyny mozna transportowaé¢ dowolnymi, krytymi $rodkami
transportu zgodnie z prawem przewozowym. Podczas transportu nalezy je chroni¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi i bezpos$rednim promieniowaniem stonecznym. Temperatura otoczenia w trakcie transportu musi
by¢ w granicach + 10 + + 30 °C.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Mocowanie szyn tramwajowych typu 60R2 (Ri60N) w systemie podlewu ciaglego:

5.1.1. Przygotowanie plyty podbudowy

Podloze betonowe dla wykonania elastycznego mocowania szyn musi by¢ wystarczajaco wytrzymate i wyréwnane.
Powierzchnia winna by¢ szorstka, przyczepna i pozbawiona elementéw niezwigzanych z podlozem oraz mleczka
cementowego. Warstwy o niewystarczajacej nosnosci lub zanieczyszczone olejami nalezy usunaé mechanicznie,
np.: za pomoca czyszczenia hydrodynamicznego lub frezowania. Przed uktadaniem nawierzchni stalowej podtoze
nalezy zagruntowaé (na powierzchni przewidzianej pod podlew) materialem gruntujacym.

5.1.2. Kotwienie

Przed przystapieniem do wiercenia otworéw na kotwy, nalezy ustawi¢ szyny w miejscach wbudowania.

W podiozu betonowym nalezy wywierci¢ otwory na kotwy w rozstawie co 1,50. Otwory o $rednicy @30 mm o
glebokosci min. 95 mm nalezy oczysci¢ sprezonym powietrzem lub odkurzaczem przemystowym. W otwory
wprowadza si¢ klej na bazie zywic epoksydowych (w ilo$ci zapewniajacej wyplyniecie nadmiaru na powierzchni¢
plyty) i wklada (pionowo) stalowe §ruby (zagruntowane wczesniej na nie gwintowanej powierzchni materiatem na
bazie zywic epoksydowych, dla zapewnienia dielektrycznosci). Na wklejone kotwy nasuwane sa dielektryczne tapki
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z mimos$rodem (w razie potrzeby wraz z podktadkami regulujacymi jej potozenie w pionie) i nakrgcane nakretki z
podktadkami ULS. Woéwczas nalezy dokona¢ wstepnego przykrecenia celem ustabilizowania potozenia tokow
szynowych. Ostateczne dokrgcenie nakrgtek na kotwach moze nastgpi¢ po zwigzaniu masy podlewowej. Co
najmniej dwie kotwy nalezy podda¢ prébie na wyrywanie sitg 40kN.

5.1.3. Wykonanie zlaczy szynowych

Wszystkie zlacza szynowe nalezy wykonaé jako termitowe — zgodnie z instrukcja opracowana przez producenta
zestawu sprzgtu 1 materiatdw spawalniczych. Podczas wykonywania tymczasowych zlaczy tubkowych
nie dopuszcza si¢ wykonywania otworow w szyjkach szyn przy pomocy palnikow gazowych. W wyjatkowych
okolicznosciach, za zgoda Inspektora Nadzoru spawanie szyn mozna wykona¢ metoda elektryczng. Spawanie moze
by¢ wykonane tylko przez pracownika posiadajacego nalezyte uprawnienia. Prace w zakresie spawania szyn
oraz rozjazdéw nalezy przeprowadza¢ zgodnie z Instrukcja spawania szyn termitem PKP PLK S.A. — Id-5 (D-7).

5.1.4.Podlew podszynowy — czynnos$ci przygotowawcze

Powierzchnie ptyt podbudowy przewidziane pod ustawienie nawierzchni torowej nalezy oczysci¢ z resztek luznego
materiatu i innych zanieczyszczen. Po sprawdzeniu prawidtowoséci przebiegu szyny w planie i w profilu (i po
wstepnym dokrgceniu nakretek) wykonuje si¢ zapore (szalunek). Aby uzyskaé prawidtowa szerokos¢ podlewu (2
cm w obie strony poza stopke szyny) wykonuje si¢ w tej odlegltosci od stopki szyny szalunek (np.: z plyty pil§niowej
twardej przyklejanej czasowo cienkg linig pianki poliuretanowej do podloza), posmarowany od strony szyny
materiatem antyadhezyjnym. W rejonie kotwienia szyny szalunek ustawia si¢ poza kotwa. Po zastygnigciu szalunku
nalezy ponownie oczysci¢ powierzchnie plyt pomigedzy szalunkami ze wszelkich zanieczyszczen korzystajac z
odkurzacza przemystowego lub w ostateczno$ci wydmucha¢ sprezonym powietrzem. Nastepnie nalezy
przeprowadzi¢ gruntowanie podioza betonowego materialem gruntujacym. Temperatura podioza i otoczenia
podczas wykonywania aplikacji powinna zawiera¢ si¢ w przedziale od +5°C do +35°C. Podloze powinno by¢ suche
lub matowo-wilgotne. W tym czasie musi by¢ uszykowane stanowisko lub stanowiska do mieszania sktadnikow
mas podlewowych, zgromadzony materiat ipotrzebny sprzet oraz doprowadzone zasilanie do mieszadet.
Stanowiska powinny by¢ blisko wykonywanego podlewu.

5.1.5. Wykonanie podlewu podszynowego

Aby masa zalewowa oparta na bazie poliuretanéw nie zabrudzita powierzchni gldwki szyn trzeba je zabezpieczy¢,
np.: tasmg, przed zabrudzeniami. Nalezy dokladnie wymiesza¢ ze sobg obydwa sktadniki uzywajgc mieszadta
mechanicznego.

Grubo$¢ podlewu powinna wynosi¢ od 20 do maksymalnie 50 mm. Aplikacji materiatlu podlewowego dokonuje
si¢ poprzez wlewanie z wiaderek masy pomigdzy szalunek i stopg szyny.

Wlewania wymieszanego materiatu nalezy dokonywa¢ zawsze z jednej strony szyny tak, aby materiat wyptynat
spod szyny po drugiej stronie. Materialu nalezy uzy¢ tyle, aby czgsciowo pokryl stopg szyny z obu stron. Taka
procedura gwarantuje eliminacj¢ pecherzy powietrza wewnatrz podlewu.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1.0golne zasady kontroli jakosci robét.

Kontrola ma na celu zapewnienie roboét zgodnie z dokumentacjg techniczng, normami, przepisami technicznymi
i umowami oraz ma na celu niedopuszczenie do dalszych prac, jezeli juz uprzednio wykonane prace nie spetniaja
stawianych wymogéw, jak roéwniez zapewnienie stosowania wilasciwych materiatow, metod pomiarowych,
technologii i warunkow ochrony $srodowiska.

6.2. Kontrola jakosci nawierzchni torowej
Kontrola jakos$ci wykonania nawierzchni torowej obejmuje nastgpujace grupy czynnosci:
- kontrole wykonania z uwagi na uktad geometryczny toréw - sprawdzeniu podlega:
e 0§ toru w charakterystycznych punktach trasy oraz wzrokowo mig¢dzy nimi,
e niweleta w punktach charakterystycznych - niweleta toru nie powinna mie¢ wigkszych odchylen
od niwelety okreslonej w projekcie niz + 0,02 m na 1000 m dla torowiska wbudowanego,
e szeroko$¢ toru na odcinkach prostych co 10 m, a w przypadku stwierdzenia odchylen co 2 m, a takze
w punktach charakterystycznych,
e szeroko$¢ toru w tukach co 5 m a w przypadku odchylen co 2 m.,
- kontrole wykonania z uwagi na poprawno$¢ konstrukcji toréw,
- kontrole ustalonych elementéw sktadowych i toru jako cato$ci z uwagi na konduktancje przejécia (izolacje
elektryczng toru zwigzang z ochrong przed pradami btadzacymi zgodnie z punktem 6.7.).
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6.3. Kontrola ukladu geometrycznego torow
Kontrola uktadu geometrycznego toréw obejmuje pomiar i analize nastepujacych wielkosci:
- odchylki szerokosci toru od warto§ci nominalnej 1435 mm: s [mm] :

e odchyltki szerokosci toru na prostej = 0,002 m z tym, ze odleglosci od maksymalnego zwegzenia

do maksymalnego poszerzenia nie moze by¢ mniejsza niz 0,006 m),
e  odchytki szerokosci toru na tukach nie moga przekracza¢ + 0,004 m w czesci §rodkowej tuku, na poczatku
i na koncu tuku powinny wynosié¢ 0,000 m, na tukach nie dopuszcza si¢ do zwezenia przes§witu toru,

- réznice wysokosci tokow szynowych (w tuku - przechytka toru): h [mm],
- nierownos$ci poziome kazdego z tokow szynowych (pomiar strzatki poziomej krzywizny tokow szynowych
na cigciwie 10 m na odcinkach prostych i 5 m na krzywych przejsciowych i w tukach: f [mm] ,
- nier6wno$ci pionowe kazdego z tokéw szynowych (pomiar strzalki pionowej krzywizny tokéw szynowych
na cigciwie 5 m): z [mmy],
Na podstawie pomierzonych warto$ci przechytki obliczana jest wichrowato$¢ toru.
Pomiary nalezy wykonywa¢ w sposob nieciggly rgcznym sprzetem pomiarowym (toromierz, strzatkomierz,
niwelator) w odstepach okre$lonych w normie PN-K-92011:1998 (Torowiska tramwajowe — wymagania i badania),
albo w sposob ciagly za pomoca elektronicznego toromierza mikroprocesowego. Oceng wynikow pomiarow
nieciaglych okreslajacych jako$¢ wykonania torow i rozjazdow z uwagi na ich uktad geometryczny nalezy
dokonywaé¢ zgodnie z wustaleniami normy PN-K-92011:1998. Wyniki cigglych pomiaréw toromierzem
mikroprocesorowym wyrazone dla kazdego parametru oddzielnie oraz tacznie w postaci wskaznika syntetycznego J
nalezy analizowac i ocenia¢ zgodnie z zasadami diagnostyki nawierzchni kolejowej z uwzglednieniem predkosci
60 km/h jaka moze by¢ osiggana na wykonanym torze tramwajowym w normalnych warunkach eksploatacyjnych.

6.4. Kontrola wykonania konstrukcji torowiska

Kontrola wykonania konstrukcji torowiska obejmuje sprawdzenie jako$ci zastosowanych materiatow na podstawie
przedtozonych przez Wykonawce atestow 1 deklaracji zgodno$ci potwierdzajacych spelnianie wymagan
normatywnych oraz szczegolowe ogledziny stanu i prawidlowosci montazu poszczego6lnych elementéw sktadowych
konstrukcji nawierzchni torowej (szyn, ztaczy, przytwierdzen, elementdow mocowania szyny, etc.).

Zakres 1 zasady dokonywania tej oceny okre§la norma PN-K-92011:1998 oraz dokumenty opisujace poszczegdlne
elementy konstrukcji.

Szczegdlng uwage nalezy zwr6ci¢é na sposob wykonania poszczegélnych elementéw systemu mocowania
(gruntowanie powierzchni, menisk i wysoko$¢ masy mocujacej miedzy szyna a zabudowa).

Materialy sprawdza si¢ na podstawie atestow i deklaracji zgodnosci.

6.5. Badania w zakresie elastycznego mocowania szyn
Przed zastosowaniem nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ dostarczonego materiatu z Dokumentacja Projektowa i zdolno$é¢
do uzycia z uwagi na okres skladowania.

Badaniu podlegaja:
= jakos$¢ podtoza,
= temperatura i wilgotno$¢ powietrza, podloza i szyny,
= zgodno$¢ uzywanych materiatdéw z Dokumentacjg Projektowa i kartami technicznymi wyrobow,
= grubo$¢ warstwy materiatu pod i wokoét szyny — minimalna grubo$¢ 20 mm £5,0 mm,
»  twardo$¢ masy zalewowej po 30 dniach > 50 + 5 ° Shore’a A.

7. OBMIAR ROBOT

7.1 Ogolne zasady obmiaru robot.

Obmiar robét dokonywany bedzie przez Kierownika Budowy Wykonawcy (lub osobg przez niego wyznaczona)
i na biezaco rejestrowany w ksigdze obmiarow. IloSci robdt zarejestrowane w ksiedze obmiaréw podlegaja
weryfikacji i pisemnemu zatwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru poprzez wpisy w ksiedze obmiardw.

7.2 Jednostka obmiarowa.
Jednostkami obmiarowymi roboét zwigzanych z wykonaniem podbudowy i montazem toru:
-m2 (jeden metr kwadratowy) dla wykonania zabudowy torowiska nawierzchnig z kostki kamienne;j,
- mtp (metr toru pojedynczego) dla
e ukladania toru z mocowaniem szyn na podlewie punktowym,

e wykonania termitowych ztaczy szynowych.

8. ODBIOR ROBOT
Odbioru dokonuje Nadzér po sprawdzeniu prawidtowosci wykonania robot na podstawie wynikow badan
i pomiar6w. Odbior dokonywany jest na zasadach odbioru koncowego.
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Roboty torowe uznaje si¢ za zgodne z dokumentacja projektows i STWiORB, jezeli wszystkie pomiary i badania
z zachowaniem tolerancji w trakcie rob6t oraz wg pkt. ,,Kontrola jako$ci robot” daty wyniki pozytywne.

Odbior wykonania podbudowy oraz nawierzchni torowej ma charakter odbioru ostatecznego w torowiskach
niezabudowanych lub charakter odbioru robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu w torowiskach zabudowanych.
Zakres odbioru i zasady jego przeprowadzania okresla norma PN-K-92011:1998 ,Torowiska tramwajowe —
wymagania i badania”. W odbiorze nalezy uwzglednia¢ wyniki kontroli jakosci wykonania przeprowadzone
przyrzadami pomiarowymi rgcznymi lub toromierzem mikroprocesorowym (pomiar ciagly) oraz wyniki ogledzin
poszczegolnych elementéw sktadowych konstrukeji. Odbior nawierzchni torowej powinien wyraznie oddzielaé
ocen¢ stanu geometrycznego i ocen¢ jakoSci konstrukcji nawierzchni torowej w torach i w rozjazdach
i na tej podstawie zawiera¢ wnioski dotyczace obu tych grup jako cato$ci. Roboty uznaje si¢ za zgodne
z dokumentacjg projektowa i STWiORB, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji daly wyniki

pozytywne.



